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INDEKS SKROTOW

SKROT WYJASNIENIE

ROOS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Ustawa 00S Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2017 nr 0
poz. 1405)

Rozporzadzenie Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

00$ znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71)

RDOS Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska)

WI0$ Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

PFU Program funkcjonalno - uzytkowy

KIP Karta informacyjna przedsiewziecia

GZWP Gtowny Zbiornik Wéd Podziemnych

LA Poziom dZwieku wyrazany w dB (decybelach)

LAeq Réwnowazny poziom dzwieku wyrazany w dB

PPIS Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny

PM10 Czastki pytu zawieszonego o $rednicy < 10 um

PM2,5 Czastki pytu zawieszonego o srednicy < 2,5 um

0SsO Obszary Specjalnej Ochrony w systemie Natura 2000 (kod obszaru PLB+nr)

SO0 Specjalne Obszary Ochrony w systemie Natura 2000 (kod obszaru PLH+nr)

JCWP Jednolita czes¢ wod powierzchniowych

JCWPd Jednolita cze$¢ wéd podziemnych

00$ Ocena oddziatywania na srodowisko

MZP Mapy zagrozenia powodziowego

MRP Mapy ryzyka powodziowego

aPGW Aktualizacja Planu Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Odry

aPWSK Aktualizacja Programu wodno-$rodowiskowego kraju

RDW Ramowa dyrektywa wodna

SRK Urzadzenia sterowania ruchem

NID Narodowy Instytut Dziedzictwa

TEU Jednostka pojemnosci rownowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stop

IMV Z ang. Internal Movement Vehicle (pojazd ruchu wewnetrznego)

STS Suwnice nabrzezowe

RTG Suwnice placowe

INDEKS NAZW UZYTYCH W RAPORCIE

NAZWA WYJASNIENIE
AWANPORT? Akwen portowy, znajdujacy sie wewnatrz portu, oddzielony falochronami od morza terytorialnego,

przeznaczony do wykonywania manewrow przez jednostki ptywajace wchodzace do portu i
wychodzace z niego, a takze do przeksztatcania oraz zmniejszenia wysokosci i oddziatywania fal
morskich

OBROTNICA! ograniczony akwen zeglugowy, usytuowany na styku basendw i kanatdow portowych lub na torze
wodnym, przeznaczony do bezpiecznego wykonywania manewrdow statkéw w celu wejécia do
basenéw portowych, zmiany kursu lub ustawienia statkdw w porcie, z zastosowaniem wtasnych
silnikéw albo z pomocg holownikow.

TOR Tor wodny prowadzacy z morza terytorialnego do portu morskiego albo przystani morskiej
PODEJSCIOWY?

1 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie (DZ. U. 1998 poz.645)


https://pl.wikipedia.org/wiki/Akwen
https://pl.wikipedia.org/wiki/Basen_portowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_portowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_wodny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_wodny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Holownik_(jednostka_p%C5%82ywaj%C4%85ca)

NAZWA WYJASNIENIE

NABRZEZE? Budowla morska tworzgca obudowe brzegu akwenu portu albo przystani morskiej, przeznaczona do
postoju i przetadunku jednostek ptywajgcych, celéw komunikacyjnych, spacerowych, pasazerskich,
przemystu stoczniowego albo do sktadowania tadunkéw

FALOCHRON!? Budowla morska ostaniajgca catkowicie lub czesciowo akwen przybrzezny, gtdéwnie w portach i
przystaniach morskich, a takze brzeg morski przed dziataniem fal morskich

TERMINAL? Specjalistyczny portowy zespot obiektéw budowlanych, przeznaczony do obstugi pasazeréw albo do
przetadunku i sktadowania okreslonych towaréw

KLAPOWISKO Wyznaczone miejsce na morzu, w ktérym sktaduje sie osady wybrane z dna portu podczas jego
pogtebiania

PIRS? Potaczony z brzegiem pomost, usytuowany prostopadle albo ukosnie do tego brzegu




1. WPROWADZENIE

1.1.Przedmiot, cel i zakres opracowania

Inwestycja obejmujgca budowe ,Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia” jest priorytetowym zadaniem
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., ktére uzyskato akceptacje Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej i
zostato umieszczone w rzgdowym projekcie Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku) oraz Programie rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku. Zapisy
majgce na celu utatwienie tejze inwestycji oraz projektow komplementarnych znalazty sie réwniez w
ustawie o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz w ustawie o inwestycjach w zakresie
budowy portéw zewnetrznych (Dz. U. 2019 poz. 1924 ze zm.), tzw. specustawy o portach zewnetrznych.

Celem budowy Portu Zewnetrznego jest umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia kontenerowych statkow
oceanicznych o parametrach Baltmax, to znaczy o dtugosci do 430 metréw (w dalszej perspektywie 490
metréw), szerokosci do 60 metrow (w dalszej perspektywie do okoto 70 metréw) oraz zanurzeniu do
15,5 metra. Ponadto, dzieki realizacji ww. inwestycji mozliwe bedzie przeniesienie obstugi statkéw
wycieczkowych z terendéw portowych dedykowanych obstudze towardw masowych, na nowe,
korzystniejsze zarowno ze wzgleddw oddziatywan na srodowisko, jak réwniez dla obstugi pasazerskiej,

miejsce.

Realizacja omawianego przedsiewziecia bedzie polega¢ na wybudowaniu nowego pirsu portowego na
wodach Zatoki Gdanskiej wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym. We wczesniejszych
etapach prac w ramach projektu koncepcyjnego wytypowano 5 wariantéw Portu Zewnetrznego. Roznity
sie one rozmieszczeniem przestrzennym, przewidywanymi funkcjonalnosciami i przeznaczeniem
poszczegdlnych czesci przysztego terminala, zajmowang powierzchnig i uktadem drég wodnych,
kolejowych i kotowych. Sposrod wspomnianych 5 wariantéw wybrano jeden, ktéry nastepnie w toku
konsultacji z podmiotami zewnetrznymi, w tym organami wtadzy panstwowej oraz w wyniku analizy
potencjalnych oddziatywarn na srodowisko, zostat zmodyfikowany. Analiza bedgca przedmiotem
niniejszego postepowania obejmie swoim zakresem zaréwno wariant wybrany jako realizacyjny, jak
rowniez pie¢ wariantéw alternatywnych dotyczace budowy pirsu zewnetrznego oraz dodatkowe dwa
warianty rozwigzan komunikacyjnych drogowo — kolejowych.

W ramach inwestycji objetych niniejszym Raportem zostang wykonane:

—  pirs Portu Zewnetrznego o powierzchni ok. 150 ha z nabrzezami oraz suprastrukturg
umozliwiajgcg obstuge statkdw o nosnosci do 220 000 t;

— morska infrastruktura dostepowa w postaci toréw podejsciowych oraz nowych akwendw Portu
Gdynia;

— morska infrastruktura dostepowa w postaci falochrondw (osobne zadanie inwestycyjne, jednakze
ujete zbiorczo w niniejszym Raporcie);

— nawierzchnie, place sktadowe, budynki, uktad dojazdowy drogowy i kolejowy w obrebie pirsu
Portu Zewnetrznego

—  ukfad drogowy doprowadzajgcy ruch do terminalu w Porcie Zewnetrznym o dtugosci ok. 1,5 km;
—  ukfad kolejowy doprowadzajacy ruch do terminalu w Porcie Zewnetrznym o dtugosci ok. 1,5 km;

—  parkingi dla pojazdow ciezarowych o powierzchni ok. 20 ha;



— niezbedna infrastruktura podziemna i nadziemna, taka jak np.: sieci elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodno—kanalizacyjne i cieptownicze.

1.2.Kwalifikacja przedsiewziecia

Analizowane przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko jest
konieczny. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839) omawiane
przedsiewziecie mozna zakwalifikowac jako:

— §2, ust. 1, pkt 34 — porty lub przystanie morskie w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933 oraz z 2019 r. poz.
1716), do obstugi statkdw o nosnosci wiekszej niz 1350 t, z wytgczeniem przystani dla promow;

W ramach dziatan zwigzanych z budowg Portu Zewnetrznego bedzie konieczne wykonanie
infrastruktury drogowej, kolejowej oraz pozostatej infrastruktury. Dziatania te mozna zakwalifikowac
jako:

— 83, ust. 1, pkt 58 b - garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdw, w tym na potrzeby
planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzie¢, o ktorych mowa w pkt 52, 54—
57 i 59, wraz z towarzyszacg im infrastrukturg, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz: 0,5

ha na obszarach innych niz wymienione w lit. a;

— 83, ust. 1, pkt 60 - linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do
przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu droég
kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej
1 km;

— 83, ust. 1, pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowite]j dtugosci przedsiewziecia powyzej 1
km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31132 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektdw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody;

Planowane przedsiewziecie bedzie w czesci realizowane na terenach wéd morskich w zwigzku z czym
zgodnie, z art. 75 ust 1 pkt 1 ¢ ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko organem
wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony
srodowiska.

Planowana inwestycja realizowana bedzie na podstawie ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach
w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz. U. 2019 poz. 1924 ze zm.).



1.3.Dostosowanie zawartosci raportu do wymogéw zapiséw art. 66 ustawy OOS i wymogdéw

szczegdtowych

W ponizszej tabeli przedstawiono sposéb uwzglednienia w tresci raportu wymogdw zapisow art.66

ustawy 0OS.

Tabela 1 Dostosowanie zawarto$ci raportu do wymogdw zapisu art. 66 [t.j. Dz.U. 2020, poz. 283]

przyrody oraz korytarzy ekologicznych w rozumieniu tej ustawy
b) wtasciwosci hydromorfologicznych, fizykochemicznych, biologicznych i chemicznych wéd

Miejsce
Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego | uwzglednienia
ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko elementu w
Raporcie
1) opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegdlnosci:
a) charakterystyka catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji
lub uzytkowania, w tym w odniesieniu do obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu
art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne
b) gtéwne cechy charakterystyczne proceséw produkcyjnych
c) przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpaddw, wynikajace z funkcjonowania planowanego Rozdziat 5
przedsiewziecia ) ’
) ) .- L . . ) , Rozdziat 7,
d) informacje o réznorodnosci biologicznej, wykorzystywaniu zasobdw naturalnych, w tym gleby, wody Rozdzial  8.10,
i powierzchni ziemi )
) . ) o Rozdziat 10
e) informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej zuzyciu,
f) informacje o pracach rozbidrkowych dotyczgcych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko
g) ocenione w oparciu o wiedze naukowg ryzyko wystgpienia powaznych awarii lub katastrof
naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii, w tym
ryzyko zwigzane ze zmiang klimatu
2) opis elementéw przyrodniczych Srodowiska objetych zakresem przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na srodowisko, w tym: Rozdzial 6.3
a) elementow Srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie Rozdzial 6.8

2a) wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, przez ktérg rozumie sie zbior badan terenowych

przeprowadzonych na potrzeby scharakteryzowania elementéw srodowiska przyrodniczego, jezeli
zostata przeprowadzona, wraz z opisem zastosowanej metodyki; wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
wraz z opisem metodyki stanowig zatacznik do raportu

Zatacznik nr 3

2b) inne dane, na podstawie ktorych dokonano opisu elementdw przyrodniczych

3) opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego

b) racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska
- wraz z uzasadnieniem ich wyboru

przedsiewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad | Rozdziat 6.6
zabytkami

3a) opis krajobrazu, w ktérym dane przedsiewziecie ma by¢ zlokalizowane Rozdziat 6.8
3b) informacje na temat powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sie

oddziatywan przedsiewzie¢ realizowanych, zrealizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano

decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sie Rozdziat 11
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania

mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich
oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem

4) opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia, Rozdziat 9
uwzgledniajacy dostepne informacje o srodowisku oraz wiedze naukowg

5) opis wariantéw uwzgledniajacy szczegdlne cechy przedsiewziecia lub jego oddziatywania, w tym: Rozdziat 4
a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu alternatywnego Rozdziat 8




Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego

Miejsce
uwzglednienia

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko elementu w
Raporcie

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantow na srodowisko, w tym réwniez
w przypadku wystagpienia powaznej awarii przemystowej i katastrofy naturalnej i budowlanej, na klimat, Rozdziat 8
w tym emisje gazéw cieplarnianych i oddziatywania istotne z punktu widzenia dostosowania do zmian Rozdziat 10
klimatu, a takze mozliwego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, a w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej, takze wptywu planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego
6a) poréwnanie oddziatywan analizowanych wariantow na:
a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze,
b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchdéw masowych ziemi i krajobraz,
c) dobra materialne,
d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejacg dokumentacjg, w szczegdlnosci rejestrem lub
ewidencja zabytkdw, .

. ) S ) Rozdziat 8
e) formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000, oraz ciggtos¢ tgczacych je korytarzy
ekologicznych,
f) elementy wymienione w art. 68 ust. 2 pkt 2 lit. b, jezeli zostaty uwzglednione w raporcie o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub jezeli s3 wymagane przez wtasciwy organ,
g) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a—f
7) uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, z uwzglednieniem informacji, o ktérych Rozdziat 9
mowa w pkt 6 i 6a;
8) opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis przewidywanych
znaczgcych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na Srodowisko, obejmujacy bezposrednie,
posrednie, wtdérne, skumulowane ,krotko-, srednio- i dtugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania | W

na $rodowisko, wynikajace z:

a) istnienia przedsiewziecia,

b) wykorzystywania zasobdw $rodowiska,
c) emisji;

poszczegdlnych
rozdziatach

9) opis przewidywanych dziatan majgcych na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, w szczegdlnosci na formy ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, oraz ciggtos¢ taczacych je korytarzy ekologicznych, wraz z
oceng ich skutecznosci odpowiednio na etapach realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsiewziecia;

Rozdziat 13

10) dla drdg bedacych przedsiewzieciami moggacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko:

a) okreslenie zatozen do:

— ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych sie na obszarze planowanego
przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robot budowlanych,

— programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkdéw przed negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego,

b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkdéw chronionych na podstawie przepiséow o
ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkdw archeologicznych, w sasiedztwie
lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

Nie dotyczy

10a) dla instalacji do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 3000 MW ocene gotowosci instalacji do wychwytywania dwutlenku,
okreslong na podstawie analizy:

a) dostepnosci podziemnych sktadowisk dwutlenku wegla,

b) wykonalnosci technicznej i ekonomicznej sieci transportowych dwutlenku wegla;

Nie dotyczy

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z uzyciem instalacji, poréwnanie proponowanej
technologii z technologia spetniajgca wymagania, o ktérych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska;

Nie dotyczy

11a) odniesienie sie do celdow srodowiskowych wynikajgcych z dokumentow strategicznych istotnych z
punktu widzenia realizacji przedsiewziecia

Rozdziat 8
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Miejsce

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego | uwzglednienia
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko elementu w
Raporcie

12) wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
Srodowiska, oraz okreslenie granic takiego obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu,

wymagan technicznych dotyczgcych obiektéw budowlanych i sposobdw korzystania z nich; nie dotyczy Rozdziaf 16

to przedsiewzie¢ polegajacych na budowie lub przebudowie drogi oraz przedsiewzie¢ polegajacych na

budowie lub przebudowie linii kolejowej lub lotniska uzytku publicznego

13) przedstawienie zagadnien w formie graficznej W catym
Raporcie

14) przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali odpowiadajgcej przedmiotowi i W catym

szczegotowosci analizowanych w raporcie zagadnien oraz umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie Raporcie

przeprowadzonych analiz oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko

15) analize mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem Rozdziat 8.5

16) przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie jego
budowy i eksploatacji lub uzytkowania, w szczegdlnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w
art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony | Rozdziat 14
obszaru Natura 2000, oraz ciggtosc taczacych je korytarzy ekologicznych, oraz informacje o dostepnych
wynikach innego monitoringu, ktére moga mie¢ znaczenie dla ustalenia obowigzkdw w tym zakresie

17) wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkdéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy, jakie

) Rozdziat 1.4
napotkano, opracowujac raport

18) streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu do Rozdziat 17
ozdzia
kazdego elementu raportu

19) podpis autora, a w przypadku gdy wykonawca raportu jest zespét autorow — kierujgcego tym st fvtut
rona tytutowa
zespotem, wraz z podaniem imienia i nazwiska oraz daty sporzadzenia raportu 4

19a) oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca raportu jest zespét autoréw — kierujgcego tym Zat K7
ataczni
zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktorych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do raportu 2

20) zroédta informacji stanowigce podstawe do sporzgdzenia raportu Rozdziat 18

1.4.Trudnosci wynikajgce z niedostatkéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy, jakie napotkano
opracowujac raport

W ostatnim czasie w Polsce nie realizowano przedsiewziecia zwigzanego z budowg tak duzego Portu
Zewnetrznego. Ciezko wiec mowi¢ o standardach w opracowaniu dokumentacji srodowiskowej
przygotowywanej dla takiej inwestycji. Jednakze, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. przed
przystgpieniem do opracowania Raportu wykonat szereg opracowan szczegdétowych odnoszacych sie do
poszczegdlnych aspektéw Srodowiska i mozliwych zmian w przyrodzie, ktére zostaty wykorzystane w
niniejszym Raporcie. Odnoszac sie do emisji zanieczyszczen ze statkdw korzystano z literatury zaréwno
krajowej, jak i zagranicznej. Wobec powyzszego przyjmuje sie, ze wszystkie oceny wykonane w Raporcie
zostaty przedstawione w sposdb rzetelny, na podstawie informacji zawartych w dotychczasowych
dokumentacjach projektowych.

Rowniez problematycznym zagadnieniem jest wskazanie mozliwych oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na etapie likwidacji inwestycji. W wyniku realizacji inwestycji powstanie nowy lad o
powierzchni 150 ha oraz nowe akweny portowe. Do utworzenia pirsu zewnetrznego zostanie
wykorzystane ok. 21,5 mln m3 osaddw dennych. W zwigzku z tym, nie jest mozliwe przewidzenie skali
potencjalnych oddziatywan, szczegdlnie na srodowisko wodne, wywotanych pracami majgcymi
przywrocié obszar portu zewnetrznego do stanu przedrealizacyjnego. Zgodnie z zasadami sztuki
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projektowej i budowlanej infrastrukture portowa projektuje sie na 50 lat, dlatego tez ZMPG S.A. nie
przewiduje w chwili obecnej mozliwosci likwidacji pirsu zewnetrznego i falochronéw ostonowych.
Wydaje sie, ze likwidacja planowanego przedsiewziecia bedzie ekonomicznie isrodowiskowo
nieuzasadniona, a co za tym idzie dopuszcza sie w przysztosci mozliwos$é zmiany zagospodarowania
pirsu, ze wzgledu na zmiany zachodzace w transporcie morskim.
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2. ZAJMOWANY OBSZAR | DOTYCHCZASOWY SPOSOB UZYTKOWANIA

2.1.Informacje ogédlne o Porcie Gdynia

Port Gdynia jest nowoczesnym morskim portem uniwersalnym, specjalizujgcym sie w obstudze
tadunkéw drobnicowych, w tym gtéwnie zjednostkowanych, przewozonych w kontenerach i w systemie
ro-ro, w oparciu o stale rozwijang sie¢ potgczen multimodalnych z zapleczem; obstuguje regularne linie
zeglugowe bliskiego zasiegu oraz potgczenia promowe (terminal promowy). Gdynski port jest takze
waznym ogniwem VI Paneuropejskiego Korytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T oraz
trzecim co do wielkoéci portem morskim w Polsce (po Gdarisku i Szczecinie-Swinoujéciu).

Na terenie Portu Zachodniego zlokalizowane sg dwa terminale kontenerowe:
— BCT — Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. dysponujgcy nabrzezem Helskim |;
— Gdynia Container Terminal S.A. (GCT S.A.) dysponujgcy Nabrzezem Butgarskim.
Port w Gdyni to rowniez terminale towardw masowych statych, ciektych i gazowych:

— Battycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0., posiadajgcy w dyspozycji dwa nabrzeza — Indyjskie oraz
Norweskie;

— HES Bulk Terminal Gdynia Sp. z o.0. korzystajgcy z nabrzezy Holenderskiego, Francuskiego,
Slaskiego, Szwedzkiego, pirsu Potudniowego nabrzeza Duriskiego;

— Battycka Baza Masowa Sp. z 0.0. usytuowana przy nabrzezach Szwedzkim i Wendy;
— KOOLE TANKSTORAGE GDYNIA Sp. z 0.0. przy nabrzezu Indyjskim;
—  Terminal ONICO GAS usytuowany przy nabrzezu Slaskim;

— OT Port Gdynia Sp. z 0.0. na nabrzezu Polskim, Standw Zjednoczonych, Rumunskim;

Aalborg Portland Polska Sp. z 0.0. przy nabrzezu Wegierskim.

W obstudze tadunkéw drobnicowych specjalizuje sie OT Port Gdynia Sp. z 0.0., obstugujacy tadunki ro-
ro w rejonie Basenu V- nabrzeza Standw Zjednoczonych, Czeskie i Rumunskie.

2.2. Stan istniejacy terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie

Planowana inwestycja bedzie w czesci realizowana wzdtuz nabrzezy portowych oraz poza istniejgcym
portem wewnetrznym, jednak w catosci w obrebie granic Portu Gdynia. Budowa Portu Zewnetrznego
zlokalizowana bedzie na wodach Zatoki Gdaniskiej i Kanatu Pofudniowego, a w czesci lgdowej na Molu
Weglowym i Falochronie Gtéwnym.

Na Molu Weglowym znajdujg trzy nabrzeza — Nabrzeze Szwedzkie, Nabrzeze Wendy oraz Nabrzeze
Slaskie.

Nabrzeze Szwedzkie

Nabrzeze o dtugosci 714 m stanowi potudniowg granice Basenu Ill Weglowego. Od pdtnocy graniczy
z nabrzezem Dunskim, natomiast od wschodu z nabrzezem Wendy. Przy Nabrzezu Szwedzkim znajdujg
sie dwa terminale towarow masowych HES Bulk Terminal Gdynia Sp. z 0.0. oraz Battycka Baza Masowa
Sp. z 0.0. Przy nabrzezu cumuja statki handlowe.
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Nabrzeze Wendy

Nabrzeze o dtugosci 252 m. Graniczy z Nabrzezem Szwedzkim oraz Slaskim. Przy nabrzezu Wendy
zlokalizowany jest terminal towaréw masowych Battycka Baza Masowa Sp. z 0.0. Przy nabrzezu cumujg
statki handlowe.

Nabrzeze Slaskie

Nabrzeze o dtugosci 588 m stanowi pdtnocng obudowe Basenu Il (inz. Tadeusza Wendy). Graniczy z
Nabrzezem Wendy (od wschodu) a od potudnia z Pirsem Pétnocnym a w dalszej czesci z nabrzezem
Pétnocnym, ktére stanowi przedtuzenie linii nabrzeza Slaskiego (od potudnia). Przy Nabrzezu Slaskim
znajdujg sie dwa terminale towaréw masowych HES Bulk Terminal Gdynia Sp. z 0.0. oraz Terminal ONICO
GAS.

W rejonie inwestycji zlokalizowana jest takze infrastruktura kolejowa stuzaca do obstugi nabrzezy.

W chwili obecnej Molo Weglowe jest obstugiwane komunikacyjnie przez ulice Weglowa o przekroju 1x2.
Szerokosc jezdni jest zmienna. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Marka Zygmunta do skrzyzowania z ul.
Waszyngtona wynosi 7,0 m, natomiast od skrzyzowania z ul. Waszyngtona w kierunku Molo Weglowego
wynosi 7,5 m. Od skrzyzowania z ul. Chrzanowskiego w kierunku zachodnim, ul. Weglowa odgina sie w
kierunku potudniowym i taczy sie z zabudowa srodmiejska. Ulica Chrzanowskiego taczy ul. Weglowa (w
kierunku pétnocnym) z Rondem Karlskrona. Ulica Chrzanowskiego posiada przekréj jednojezdniowy
(1x2).

Szerokosci paséw ruchu wynoszg po 3,5 m.

Dostepnos¢ do ul. Chrzanowskiego nie jest ograniczona. W ciggu ulicy znajdujg sie liczne zjazdy
publiczne. Na odcinku od ronda Karlskrona do skrzyzowania z ul. Tadeusza Wendy ulica Chrzanowskiego
krzyzuje sie w dwdch miejscach z torami kolejowymi bocznicowymi prowadzgcymi ruch kolejowy do
portu. Przejazdy drogowo — kolejowe znajdujg sie w poziomie terenu. Na ul. Chrzanowskiego odbywa
sie transport zbiorowy.

Skrzyzowanie ul. Chrzanowskiego z ul. Wendy jest skrzyzowaniem trzywlotowym.

Na przedmiotowym odcinku brak jest wydzielonych drég rowerowych, nie wystepujg réwniez ciggi
pieszo —rowerowe. W ciggu ul. Chrzanowskiego zlokalizowane sg obustronnie chodniki, o szerokosci od
2,0do 3,5m. W ciggu ul. Weglowej zlokalizowany jest jednostronny chodnik o zmiennej szerokosci od
1,5do 2,0 m.

Na rondzie Karlskrona zbiegajg sie ulice Polska i Chrzanowskiego. Jest to rondo o $rednicy zewnetrznej
52,0 m i szerokosci jezdni na rondzie 5,5 m.

Szerokosci pasow ruchu ul. Polskiej od Ronda Ofiar Grudnia’70 do ronda Karlskrona wynoszg po 3,5 m,
natomiast szeroko$¢ pasa dzielgcego jest zmienna - min. 2,0 m, natomiast od ronda Karlskrona do
Dworca Morskiego szerokos¢ jezdni wynosi 3,5 m (po jednym pasie w kazdym kierunku). Tereny
zlokalizowane w sgsiedztwie majg charakter przemystowo — ustugowy. W sgsiedztwie ulicy znajduja sie
parkingi dla samochoddw osobowych, place manipulacyjno-tadunkowe dla poj. typu ciggnik siodtowy
znaczepa. Na przedmiotowym odc. ul. Polskiej odbywa sie ruch transportu zbiorowego,
zidentyfikowano zatoki autobusowe oraz przystanki na jezdni.
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W ciggu ulicy Polskiej chodnik zlokalizowany jest obustronnie, ma szeroko$¢ 2,5. W ciggu potudniowe;j
jezdni jest zlokalizowany bezposrednio przy jezdni, w ciggu jezdni pdtnocnej na odcinku od ronda
Karlskrona do ul. Celnej odseparowany jest pasem zieleni.

Na potrzeby inwestycji wykonano inwentaryzacje fotograficzng terenu, na ktéorym bedzie realizowane
przedsiewziecie. Na Rysunku 1 przedstawiono miejsca wykonania zdjeé¢, za$ na fotografiach 1-15
przedstawiony jest stan istniejgcy terenu, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie.

. - ’
. /
© OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
L] 1 miejsce wykonania i numer fotografii
DOKUMENTACJA » kierunek obserwacji
T AREEN P eSS
STANU |STN|EJACEGO ~— zarys planowanego pirsu

i_ i ] zakres przedsiewziecia

Rysunek 1 Lokalizacja miejsc wykonania dokumentacji fotograficznej
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Fotografia 3 Widok z wody na Basen Il

Fotografia 4 Widok z Awanportu na Nabrzeze Francuskie
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Fotografia 5 Widok z terenéw Dalmor na miasto (po lewej Sea Towers)

&\_p

Fotografia 7 Tereny kolejowe prowadzace na Molo Weglowe

Fotografia 8 Nabrzeze $laskie
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Fotografia 9 Widok na Kanat Portowy Portu Gdynia

Fotografia 11 Ul. Polska w rejonie Ronda Karlskrona
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3. OPIS PRZEDSIEWZIECIA
3.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Analizowane przedsiewziecie sktada sie z trzech zadan — budowy pirsu Portu Zewnetrznego, budowy
nowych falochronéw Portu Gdynia oraz dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej
inwestycji.

Obszar przysztego Portu Zewnetrznego stanowi akwen przylegajacy do gtéwnego falochronu
ostonowego Portu Gdynia. Planowany Port Zewnetrzny zlokalizowany bedzie na wodach Zatoki
Gdanskiej i Kanatu Potudniowego, a w czesci lgdowej na Molu Weglowym i Falochronie Gtéwnym.

Nowe falochrony portu beda stanowity ostone od falowania od strony wschdoniej, pétnocno-wschodniej
oraz pétnocnej.

Nowy ukfad komunikacyjny realizowany bedzie na terenie dzielnicy Srédmieécie w Gdyni i obejmowaé
bedzie: Molo Weglowe, Miedzytorze, ulice Nowg Weglowa oraz Nowg Polskg z dowigzaniem do
projektowanej Drogi Czerwonej.

LOKALIZACJA
,X : PRZEDSIEWZIECIA

N

0 05 1 2 3

— 3km

E zakres przedsigwzigcia

et
e

=

i

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Rysunek 2 Lokalizacja przedsiewziecia

Wykaz dziatek, na ktorych bedzie realizowane przedsiewziecie przedstawiony jest w zatgcznik nr 1 do
Raportu.
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3.2.Stan planowany i rozwigzania techniczne

Dziatania inwestycyjne zwigzane z realizacjg przedsiewziecia mozna podzieli¢ na trzy podzadania —
budowe Portu Zewnetrznego, budowe falochrondw oraz infrastruktury komplementarnej dostepu
drogowego i kolejowego.

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane co najmniej przez trzy podmioty:

- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,,

- Urzad Morski w Gdyni,

- Partner Prywatny.

3.2.1. Budowa Portu Zewnetrznego oraz budowa nowych falochronéw Portu Gdynia

Planowany Port Zewnetrzny bedzie zlokalizowany na wodach Zatoki Gdanskiej, w rejonie istniejgcego
gtéwnego toru podejsciowego do portu i kotwicowisk, za Falochronem Gtéwnym. Natomiast w czesci
lagdowej na Molu Weglowym, Falochronie Gtéwnym oraz w rejonie Basenu Il. Powstanie Portu
Zewnetrznego zwigzane bedzie z koniecznoscia wybudowania: pirsu zewnetrznego, na ktérym
funkcjonowat bedzie gtebokowodny terminal kontenerowy o docelowej rocznej zdolnosci
przetadunkowej na poziomie 2,5 min TEU, uktadu falochronéw ostonowych, nowych akwenow
portowych i toréw podejsciowych, terminalu dla statkdow pasazerskich oraz uktadu komunikacyjnego.

Ze wzgledu na rozmiar i charakter planowanej inwestycji budowab Portu Zewnetrznego bedzie
realizowana przez ww podmioty. Jednakze, ze wzgledu na skale planowanej inwestycji oraz
niezakonczony proces przygotowawczy, nie jest mozliwe na tym etapie jednoznaczne okreslenie zakresu
prac przewidzianych dla poszczegdlnych podmiotéw. Ponizszy rysunek ilustruje nastepujacy, wstepny
podziat prac, zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia, pomiedzy poszczegdlne podmioty:

- ZMPG S.A. bedzie realizowat prace zwigzane z wykonaniem ukfadu drogowego i kolejowego
niezbednego do dowigzania sie do istniejgcej infrastruktury wraz z zagospodarowaniem
terendw pozyskanych w wyniku zalgdowienia Basenu Il (w ramach odrebnego przedsiewziecia)
- zachodni obszar planowanej inwestycji (na rys. kolor rézowy),

- Partner Prywatny lub ZMPG S.A. bedzie realizowat prace zwigzane z wykonaniem niezbednego
uktadu drogowego i kolejowego wzdtuz nabrzeza Slaskiego do falochronu - centralny obszar
planowanej inwestycji (na rys. kolor turkusowy)

- ZMPG S.A. lub Urzad Morski lub Partner Prywatny bedzie realizowat prace zwigzane
z wykonaniem terenu wschodniego planowanej inwestycji (na rys. kolor seledynowy ):

- pirsu zewnetrznego wraz z niezbedng infrastrukturg naziemng (place, bocznica, drogi)
i podziemnag oraz robdt czerpalnych,

- falochronéw ostonowych dla pirsu zewnetrznego wraz z niezbednymi pracami
pogtebiarskimi.
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Rysunek 3. Schemat podziatu zakresu inwestycji na poszczegdlne podmioty (Zrédto: materiaty Zamawiajacego)?

Realizacja obejmowac bedzie:

— Budowe pirsu zewnetrznego otgcznej docelowej powierzchni uzytkowej okoto 150 ha,

0 ponizszych parametrach:

linii cumownicze] nabrzeza kontenerowego pdtnocnego o tgcznej dtugosci okoto 2 km
z gtebokoscig techniczng 17,0 m,

linii cumowniczej nabrzeza kontenerowego zachodniego o tgcznej dtugosci okoto 0,5 km
z gtebokoscig techniczng 14,0 m,

linii cumowniczej nabrzeza wschodniego o tacznej dtugosci okoto 0,7 km z gtebokoscig
techniczng 14,0 m,

falochronu brzegowego potudniowego o dtugosci okoto 2 270 m,

umochnienie dna o tgcznej powierzchni pow. 110 000 m? w pétnocno — zachodniej czesci pirsu
zewnetrznego o parametrach technicznych dostosowanych do do obstugi jenostek
ptywajgcych stuzgcych do instalacji (jack-up) polskich morskich farm wiatrowych

— Budowe falochronéw ostonowych:

dwa ostonowe wschodnie falochrony o tacznej dtugosci okoto 2,0 km,

trzy ostonowe pétnocne falochrony o dtugosci okoto 1,8 km.

— Budowe nowych akwendw portowych i toréw podejsciowych:

2 Mapa w wiekszej skali przestawiona jest na zaftgczniku nr 2
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e pdétnocny tor wodny dla jednostek Marynarki Wojennej o gtebokosci 16 m z pdtnocnym
wejsciem o szerokosci okoto 120 m,

e gtowny tor podejsciowy o szerokosci 600 m z nowym wejsciem gtéwnym o szerokosci
ortogonalnej do osi gtdwnego toru podejsciowego okoto 280 m i gt. okoto 20 m,

e czes$c toru potudniowego o szerokosci 200 — 360 m o gtebokosci od 14 do 20 m z obrotnicg
potudniowa o $rednicy okoto 800 m i gt. okoto 14 m,

e awanport pétnocny o facznej powierzchni okoto 106 ha, o gtebokosci 20,0 m wraz z obrotnicg
o $rednicy okoto 860 m,

e awanport potudniowy o tgcznej powierzchni okoto 112 ha, o gtebokosci okoto 18,0 m,

e akwenow przylegtych do pirsu zewnetrznego o tacznej powierzchni okoto 56 ha i gtebokosci
od 14 mdo 18,5 m,

Przebudowa Nabrzeza Slgskiego o dtugosci ok. 600 m z wyjéciem maksymalnie na 35 m na wode
i zalagdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego dostepu drogowego
i kolejowego;

Przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci ok. 102
m i szerokosci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i kolejowego;

Roboty czerpalne o tgcznej kubaturze okoto 26,83 min m3 i roboty zasypowe o facznej kubaturze
okoto 21,46 min m3.
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Rysunek 4 Budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni (Zrédto: opracowanie ,,Budowa Portu Zzewnetrznego Portu Gdynia” — Etap |
budowy portu, WUPROHYD, 2019)

Gtéwng funkcjonalnoscig Portu Zewnetrznego bedzie gtebokowodny terminal kontenerowy
zlokalizowany w pdétnocnej czesdci pirsu zewnetrznego o docelowej szacowanej, rocznej zdolnosci
przetadunkowej na poziomie 2,5 min TEU, wyposazony w dwa stanowiska do obstugi jednostek
kontenerowych o tadownosci 24 000 TEU (powyzej 65 000 DWT) oraz jedno stanowisko do obstugi
odlichtowanych jednostek kontenerowych o tadownosci 30 000 TEU (w przysztosci). Przy wschodnim
nabrzezu pirsu zewnetrznego powstang dwa stanowiska do obstugi statkdow. Na obszarze Portu
Zewnetrznego dopuszcza sie alternatywne wykorzystanie terenu do:

— obstugi najwiekszych statkéw wycieczkowych mogacych wptynac na Battyk;

— obstugi terminalu instalcyjnego dla budowy planowanych na Battyku morskich farm
wiatrowych;

— przetadunku tadunkdéw ponadgabarytowych;
—  przetadunku towaréw zjednostkowanych przystosowanych do transportu intermodalnego;
— przetadunku zhermetyzowanych towaréw masowych.

Zaktada sie mozliwos¢ sukcesywnej, etapowej realizacji pirsu zewnetrznego (maksymalnie trzy fazy),
w zaleznosci od potrzeb eksploatacyjnych rynku kontenerowego i uwarunkowan finansowo-
ekonomicznych.

Realizacja catego zakresu inwestycji bedzie przebiegata zgodnie z ponizszym harmonogramem:

e W pierwszej kolejnosci etapowo, stosownie do zaawansowania innych prac budowlanych
wykonane zostang ostony falochronowe:
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- od strony poétnocnej w postaci falochrondéw o konstrukcji cze$ciowo przepuszczalnej i tagcznej
dtugosci ok. 1 800 m;

- od strony pdétnocno-wschodniej i wschodniej w postaci falochrondw o facznej dtugosci ok. 2
000 m;

Oznakowanie nawigacyjne pirsu i falochronéw dla zapewnienia bezpiecznych manewrdéw
duzych statkéw w Porcie Zewnetrznym;

Przebudowa Nabrzeza Slaskiego o dtugoéci ok. 589 m z wyjéciem na wode i zalgdowieniem
pozyskanego obszaru zageszczonym urobkiem, jako terenu pod realizacje projektowanego
dostepu drogowego i kolejowego;

Przegrodzenie Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci ok. 102 m i szerokosci ok. 120 m,
zalgdowienie obszaru, zageszczenie urobku i budowe nawierzchni drogoweji kolejowej;

Etapowa budowa obudowy pirsu zewnetrznego, zalezna od postepu prac czerpalnych i
refulacyjnych do docelowego ksztattu lub do ksztattu przewidzianego dla realizacji fazy,
polegajgca na pograzaniu przedniej stalowej paloscianki wraz z wykonaniem ustroju nosnego
dla zelbetowej nadbudowy;

Prowadzenie prac czerpalnych w rejonie nowych akwendéw Portu Zewnetrznego i torow
podejsciowych z jednoczesnym systematycznym refulowaniem urobku (zalgdowieniem)
w obudowie pirsu zewnetrznego.

Po zakonczeniu budowy obudowy pirsu zewnetrznego i wypetnieniu jej urobkiem z prac
czerpalnych wykonane zostang prace zageszczajgce refulat. W celu poprawy parametréw
formowanego nasypu wykorzystane zostang rozne technologie dogeszczenia tj.: wibroflotacja,
wibrowymiana, kolumny zwirowe, itp.

Wykonanie odwodnienia terenu wraz z wybudowaniem wylotow wod opadowych do wéd
morskich. llos¢ wylotow bedzie zalezna od wielkosci pirsu zewnetrznego, przewiduje sie
budowe maksymalnie 25 wylotow;

Wykonanie  niezbednej infrastruktury  podziemnej i  nadziemnej np.:  sieci
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodno — kanalizacyjnych, cieptowniczych
i innych, w tym instalacji pozwalajgcych na zasilanie statkéw handlowych w energie elektryczng
z ladu w czasie ich postoju, a takze do odbioru sciekéw ze statkdw handlowych;

Dogeszczenie strefy przypowierzchniowej, np. z wykorzystaniem metody wibracyjnej (metoda
zageszczenia z wykorzystaniem walcéw drogowych), nastepnie wykonanie konstrukcji linii
cumowniczych, nawierzchni: placéw manewrowo - sktadowych, drég dojazdowych, terminalu
kolejowego oraz obiektéw kubaturowych, w tym budynku dla administracji morskiej np. na
potrzeby nowego kapitanatu.

Po wykonaniu konstrukcji pétnocno-zachodniej czesci nabrzezy Portu Zewnetrznego i prac
czerpalnych wykonane zostanie umocnienie dna dostosowane do obstuge statkow typu jack-
up, poprzez pograzenie krotkiej scianki szczelnej i utwardzenie wydzielonej powierzchni
materiatem dostosowanym do przenoszenia wysokich naciskéw podpdér ww. jednostek
ptywajgcych np. kruszywem.

Wyposazenie pirsu zewnetrznego w odpowiednie urzadzenia przetadunkowe;
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e Innych elementow infrastruktury technicznej w tym wynikajgcych z potrzeb Marynarki
Wojennej;

e Dostosowanie wschodniego nabrzeza pirsu zewnetrznego do obstugi statkdw pasazerskich lub
innych jednostek sposréd dedykowanych obstudze wymienionych wyzej grup tadunkdw;

o Ciggdw pieszych i rowerowych udostepnionych dla mieszkancéw.

3.2.2. Budowa infrastruktury drogowej

Zakres inwestycji obejmuje budowe uktadu komunikacyjnego taczgcego zewnetrzny pirs Portu Gdynia z
planowanym uktadem drogowym w standardzie sieci TEN-T. Uktad bedzie petnit strategiczng role w
rozbudowie Portu w Gdyni, poniewaz zapewni obstuge ruchu tranzytowego z drogi S6 (docelowo S7) do
Portu w Gdyni w sposéb bezkolizyjny. Niniejsze opracowanie obejmuje uktad dojazdowy na odcinku
okoto 1,5 km.

Wskazany uktad komunikacyjny sktadac sie bedzie z dwdch odcinkdw wyszczegdlnionych ponizej.

Odcinek od Mola Weglowego (tzw. Wezet Port Zewnetrzny®) do Ronda Kalskrona (tzw. Wezet Terminal
Promowy?)

Droga, na tym odcinku projektowana jest w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdym
kierunku. Poczatek drogi przyjeto w miejscu planowanego ronda na obszarze zalgdowionego fragmentu
Basenu Il (realizowanego w ramach odrebnego zamierzenia inwestycyjnego) na zapleczu
przebudowanego Nabrzeza Remontowego w rejonie Mola Weglowego. Projektowane rondo o $rednicy
zewnetrznej powyzej 50 m umozliwi powigzanie drogi krajowej z istniejgcym uktadem ulicznym oraz
drogg wewnetrzng Portu Gdynia obstugujgca ruch z projektowanego Portu Zewnetrznego. Nastepnie
trasa biegnie rownolegle do ul. Wendy na planowane] estakadzie w kierunku Ronda Karlskrona (Wezet
Terminal Promowy).

Odcinek ten bedzie realizowany przez ZMPG S.A.

Odcinek od Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar grudnia’70 w granicach planowanej
inwestycji

Na tym odcinku projektuje sie wykonanie ok. 600 m drogi w $ladzie istniejgcej potudniowej jezdni
ul. Polskiej. Zaktada sie przekréj dwujezdniowy z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku, stanowigcy
element tgczacy droge portowa z planowang drogg krajowg (Drogg Czerwong).

3 ,Uzgodnienie przebiegu Drogi Czerwonej jako elementu ostatniej mili dostepu drogowego do Portu Gdynia
i granicy panstwa”, podpisane 26 listopada 2020r., pomiedzy Gming Miasta Gdyni a Zarzagdem Morskiego Portu
Gdynia S.A.
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Rysunek 5 Odcinki projektowanego uktadu od Wezta Port Zewnetrzny w kierunku Wezta Ofiar Grudnia ‘70

Przebudowa uktadu drogowego bedzie obejmowac:

rozbidrke budowli, budynkdw, oraz obiektow budowlanych;

likwidacje, budowe i przebudowe toréw kolejowych;

budowe i przebudowe ulic, w tym przede wszystkim budowe obiektéw inzynieryjnych
(wiaduktow) oraz jezdni i chodnikdw oraz nawierzchni na terenie pozyskanym w ramach
zalgdowienia czesci Basenu Il (realizowanej w ramach odrebnego przedsiewziecia);

likwidacje, przebudowe i budowe sieci :

e kanalizacji deszczowej;

e kanalizacji sanitarnej;

e gazowej;

e wodociggowej;

e sieci cieptowniczych;

e elektroenergetycznych;
e telekomunikacyjnych;

e odwodnienia.

budowe o$wietlenia ulicznego i sygnalizacyjnego;

26



budowe przejazdéw drogowo — kolejowych;

wycinke oraz organizacje zieleni.

Parametry planowanej drogi:

Odcinek drogi wewnatrzportowej od ronda na Molo Weglowym do ronda Karlskrona:

Klasa drogi Z 2/2 (zbiorcza dwujezdniowa);
Predkos¢ projektowa Vp=50 km/h;

Nosnos¢ 115 kN/o$

Odcinek drogi taczacej uktad wewnatrzportowy z drogg krajowg o dt. ok. 600 m od ronda Karlskrona do

konca opracowania:

3.2.3. Budowa infrastruktury kolejowej

W ramach budowy Portu Zewnetrznego niezbedne jest rowniez wykonanie nowych uktadéw kolejowych

oraz przebudowa istniejgcych. Catos¢ robot kolejowych bedzie obejmowata:

budowe bocznicy kolejowej na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o dtugosci catkowite] nie
mniejszej niz 905 mb, ztozonej z 8 torow tadunkowych o dtugosci uzytkowej ok. 780 mb kazdy
tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze urzgdzenia srk.

budowa 2 toréw dojazdowych na tgcznej dtugosci ok. 2x1700 mb na odcinku od przejazdu
kolejowo—drogowego w ul. Chrzanowskiego do torow tadunkowych na terminalu
przetadunkowym wraz z budowag urzadzen srk.

przebudowa istniejgcego uktadu kolejowego Portu na dtugosci od 330 mb (kierunek nabrzeze
Szwedzkie) do 490 mb (kierunek nabrzeze Slaskie) na odcinku od przejazdu kolejowo —
drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z przejazdem w kierunku istniejgcych nabrzezy wraz z
przebudowa urzadzen srk.

Przebudowa istniejgcych uktadéw kolejowych Portu umozliwi rozdzielenie ruchu kolejowego na:

e bezkolizyjny ruch sktadow do istniejgcych terminali zlokalizowanych przy nabrzezu
Szwedzkim i Slgskim,

e bezkolizyjny ruch sktadow do bocznicy kolejowej na terminalu przetadunkowym.

W ramach budowy toréw dojazdowych do terminala kontenerowego oraz przebudowy istniejgcego

uktadu kolejowego Portu Gdynia zostang réwniez przebudowane istniejgce uktady kolejowe PKP

PLK S.A. wraz z urzadzeniami srk na dtugosci 440 mb od przejazdu kolejowo — drogowego w ul.

Chrzanowskiego w kierunku stacji kolejowe;.

usuniecie kolizji nowoprojektowanego uktadu drogowego z istniejgcg infrastrukturg kolejowa.

Catosc¢ planowanych robot kolejowych przedstawiona jest na ponizszej rycinie.
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Rysunek 6 Zakres robét kolejowych w ramach przedsiewzigcia
3.3.Planowane prace rozbiérkowe

W wariancie inwestorskim dojdzie do koniecznosci wyburzed budynkéw  kolidujgcych
z przebudowywanym ukfadem komunikacyjnym. Niezbedne bedzie wyburzenie 5-7 obiektow
kubaturowych (w zaleznosci od wariantu) o powierzchniach tacznie: 6 351 m? (wariant 1i1ll) i 5 890 m?
(wariant I1). W tabeli wskazane sg wszystkie budynki do wyburzenia wraz z ich funkcja.

Tabela 2 Wykaz budynkéw przeznaczonych do wyburzenia

1 I, 101 Tereny portowe przemystowy Ok. 2631 3069, 2960 nie
2 I, 10, 1 Tereny portowe Przemystowy Ok. 651 2960 nie
3 I, 10, 1 Tereny portowe Przemystowy Ok. 65 2960 nie
4 I, 101 Tereny portowe Przemystowy Ok. 1659 2960 tak
5 I, 10, 1 Tereny portowe Przemystowy Ok. 884 2958 nie
6 I, 1 Weglowa 18a Przemystowy ok. 103 877, 873 nie
7 I, 1 Weglowa 18a Przemystowy Ok. 358 877 nie

Ponadto, w ramach prac konieczne bedzie wyburzenie czesci falochrondw. Ich dtugos¢, zalezna jest od
analizowanego wariantu wodne] czesci przedsiewziecia. Ponizsza tabela przedstawia zestawienie
wyburzen falochorondw.
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Tabela 3 Wykaz rozbidrek istniejacych falochronéw

NEFE EER Roboty rozbiérkowe istniejacego
Falochronu [m]
1a 508
1b (inwestorski) brak
1bll 775
1c 275
brak
3 brak

Ponadto, planuje sie szereg prac rozbiérkowych zwigzanych z przebudowsa uktadu drogowego
i kolejowego oraz usunieciem kolizji z infrastrukturg podziemna. Szacunkowe ilosci odpaddw zwigzanych
z pracami rozbidrkowymi sg wskazane w rozdziale 8.10 Raportu.

3.4.Bilans mas ziemnych

W ramach inwestycji planuje sie zalgdowienie nowego obszaru przeznaczonego pod budowe Portu
Zewnetrznego z materiatu pozyskanego z robét czerpalnych wykonanych w trakcie wykonywania toréw
podejsciowych.

Zapotrzebowanie na materiat:

1. Molo kontenerowe — nasyp ok. 20,86 mln m3
2. Nabrzeze— nasyp ok. 0,6 min m3
W sumie zapotrzebowanie na materiat niezbedny do zalgdowienia wyniesie 21,46 min m?.

Pozyskanie materiatu :

1. Wykop pod obrotnice i tor potudniowy — ok. 0,89 min m3
2. Wykop pod tor podejsciowy gtéwny —ok. 1,17 min m3

3. Wykop pod tor podejsciowy pdtnocny — ok. 3,30 min m3

4. Wykop pod awanport pétnocny —ok. 12,17 min m3

5. Wykop pod tor podejsciowy potudniowy — ok. 1,44 min m3
6. Wykop pod awanport potudniowy - ok. 7,86 min m3

W sumie objeto$¢ wykopdw wyniesie ok. 26,83 min m?, z czego tylko 80% tj. 21,46 min m* nadawatoby
sie jako urobek do wbudowania. 20% wydobytych osadéw dennych ze wzgledéw na wtasciwosci
fizykochemiczne moze stanowi¢ urobek niebudowlany, ktéry zdeponowany zostanie na klapowisku —
ok. 5,37 min m®.
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4. ALTERNATYWNE WARIANTY REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

W ramach przedsiewziecia oprdocz wariantu inwestorskiego rozpatrywano dodatkowe warianty
przedsiewziecia, w tym 5 wariantéw alternatywnych dotyczgcych budowy Portu Zewnetrznego oraz 2
alternatywne warianty rozwigzan komunikacyjnych.

4.1.Wariant O

Wariant zerowy, czyli odstgpienie od realizacji inwestycji. Brak realizacji inwestycji zablokuje mozliwos¢
dalszego rozwoju Portu Gdynia. Ze wzgleddw terenowych i potozenia portu niemalze w centrum miasta,
nie ma mozliwosci rozbudowy infrastruktury portowej na obszarach lgdowych.

4.2.Warianty budowy portu zewnetrznego

Prezentowany na ponizszych ilustracjach, rozwazanych wariantow budowy Portu Zewnetrznego
w Gdyni, sposéb zagospodarowania czesci pdtnocnej stanowi jedynie pogladowa ilustracje mozliwosci
rozbudowy Portu Wojennego i nie stanowi elementu rozwazanych wariantow. Jedynie uktad pétnocnych
falochronéw ostonowych stanowi integralny element analizowanych wariantow.

Wariant 1a (2 etapy realizacji)

W czesci potnocnej falochronu znajduje sie ‘wejScie zewnetrzne potnocne’ o szerokosci w osi
wschod-zachdd 120 m stanowigce alternatywne wejscie dla okretow MW lub moggce stanowic
zapasowe wejscie dla statkéw sredniej i mniejszej wielkosci.

Szerokos¢ zajmowanego akwenu to akwen od poétnocy siegajgcy na potudnie od Formozy, a po stronie
potudniowej zakres falochrondw siega ponizej wejscia potudniowego do portu.

W kierunku wschodnim planowany port siegatby ok. 2 700 m od wejscia gtéwnego do portu. Czesé
potudniowa sktada sie z:

— basenu kontenerowego z wejSciem od gtdwnego toru posiadajgcym obustronnie po 3
stanowiska dla statkow kontenerowych do 24 000 TEU oraz placami sktadowymi po obu
stronach basenu;

— basenu masowo-paliwowego utworzonego pomiedzy falochronem gtéwnym, a planowana
budowa terminalu masowego. Przy czym dodatkowe stanowisko dla zbiornikowcéw do 100.000
DWT miatoby sie znajdowac po przeciwnej stronie falochronu do istniejgcej juz w tym miejscu
BPPP. Po przeciwnej stronie basenu przewidziano dwa stanowiska dla duzych statkdow
masowych do wielkosci ok. 300 m dfugosci kazdy. Wejscie do basenu znajduje sie od osi
gtéwnego toru;

— nowego toru podejsciowego prowadzgcego od ptawy ‘GD’ w kierunku wejscia potudniowego do
portu o szerokosci w dnie 280 m i gtebokosci 14,0 m, a nastepnie zawezajacy sie na wysokosci
nowego falochronu ostonowego wyspowego do 200 m przy zachowaniu gtebokosci 14,0 m. Tor
poczatkowo prowadzi w kierunku potudniowo-zachodnim by nastepnie skreci¢ na kierunek
zachodni. Tor prowadzi do obrotnicy o Srednicy 720 m na wysokosci wejscia potudniowego do
portu, a dalej kieruje sie w kierunku pdétnocno-pdtnocno-zachodnim na mniejszg obrotnice
580 m znajdujaca sie na wejsciu do Basenu Il (po usunieciu falochronu gtéwnego).

— Basenu Il po przebudowie i dostosowaniu do przyjmowania najwiekszych aktualnie statkow
wycieczkowych (362 m dtugosci).
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Rysunek 7 Plan zabudowy hydrotechnicznej w wariancie la Portu Zewngtrznego (zZrédto: opracowanie KONCEPCJE
WIELOBRANZOWE ,,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, WUPROHYD, 2018)

Wariant 1b Il — pierwotny wariant inwestorski (2 etapy realizacji)

Wariant 1b Il byt pierwotnym wariantem inwestorskim, ktéry po przeprowadzeniu analizy akustycznej,
wskazujgcej na mozliwe przekroczenia norm hatasu na terenach chronionych zostat odrzucony, a ZMPG
S.A. podjat decyzje, o realizacji inwestycji w wariancie 1b (ostateczny wariant Inwestorski) ograniczajac
sie jedynie do etapu |. Wobec powyzszego wariant 1b Il obejmuje wszystkie zadania opisane w wariancie
1b oraz te wymienione ponizej, bedgce drugim etapem budowy.
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ETAPII

W ramach Il etapu wykonane zostanie docelowe stanowisko statkow wycieczkowych w Basenie Il Portu

Gdynia. W skfad terminala pasazerskiego bedg wchodzié:

budynek dworca o charakterze obstugowym,
parking samochoddéw osobowych wraz z punktem tadowania pojazddw elektrycznych,
przystanek kotowej komunikacji zbiorowej,

parkingi autobuséw i parkingi taksowek.

W drugim etapie budowy portu w pierwszej kolejnosci wykonywane beda budowle hydrotechniczne

ostonowe dla portu:

ostony falochronowe czesci potudniowej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
wschodniej — przedtuzenie falochronu wschodniego o ok. 700 m wraz z prawg gtowka
wejsciowg wejscia zewnetrznego potudniowego;

ostony falochronowe czesci potudniowej projektowanego Portu Zewnetrznego od strony
potudniowej — budowa falochronu potudniowego o dtugosci ok. 2 000 m wraz z lewg gtéwka
wejsciowg wejscia zewnetrznego potudniowego;

ostroge falochronowg dtugosci ok. 150 m, prostopadty do istniejgcego falochronu — gtowica
ostrogi jednoczesnie wyznacza krawedz obrotnicy na wejsciu do basenu.

Nastepnie prowadzone bedg prace zwigzane z:

rozbiérka wystajgcej czesci Pirsu Potudniowego i czesci oczepowej Nabrzeza Rybnego;

budowg nabrzeza zamykajgcego Basen Il na przedtuzeniu nabrzeza wraz z zalgdowieniem
czesci akwenu Basenu Il o powierzchni ok. 1,5 ha — na tym terenie zlokalizowane beda
drogi i place parkingowe do obstugi dworca pasazerskiego dla wycieczkowcédw;

budowa nabrzeza Slaskiego dfugoéci ok. 562 m iszerokosci 17 m z pasmem komunikacyjnym
i parkingami wraz z wybudowaniem niezbednej infrastruktury podziemnej i naziemnej oraz
wyposazeniem nabrzeza w urzadzenia cumowniczo-odbojowe;

budowa Nabrzeza Angielskiego dtugosci ok. 550 m i szerokosci 12 m z pasmem komunikacyjnym
i parkingami wraz z wybudowaniem niezbednej infrastruktury podziemnej i naziemnej oraz
wyposazeniem nabrzeza w urzadzenia cumowniczo-odbojowe;

rozbiérka istniejgcego Falochronu Gtéwnego Portu Gdynia na odcinku ok. 275 m — otwarcie
wejscia do Basenu Il Portu Gdynia bezposrednio od strony Zatoki Gdaniskiej;

budowa niezbednych instalacji, sieci elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodno —
kanalizacyjnych, cieptowniczych i innych, w tym odwodnienia terenu i instalacje pozwalajgce na
zasilanie statkdw w energie elektryczng z ladu w czasie ich postoju, a takze odbioru Sciekow
sanitarnych ze statkow;

prowadzeniem robot pogtebiarskich:
e natorze wodnym potudniowym, do gtebokosci 14 m,

e na obrotnicy @ 800 m przed wejsciem do Basenu Il do gtebokosci 14 m,
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e w Basenie Il Portu Gdynia do gtebokosci 14 m.
— prowadzeniem robdt refulacyjnych:

e zalgdowienie terendéw pod zaplecze przysztych nabrzezy, Slaskiego i Angielskiego
w miare postepu robdt,

e pozostata czes¢ urobku zostanie wywieziona na klapowisko lub zagospodarowana wg
uzgodnien z Urzedem Morskim w Gdyni,

— pracami wykonczeniowymi w rejonie Terminala Pasazerskiego (wycieczkowcow);

— realizacjg oznakowania nawigacyjnego przewidzianego dla tego etapu realizacji budowy portu
w uzgodnieniu z Kapitanem Portu Gdynia.

pasazerskie9°

a term'lna‘a <
Nabrzi’iassemge's terminay 12

Basen || e R FS
Basin no2 Obrotnica potudniowa™ . 4
Seuthern turntable 4
-14,00

{ _ ior podejsciowy potudniowy

Rysunek 8 Plan zabudowy hydrotechnicznej w wariancie 1b Il Portu Zewnetrznego
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Wariant 1c (2 etapy realizacji)

Jest to wariant zblizony do wariantu Ib (pierwotnego inwestorskiego) z tym, ze wariant Ic powstat po
konsultacjach z Inwestorem jako opcja wariantu Ib, gdzie przyjeto inny podziat etapowania robét i nie
wystepuje jak w Wariancie Ib minimalizacja kosztéw realizacji Etapu | budowy portu. Ponadto, wariant
Ic obejmuje 2 etapy rozbudowy portu wraz z jego rozbudowg w kierunku potudniowym.

TEREN POD
TERMINAL KONTENEROWY ROZBUDOWE
TERMINALA

N

- c—

Rysunek 9 Plan zabudowy hydrotechnicznej w wariancie 1c Portu Zewnetrznego (Zrédto: opracowanie KONCEPCJE
WIELOBRANZOWE , Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, WUPROHYD, 2018)

Wariant 2
Budowa Portu Zewnetrznego w Wariancie 2 sktada sie z:

— terminala kontenerowego z basenem wewnetrznym usytuowanym na osi wschéd -zachdd z
wejsciem od strony aktualnego toru podejsciowego. Nabrzeza przeciwlegte basenu mogg
pomiesci¢ po 3 statki kontenerowe do 24000 TEU;
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— terminala masowego znajdujgcego sie po potudniowej stronie wewnetrznego basenu
kontenerowego w jego wschodniej czesci przy falochronie zewnetrznym z nabrzezem dfugosci
ok. 800 m;

— basenu paliwowo-pasazerskiego utworzonego pomiedzy falochronem gtéwnym, a planowang
budowg terminalu kontenerowego. Przy czym wschodnie nabrzeze basenu oraz czesé
nabrzeza terminalu kontenerowego od strony aktualnego toru podejsciowego przeznaczone
bytoby dla najwiekszych statkéw pasazerskich.

Stanowisko dla zbiornikowcow do 100 000 DWT miatoby sie znajdowac po przeciwnej stronie falochronu
do istniejgcej juz w tym miejscu BPPP. Wejscie do basenu znajduje sie w osi gtéwnego toru.

=

Rysunek 10 Plan zabudowy hydrotechnicznej w Wariancie 2 Portu Zewngtrznego (Zrédto: opracowanie KONCEPCJE
WIELOBRANZOWE ,,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, WUPROHYD, 2018)
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Wariant 3

W czesci potnocnej falochronu znajduje sie ‘wejScie zewnetrzne potnocne’ o szerokosci w osi

wschdd - zachdéd 120 m stanowigce alternatywne wejscie dla okretow MW lub moggcym stanowic

zapasowe wejscie dla statkéw Sredniej i mniejszej wielkosci.

Czesc¢ potudniowa sktada sie z:

basenu kontenerowego z wejsciem od gtéwnego toru posiadajgcym po stronie wschodniej
3 stanowiska dla statkow kontenerowych do 24 000 TEU oraz po stronie zachodnie]
2 stanowiska dla tej samej wielkosci statkdw kontenerowych. Przy czym etapowanie prac
zaktada powstanie najpierw wschodniej czesci terminala, a w dalszej kolejnosci czesci
zachodniej;

basenu masowo-paliwowego utworzonego pomiedzy falochronem gtéwnym, a planowang
budowa terminalu masowego. Przy czym dodatkowe stanowisko dla zbiornikowcéw do 100 000
DWT miatoby sie znajdowac po przeciwnej stronie falochronu do istniejgcej juz w tym miejscu
BPPP. Po przeciwnej stronie basenu przewidziano dwa stanowiska dla duzych statkéow
masowych do wielkosci ok. 300 m dtugosci kazdy. Wejscie do basenu znajduje sie od osi
gtéwnego toru;

basenu gazowego znajdujgcego sie przy potudniowej gtéwce wejscia zewnetrznego
z terminalem LNG oraz elektrownig gazowg potozong dalej w kierunku potudniowym przy
falochronie;

nowego toru podejSciowego prowadzgcego od ptawy ‘GD’ w kierunku na wejscie potudniowe
do portu o szerokosci w dnie 220 m i gtebokosci 14,0 m. Tor prowadzi w kierunku potudniowo-
zachodnim by nastepnie skreci¢ na kierunek okoto pétnocno — zachodni zakonczony obrotnicg
720 m.

W narozniku utworzonym z falochronu gtéwnego oraz planowanego portu zewnetrznego utworzono by

dwa stanowiska dla najwiekszych statkow wycieczkowych (L=362m).
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Rysunek 11 Plan zabudowy hydrotechnicznej w wariancie 3 Portu Zewnetrznego (irédto: opracowanie KONCEPCIE
WIELOBRANZOWE ,,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, WUPROHYD, 2018)

Ponizsza tabela zawiera podsumowanie elementéw realizowanych w poszczegd
z wariantem inwestorskim.

nych wariantach wraz
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Tabela 4 Zestawienie charakterystycznych parametréw budowy portu Zewnetrznego dla kazdego z analizowanych wariantéw

la

ok. 310

Ok. 12,25

0k, 4,3

508

23,4

45,1

-23,5
(niedobor

urobku)

5,687

brak

3,144

1b
(inwestorski)

ok. 150

0Ok.6,8

Ok. 3,6

brak

21,46

21,46

0 (przy
zatozeniu
uzdatnienia
gruntu)

8,07

110 000

1,51

1bll

ok. 150

Ok. 6,8

0Ok. 6,5

275

32,46

21,46

11,00 (nadmiar
urobku)

6,509

110 000

1,51

1c

Ok. 283

0k.9,1

Ok. 5,0

275

25,2

42,7

-19,6
(niedobor
urobku)

7,52

brak

2,87

ok. 296

Ok. 12,2

0k, 1,52

brak

18,3

42,1

-24,9
(niedobor
urobku)

3,699

brak

2,956

ok. 298

0Ok. 12,9

Ok. 3,62

brak

22,3

41,4

-20,4
(niedobor
urobku)

4,361

brak

2,975
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4.3. Warianty budowy potaczenia drogowego

Zakres analizy wariantowej budowy obstugi komunikacyjnej zewnetrznych pirsow Portu Gdynia z
bezkolizyjnym dowigzaniem do ul. Janka Wisniewskiego poprzez Wezet Ofiar Grudnia '70 w standardzie
sieci TEN-T, analizowany byt dla 3 wariantéw (1 wariantu inwestorskiego i 2 wariantéw alternatywnych):

— wariant | —wykorzystanie ulicy Nowej Weglowej dla potrzeb komunikacyjnych Portu Gdynia, w
tym obstugi Mola Weglowego,

— wariant Il — obstuga komunikacyjna z wykorzystaniem ulicy Nowej Polskiej po jej dalszej
rozbudowie (wariant inwestorski omowiony we wczesniejszej czesci opracowania),

— wariant lll —dodatkowe niezalezne potfgczenie drogowe poprzez obszar Miedzytorza, pomiedzy
Weztem Ofiar Grudnia a Molem Weglowym.

Rostock - Gdynia

DROGA WEWNATRZ PORTOWA

ajowe)

MORSKI TERMINAL
KONTENEROWY

Poczatek drogi kr:

s
WEZEL OFIAR NIA_~

GRABOWEK

Poczatek drogi krajowej

@©  POLACZENIE MORSKA - NOWA WEGLOWA WG BP.P Gdyn

Okret-Muzeum Statek-muzeurr
ORP "Blyskawica' @ o‘m..: 0123

oo

Rysunek 12 Rozpatrywane warianty potaczenia komunikacyjnego projektowanego Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia

W ramach inwestycji bedzie realizowana czes¢ uktadu drogowego o dtugosci ok. 1,0 - 1,5 km.

39



Wariant | — Nowa Weglowa

Nowa Weglowa > . R 5 e o o s ) TR o 3 s S

l.- _1 zakres przedsiewzigcia ? 125 25:6 m 4
; + f

© OpenS!reetMapzand) contributors, CC-BY-SA

Rysunek 13 Odcinek ul. Nowej Weglowej rozpatrywanej w ramach przedsiewziecia

Droga krajowa w wariancie | - Nowa Weglowa na odcinku od Mola Weglowego w kierunku Wezta Ofiar
Grudnia ‘70 projektowana jest w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdg strone. Przyjeto
poczatek drogi krajowej klasy GP 2/2 w miejscu projektowanego ronda na zalgdawianym obszarze w
rejonie Mola Weglowego. Projektowane rondo o srednicy zewnetrznej Dz=52 m umozliwi powigzanie
drogi krajowej z istniejgcym uktadem ulicznym oraz drogg wewnetrzng Portu Gdynia obstugujaca
planowany Morski Terminal Kontenerowy. Nastepnie trasa biegnie pod istniejgcym wiaduktem w ciggu
ul. Wendy. Na dalszym odcinku projektowana trasa biegnie w sladzie pokrywajgcym sie z korytarzem
przewidzianym w MPZP pod ul. Nowg Weglowa oraz z projektem ,, Budowa ul. Nowej Weglowej w Gdyni
oraz rozbudowa ul. Waszyngtona wraz z dowigzaniem do istniejgcego uktadu komunikacyjnego”
opracowanego przez Kontrakt Sp. z 0. 0. w 10.2016 r. Wprowadzono w planie sytuacyjnym korekty w
stosunku do tych 2 opracowan polegajgce na lokalnych odsunieciach projektowanej trasy w kierunku
pofudniowym, ze wzgledu na projektowany ukfad torowy w ramach inwestycji ,,Poprawa dostepu
kolejowego do portu morskiego w Gdyni”(Multiconsult Polska sp. z 0. 0. 2018 r). W wariancie | Nowej
Weglowej w wersji z Drogg Czerwong wg SUIKZP projektowane jest skrzyzowanie skanalizowane na
wysokosci ul. Wtadystawa IV w km 0+830.
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Wariant lll — Miedzytorze

—— Miedzytorze o) : L

l.- _1 zakres przedsiewzigcia ? 125 25:6 m 4
; + f

© OpenS!reetMapzand) contributors, CC-BY-SA

Rysunek 14 Odcinek ul. Miedzytorze rozpatrywanej w ramach przedsiewziecia

Droga krajowa w wariancie Ill —,Miedzytorze” na odcinku od mola Weglowego do Wezta Ofiar Grudnia
70 projektowana jest w przekroju dwujezdniowym z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Przyjeto
poczatek drogi krajowej klasy GP 2/2 w miejscu projektowanego ronda na zalgdawianym obszarze w
rejonie mola Weglowego. Projektowane rondo umozliwi powigzanie drogi krajowej z istniejgcym
uktadem ulicznym oraz drogg wewnetrzng Portu Gdynia obstugujgcg planowany Morski Terminal
Kontenerowy. Nastepnie trasa biegnie pod istniejgcym wiaduktem w ciggu ul. Wendy. Na odc. od km
ok. 0+700 do km 1+000 projektowane sg 2 tuki poziome R=200 i R=250 m, ktorymi trasa jest
wprowadzana (ponad istniejgcymi i projektowanymi torami) w obszar planowanej rezerwy pod
planowane torowisko. Z uwagi na planowane torowisko caty dalszy odcinek, do wezta Ofiar Grudnia
70 projektowany jest na estakadach.

Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie gtéwnych parametréw wszystkich wariantéw uktadu
drogowego.

Tabela 5 Parametry poszczegdélnych wariantéow budowy uktadu drogowego

Nazwa wariantu Dtugosé uktadu | Przekréj drogi
drogowego

| — Nowa Weglowa 1000 m 2x2

Il — Nowa Polska 1470 m 2x2

IIl — Miedzytorze 1000 m 2x2
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5. ANALIZA UWARUNKOWAN WYNIKAJACYCH Z PLANU ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO

W zakresie czesci ladowe] planowanego przedsiewziecia, miejscowymi planami zagospodarowania

przestrzennego objety jest jedynie wariant | — ,Nowa Weglowa”, wariant Il ,Nowa Polska” i wariant |l|

»Miedzytorze”, nie znajdujg sie w zasiegu plandw miejscowych.

Wariant | znajduje sie w zasiegu nastepujgcych planéw:

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejonu
ulic Portowej, J. Waszyngtona i projektowanej Nowej Weglowej (uchwalony Uchwatg NR
XXX1/630/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 maja 2013 r.),

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego czesci dzielnicy Srodmiescie w Gdyni, rejonu
ulic Jana z Kolna i projektowanej Nowej Weglowej (uchwalony Uchwatg NR XXX1/790/17 RADY
MIASTA GDYNI z dnia 26 kwietnia 2017 r.).

W wariancie | kolizja przestrzenna z obowigzujgcymi planami obejmuje koniecznos$¢ zmiany:

klasy technicznej Nowej Weglowej z Z2/2 na GP2/2,

powigzan z uktadem ulicznym, tj. likwidacji skrzyzowan z 18KD-L1/2 — potgczenie z ul. Jana z
Kolna,

linii rozgraniczajgcych Nowej Weglowej 15KD-Z1/2/KD-Z22/2, tj. poszerzenia zajetosci terenu
pod skrzyzowania dwupoziomowe,

zakonczenia trasy Nowej Weglowej, tj. poprzez likwidacje przedtuzenia w trase Nowag
Waszyngtona (16KD-Z1/2/KD-Z2/2) oraz zmiane wewnetrznych powigzan w rejonie
ul. Waszyngtona, z ewentualnoscig korekty rozwigzann w obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejon Mola Rybackiego
(Uchwata NR XXXI11/659/13 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 czerwca 2013 r.).

W zakresie zasad ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu dla ulic J. Waszyngtona (16 KD-Z 1/2 / KD-
Z 2/2) i ul. Nowej Weglowej (15 KD-Z 1/2 / KD-Z 2/2) obowigzujg nastepujace ustalenia:

a) na terenie 16 KD-Z 1/2 / KD-Z 2/2 obejmuje sie ochronq zachowawczq szpaler drzew oznaczony

na rysunku planu;

b) na terenie 16 KD-Z 1/2 / KD-Z 2/2 nalezy utrzymac i uzupetnic istniejgce lub wprowadzi¢ nowe

zadrzewienia przyuliczne, w formie dostosowanej do przekroju ulicy, o sktadzie gatunkowym i z

zastosowaniem metod sadzenia zapewniajgcymi ich dtugotrwaty wzrost w warunkach miejskich;

dopuszcza sie usuniecie wybranych drzew w zwigzku z koniecznosciq zachowania

bezpieczeristwa ruchu drogowego;

c) w przypadku przebudowy czesciowej lub catosciowej ulicy ustala sie realizacje szpaleréw drzew

wzdtuz ulicy w miejscach wskazanych orientacyjnie na rysunku planu; przy projektowaniu tras

podziemnych sieci uzbrojenia terenu oraz miejsc postojowych nalezy uwzgledni¢ mozliwosc

lokalizacji nasadzen drzew.
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W zakresie planowanego przedsiewziecia znajduje sie réwniez projekt miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czeéci dzielnicy Srédmieécie w Gdyni, rejon ulic Weglowej
i J. Waszyngtona, ktory obecnie jest na etapie opracowania.

W zakresie inwestycji w czesSci morskiej (budowa Portu Zewnetrznego), na obszarze lgdowym nie
obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Obszar morski rowniez nie jest objety
obowigzujgcym planem zagospodarowania przestrzennego.

Planowana inwestycja wykonywana jest na podstawie Ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach
w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1924 z pdzn. zm.). Zgodnie z art. 1 ust. 4
pkt 2 inwestycje w zakresie budowy portu zewnetrznego obejmujg ,roboty budowlane zwigzane z
przygotowaniem i realizacjg budowy, przebudowy, remontu, montazu lub rozbiérki portu
zewnetrznego, obejmujace: a) infrastrukture portowsa, o ktérej mowa w art. 2 pkt 4 ustawy o portach,
zwigzang z portem zewnetrznym, w tym budowle zapewniajgce dostep do portu zewnetrznego od
strony ladu, takie jak drogi wraz ze zjazdami oraz linie kolejowe, a takze zwigzane z tg infrastrukturg
portowgq obiekty budowlane, b) infrastrukture zapewniajgcg dostep do portdw, o ktérej mowa w art. .2
pkt 5 ustawy o portach”. Zgodnie z art. 12 ust. 1 lit. a do spraw okreslonych w rozdziale 1 nie maja
zastosowania przepisy ,ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, z wyjatkiem art. 57 ust. 1i 4 tej ustawy, ktore stosuje sie do decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego”. Tym samym nie wystepuje koniecznosc
rozstrzygania w zakresie zgodnosci planowanej inwestycji z planami miejscowymi.

W ramach projektu Interreg IlIB Cadses pt. PlanCoast zostat sporzadzony pilotazowy projekt planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru morskiego obejmujgcego zachodniqg czes¢ Zatoki Gdanskiej,
pofozonego na zachdd od linii taczacej cypel Potwyspu Helskiego z granicg miedzy gminami Gdynia
i Sopot. Dokument ten przewiduje rozbudowe Portu Gdynia na wschdd od falochronu na obszarze
akwenu oznaczonego 29-BP, ma on jednak charakter pilotazowy i nie stanowi formalnego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru morskiego w mysl ustawy o obszarach morskich RP
i administracji morskiej.

W lutym 2015 roku opracowane zostato ,Studium Uwarunkowan Zagospodarowania Przestrzennego
Polskich Obszaréw Morskich wraz z analizami przestrzennymi”. Celem sporzgdzenia dokumentu byto
zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzania planéw zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich. Sam dokument nie ma charakteru prawnie obowigzujgcego. Studium
wskazuje, ze do najwazniejszych inwestycji w Gdyni nalezy m.in. pogtebienie toru podejsciowego
i basenéw portowych, bedace czescig planowanego przedsiewziecia. Zatgczniki mapowe (nr 1 i 3)
identyfikuja przewidywang rozbudowe Portu w Gdyni. W dokumencie w rejonie Portu Gdynia nie
zidentyfikowano istotnych konfliktdéw w odniesieniu do Srodowiska przyrodniczego.

W sierpniu 2016 r. przystgpiono do sporzadzania projektu planu zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich oraz prognozy oddziatywania projektu ww. planu na srodowisko.
Niezatwierdzony jeszcze projekt planu obecnie jest na etapie przeprowadzania postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania. W zwigzku z tym, ww. plan jeszcze nie obowigzuje.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000, obszar objety
inwestycjg znajduje sie w ramach akwenu POM.87.lp (w tym podakwendw: 87.923.B, 87.926.B,
87.924.B i 87.924.B) oraz w niewielkiej czesci w ramach akwenu POM.85.M (w tym podakwendw:
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85.926.B i 85.204.1). Dla akwenow POM.87.lp oraz POM.85.M w projekcie planu zawarte zostaty
nastepujace ustalenia istotne w kontekscie planowanej inwestycji‘:

funkcja
podstawowa

funkcjonowanie portu lub przystani (oznacza utrzymanie bezpiecznego dostepu do portow lub
przystani morskich, jak rowniez utrzymanie i rozwoj infrastruktury morskiej okotoportowej,
sytuowanie nowych falochronéw, nabrzezy, basendw lub innych obiektéw, ktére po wybudowaniu
stanowic¢ bedg infrastrukture portowg lub infrastrukture morska okotoportowg) — POM.87.1p

wielofunkcyjny rozwéj gospodarczy (oznacza dziatania zmierzajgce do rozwoju funkcji celem
zapewnienia rozwoju gospodarki morskiej obszaru metropolitalnego Gdarsk-Gdynia-Sopot, w
szczegolnosci zapewnienie warunkow rozwoju portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, zapewnienie wysokiej jakosci zycia mieszkaricom obszaru metropolitalnego
przy zachowaniu zasad podejscia ekosystemowego i potrzeb ochrony brzegu morskiego, z
wytgczeniem funkcji pozyskiwanie energii odnawialnej) — POM.85.M

funkcje
dopuszczalne

badania naukowe; dziedzictwo kulturowe; infrastruktura techniczna; obronnos¢ i bezpieczernstwo
panstwa; ochrona brzegu morskiego; rybotowstwo; sztuczne wyspy i konstrukcje; transport;
turystyka, sport i rekreacja — POM.87.Ip

akwakultura, badania naukowe; dziedzictwo kulturowe; funkcjonowanie portu lub przystani;
infrastruktura techniczna; obronnosc i bezpieczenstwo panstwa; ochrona brzegu morskiego;
poszukiwanie, rozpoznawanie zt6z kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zt6z; rybotéwstwo;
sztuczne wyspy i konstrukcje; transport; turystyka, sport i rekreacja - POM.85.M

zakazy lub
ograniczenia w
korzystaniu z
poszczegdlnych
obszarow dla
funkcjonowania

portu lub przystani

w catym akwenie, z wyjgtkiem oznakowania nawigacyjnego, ogranicza sie prowadzenie prac
zwigzanych z wprowadzaniem nowych elementdéw infrastruktury lub jej rozbudowa do sposobow:

- niezagrazajacych systemowi ochrony brzegu morskiego; — POM.87.Ip oraz POM.85.M

- nieograniczajgcych rozwoju funkcji turystycznej, sportowej i rekreacyjnej poza granicami portu; —
POM.87.Ip

- niezagrazajacych ekologicznej funkcji tarlisk i przezywalnosci wczesnych stadiéw rozwojowych ryb
(ikry i larw) gatunkéw komercyjnych; — POM.87.Ip

zakazy lub
ograniczenia w
korzystaniu z
poszczegdlnych
obszarow dla
infrastruktury
technicznej

1) ogranicza sie realizacje funkcji do sposobdw:

a) niezagrazajgcych bezpieczenstwu zeglugi; — POM.85.M

b) niezagrazajacych ekologicznej funkcji tarlisk i przezywalnosci wczesnych stadidéw
rozwojowych ryb (ikry i larw) gatunkéw komercyjnych; — POM.87.1p oraz POM.85.M

c) niewptywajacych znaczaco negatywnie na dobrostan ptakow zimujacych i odpoczywajacych
w trakcie migracji oraz w okresie ich licznego wystepowania od poczatku listopada do korca
kwietnia; — POM.85.M

d) niewptywajacych znaczaco negatywnie na legi ptakow lub nieoddziatujgcych na brzeg i
elementy infrastruktury, na ktérych ptaki odbywajg legi w okresie od 1 marca do 31 sierpnia;
—POM.85.M

e) nieograniczajgcych dostepu do istniejgcych obszaréw portowych i przystani; — POM.85.M

2) wymaga sie uktadania nowych elementdéw liniowych infrastruktury technicznej:
a) w miare mozliwosci prostopadle do linii brzegu w obszarze do 3 km od brzegu; — POM.85.M

b) pod powierzchnig dna morskiego, a jesli jest to niemozliwe ze wzgledéw Srodowiskowych
czy technologicznych, nalezy stosowac inne zabezpieczenia trwate zapewniajgce
bezpieczenstwo nawigacyjne; — POM.85.M

c) minimum 3 m ponizej sredniego zagtebienia dna rynien miedzyrewowych; — POM.85.M

4w podsumowaniu ustalen nie zawarto tych, ktére dotycza bezposrednio podakwenéw niewchodzacych w zakres inwestycji
lub nie dotycza planowanego przedsiewziecia
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3) zakazuje sie krzyzowania elementéw liniowych infrastruktury technicznej w obszarze do 3 km od
brzegu, chyba, ze jest to niemozliwe ze wzgleddw technologicznych; — POM.85.M

4) na wynurzonych ponad poziom wody piaszczystych tawicach tworzgcych sie w rejonie ujscia
Przekopu Wisty ogranicza sie realizacje funkcji do sposobdw, ktére nie powodujg ptoszenia fok; —
POM.85.M

zasady korzystania
z akwenu

2) obiekty i akweny chronione ustanowione na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami: a) w akwenie sg zlokalizowane elementy podwodnego dziedzictwa kulturowego, jak
wraki o wartosciach archeologicznych, pozostatosci palisad portowych itp. (gtdéwnie w okolicach
historycznego wejscia do portu Gdansk);

b) w akwenie sg zlokalizowane liczne obiekty o wartosci zabytkowej; — POM.85.M

szczegolnie istotne
warunki dotyczace
akwenu

7) w akwenie istniejg optymalne warunki habitatowe i hydrologiczne do skutecznego tarta $ledzia
populacji jesiennej i skarpia oraz dobre dla $ledzia populacji wiosennej; — POM.87.1p

16) w akwenie istniejg optymalne warunki habitatowe i hydrologiczne do skutecznego tarta sledzia
populacji wiosennej, sledzia populacji jesiennej, skarpia oraz skarpia w strefie przybrzeznej; —
POM.85.M

inne istotne
informacje

1) po ustanowieniu w drodze rozporzadzenia ministra wtasciwego ds. srodowiska bedg obowigzywac
zapisy planu ochrony obszaru Natura 2000 ,Zatoka Pucka” (PLB220005) oraz plan ochrony obszaru
,Klify i Rafy Kamienne Ortowa” (PLH220105); — POM.87.1p

2) w zwigzku z istnieniem bardzo dobrych warunkéw do rozrodu ryb komercyjnych zaleca sie
rozszerzenie zakresu raportu oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzie¢ w akwenie o wptyw tych
przedsiewziec¢ na zasoby i rekrutacje ryb waznych dla rybotéwstwa. — POM.87.lp oraz POM.85.M

2) w zwigzku z duzg dynamika proceséw zachodzgcych w strefie brzegowej zaleca sie rozszerzenie
raportu o oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewzie¢ w akwenie, o wptyw tych przedsiewzieé
na procesy morfo- i litodynamiczne zachodzace w strefie brzegowej oraz na stan systemu ochrony
brzegu morskiego; — POM.85.M

4) wszystkie decyzje dotyczace dziatan mogacych zagrozi¢ podwodnemu dziedzictwu kulturowemu
powinny by¢ poprzedzone inwentaryzacjg tego dziedzictwa dokonang przy wykorzystaniu
najlepszych dostepnych technologii wybranych w porozumieniu z Dyrektorem Narodowego Muzeum
Morskiego. — POM.85.M

Planowana inwestycja, zwigzana z funkcjonowaniem portu morskiego, jest zgodna z zapisami projektu

planu zagospodarowania przestrzennego morskich wdéd wewnetrznych, morza terytorialnego

i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 oraz bedzie spetnia¢ wszystkie wymogi wskazane

powyzej.

W styczniu 2020 r. przystgpiono do sporzgdzania projektu planu zagospodarowania przestrzennego

akwendw portu morskiego w Gdyni wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko ww. projektu planu.

Dokument ten jest obecnie na etapie opracowania.
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6. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALtYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

6.1.Budowa geologiczna oraz warunki hydrogeologiczne

Geomorfologicznie obszar Portu Gdynia potozony jest na Pobrzezu Gdariskim w mezoregionie Pobrzeze
Kaszubskie (Kondracki, 2018). Region ten obejmuje powierzchnie okoto 350 km?2. W nadmorskim
krajobrazie Pobrzeza Kaszubskiego dominujg kepy i pradoliny. Wystepujg tu kepy: Ostrowska,
Swarzewska, Pucka, Oksywska i Redtowa. Krajobraz zostat uksztattowany podczas ostatniego glacjatu
zlodowacenia battyckiego przez ruchy lgdolodu i jego topnienie. Szerokos$¢ pradolin wynosi od 1,5 km
do 6 km. Ponadto abrazyjna dziatalno$¢ morza uksztattowata klify, ktorych wysokosé siega 50 m. Przez
Pobrzeze Kaszubskie przeptywa wiele krétkich rzek, ktére uchodzg do Zatoki Puckiej, najwiekszg z nich
jest Reda. Obecnie teren Pobrzeza Kaszubskiego, w tym teren Miasta Gdyni i przylegajgcego do niego
Portu Gdynia, jest znacznie przeksztatcony antropogenicznie.

REGIONALIZACJA
FIZYCZNOGEOGRAFICZNA

0 1 2 4 6

D zakres przedsiewziecia
Mezoregiony

l:l Mierzeja Wislana
ﬁ Pobrzeze Kaszubskie
- Pojezierze Kaszubskie

l:[ Zutawy Wilane

FPojezirerze Kaszubskie

Rysunek 15. Podziat na jednostki fizyczno — geograficzne (wg Kondrackiego, 2018 r.) w rejonie inwestycji.

Geologicznie omawiany obszar znajduje sie w zasiegu obnizenia perybattyckiego. W obrebie Pobrzeza
Kaszubskiego rozpoznane sg utwory czwartorzedu oraz podscielajgce je utwory paleogenu (oligocen) i
gornej kredy. Wsrdd osadow czwartorzedowych wystepujg utwory plejstocenu z okresu zlodowacenia
poétnocnopolskiego oraz holocenu. W profilu osadéw zlodowacenia pdtnocnopolskiego wystepujg piaski
i zwiry sandrowe (wodnolodowcowe), gliny zwatowe, ich zwietrzeliny i piaski i Zzwiry lodowcowe. Na
obszarze Kepy Oksywskiej, cechg charakterystyczng utwordw plejstocenu, jest obecnos$¢ w nich znacznej
ilodci materiatu miocerskiego. Srednia migzszoé¢ utworéw czwartorzedowych wynosi 30 — 40 m,
miejscami 50 m. Na obszarze Pobrzeza Kaszubskiego wystepujg rowniez osady holocenu. Sg to piaski,
zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty.
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Utwory paleogenu sg reprezentowane przez osady oligocenu i miocenu. Oligocen wyksztatcit sie jako
osady mutkowo-ilaste, przykryte piaskami kwarcowo-glaukonitowymi o migzszosci od 5 do 10m. Utwory
miocenu zbudowane sg z osaddw mutkowo-ilastych, piaskdw drobnoziarnistych oraz z itéw pylastych, z
wktadkami piaskéw. Charakterystyczng cechg osadéw miocenu, jest obecnos¢ w nich soczew i pytu
wegla brunatnego.

Utwory kredy gdrnej zbudowane sg z trzech serii: dolnej, ilasto-mutowcowej, srodkowej, piaszczyste;
zbudowanej z piaskéw glaukonitowo-kwarcowych, zdolnej do gromadzenia i przewodzenia wod oraz
gbrnej, weglanowo-krzemionkowej, stanowigcej stabo przepuszczalny nadktad warstwy wodonosnej.

GEOLOGIA
o1 2 4 6
D zakres przedsiewzigcia

- Piaski, zwiry, mady rzeczne
oraz torfy i namuty

- 2Zwiry, piaski, gazy i gliny
moren czolowych

- Piaski, mutki, ity i gytie jeziorne
- Piaski i zwiry sandrowe

- Gliny zwatowe, ich zwietrzeliny
oraz piaski i zwiry lodowcowe

Rysunek 16 Wystepowanie najmtodszych osadéw w rejonie obszaru inwestycji, na podstawie Mapy Geologicznej Polski 1:500
000

W najblizszym otoczeniu obszaru planowanego przedsiewziecia nie wystepujg ztoza surowcéw
mineralnych. Najblizszej zlokalizowane sg ztoza kruszyw naturalnych w odlegtosci okoto 5 km. Lokalizacje
7167 kopalin przedstawia Rysunek 17.
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Rysunek 17. Wystepowanie zt6z w rejonie inwestycji,
6.2. Powierzchnia ziemi w tym pokrywa glebowa

Inwestycja zaplanowana jest na terenach zantropogenizowanych, silnie przeksztatconych. Zgodnie
z najnowszym podziatem CORINE Land Cover (CLC) z 2018 r. rozpatrywany obszar zostat sklasyfikowany
jako zabudowa miejska zwarta, tereny przemystowe lub handlowe oraz porty. Oznacza to
zagospodarowanie gtéwnie poprzez pokrycie terenu nawierzchniami trwatymi (asfalt, beton, bruk itp.)
nieprzepuszczalnymi, ze sporadycznie jedynie wystepujgcg na terenach miejskich roslinnoscig czy
odstonieta glebg. Na terenach przemystowych charakterystyczne jest wystepowanie obiektow
ucigzliwych i gestych ciggéw komunikacyjnych, takich jak: budynki przemystowe i handlowe, drogi,
koleje, porty i lotniska oraz towarzyszgca im infrastruktura np. budynki stacyjne, rampy przetadunkowe,
perony, parkingi, place itp. Dla terendéw portowych, wg definicji klas CLC 2018, specyficzne sg takie
obiekty jak: nabrzeza, stocznie, stacje paliwowe i przystanie: https://clc.gios.gov.pl/index.php/o-

clc/definicje-klas). Zagospodarowanie Portu Gdynia jest zgodne z przywotang powyzej definicja.

Elementy infrastruktury sg szczegdtowo omowione w rozdziale 2.
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Rysunek 18 Pokrycie terenu rejonu inwestycji wg Corine Land Cover 2018.

Monitoring gleb

Ze wzgledu na specyfike zagospodarowania i prowadzong dziatalno$¢ portowsa, Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A. prowadzi badania standardéw jakosci gleby na terenach portowych. W ramach tych badan
mierzone sg w glebie i wierzchnich warstwach gruntu stezenia zanieczyszczert komunikacyjnych takich
jak: benzyny, oleju mineralnego, weglowodoréow aromatycznych (BTEX), wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB) oraz metali ciezkich. Wyniki
dotychczasowych badan wskazujg, ze na przewazajgcej czesci terendw Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia
S.A. stezenia tych substancji nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych stezen w glebie lub ziemi,
okredlonych w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie
sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1395) - dla
gruntéw zaliczanych do grupy IV (terenéw przemystowych, uzytkow kopalnych, terendéw
komunikacyjnych). Ponadto stezenia te sg znaczgco nizsze od dopuszczalnych norm.

Efektem prowadzonego monitoringu gruntu sg badania, wykonane na terenie Portu Gdynia w ostatnich
latach 2016 — 2017 r. Jak wynika z danych inwestora, badania objety lokalizacje stoczni Gdynia (dziatka
707/2 —nieobjeta zakresem rozpatrywanej inwestycji) i Placu XXVII (dziatka 743, objeta rozpatrywang w
niniejszym dokumencie inwestycjg). Oznaczono zawarto$s¢ metali ciezkich oraz zanieczyszczen
organicznych: benzyny, oleju mineralnego, jednopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych
(BTEX), wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) i polichlorowanych bifenyli (PCB).
Analiza uzyskanych wynikdéw wykazata, iz zawartosci ww. metali oraz zanieczyszczen organicznych sg na
ww. gruntach nizsze od wartos$ci dopuszczalnych stezen tych substancji w glebie lub ziemi dla terenéw
przemystowych, zaliczanych do grupy gruntéw IV (tj. terendw przemystowych, obiektédw produkcyjnych,
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sktadow i magazyndéw, uzytkow kopalnych, terendw komunikacyjnych), okreslonych w zatgczniku 1 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 poz. 1395). Z kolei badania wody gruntowej,
przeprowadzone w 2018 r. na obszarze Stoczni Gdynia (prébki z terendw dziatek 730/3 i 707/2) wykazaty
wystepowanie substancji organicznych (oleje mineralne, WWA w tym benzo-a-piren) w stezeniach
klasyfikujacych je jako wody o stabym stanie chemicznym (Zrédto: RDOS-Gd-WZS.513.82.2019.TW .4 z
dnia 28 maja 2019 r.).

Trudnosci w prowadzeniu badan zanieczyszczen gruntéw na obszarze Portu Gdynia wynikajg m. in. ze
specyfiki zabudowy terenu przemystowego, tj. pokrycia nawierzchni szczelnymi materiatami (beton,
asfalt), co z jednej strony ma wykluczy¢ przenikanie potencjalnych zanieczyszczen w gtab gruntu,
ale z drugiej strony wykonywanie kontrolnych pomiaréw stanu jakosci gruntéow wigze z koniecznoscia
naruszenia szczelnej powierzchni i mozliwoscig utraty jej ochronnych wtasciwosci. Jednakze, jezeli
powstaje taka koniecznos¢, badania sg wykonywane niezaleznie od pokrycia terenu.

Zanieczyszczenia historyczne

W wyniku dokonanej przez Prezydenta Miasta Gdyni identyfikacji ,Rodzajow dziatalnosci mogacych z
duzym prawdopodobienstwem powodowac historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi” w 2019 r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku wpisat do wykazu potencjalnych historycznych
zanieczyszczen powierzchni ziemi dziatki, lezace na terenach Portu zgodnie z tabelg ponizej (Btad! Nie m
ozna odnalezé Zzrédta odwotania.). Sposrdd nich czesé lezy na terenach planowanej inwestycji.

Tabela 6. Zestawienie dziatek na terenie Portu Gdynia, wpisanych w 2019 r. do wykazu potencjalnych historycznych
zanieczyszczen powierzchni ziemi

Lista dziatek wpisanych do wykazu potencjalnych historycznych zanieczyszczen
powierzchni ziemi

Nr decyzji Dyrektora RDOS Dziatki objete wykazem w granicach | Pozostate dziatki wpisane do wykazu
terenu objetego rozpatrywang
inwestycja
RDOS-Gd-WZS.513.82.2019.TW.4 2959, 3068 obreb 0026 | 515, 596, 597, 598, 599, 600, 601, 602,
z dnia 28 maja 2019 r. Srédmieécie w m. Gdynia 603, 604, 605, 606, 612, 613, 707/1,
707/2, 730/1, 730/2, 730/3, 731, obreb
0026 Srédmiescie w m. Gdynia

6.3. Wody

Planowana inwestycja we wszystkich rozpatrywanych wariantach realizowana bedzie zaréwno na Iadzie,
gdzie przewidziano istotne zmiany w uktadzie drogowym, kolejowym oraz zagospodarowaniu obecnych
terendw Portu Gdynia jak i w obrebie terytorialnych wod morskich, do ktérych nalezy basen Zatoki
Puckiej Zewnetrznej (morskie wody wewnetrzne). Z tego wzgledu istotng czescig oceny oddziatywania
inwestycji stanowi komponent wadd, zaréwno powierzchniowych lgdowych, powierzchniowych
morskich jak i podziemnych.

Ponizej przedstawiono charakterystyke uwarunkowan hydrologicznych, hydrogeologicznych oraz
morskich, z wyszczegdlnieniem elementdw je charakteryzujgcych, na ktére planowana inwestycja moze
miec potencjalne oddziatywanie.
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6.3.1. Uwarunkowania hydrologiczne

W ujeciu hydrologicznym, przedmiotowa inwestycja rozbudowy Portu Gdynia znajduje sie w Obszarze
Dorzecza Wisty, w granicach Regionu Wodnego Dolnej Wisty, w obszarze zlewni Przymorza tj.
bezposredniego sptywu wod powierzchniowych do Zatoki Puckiej Zewnetrznej Morza Battyckiego (nr
zlewni TWDW1806 wg podziatu aPGW.

W odlegtosci ok. 1 900 m na pdétnocny zachdd od obszaru inwestycji, na koricu kanatu portowego, na
granicy zachodniej zlewni bezposredniej morza, ma ujscie ciek Chylonka, odwadniajacy zlewnie przylegty
(nr zlewni RW2000234796 wg podziatu PGW) (Rysunek 19).

Sptywy wod powierzchniowych ze zlewni bezposredniej Morza Battyckiego, ze wzgledu na brak cieku
odwadniajgcego, odbywajg sie zazwyczaj siecig lokalnych rowow lub — w szczegdlnosci na terenach
zurbanizowanych — za pomoca sieci kolektorow kanalizacji deszczowej Miasta Gdynia, posrednio lub
wprost do waod Zatoki.
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Rysunek 19. Podziat na zlewnie jednolitych czesci wod powierzchniowych wg aktualnego Planu Gospodarowania Wodami

Teren inwestycji, tj. Portu Gdynia odwadniany jest obecnie za pomocy istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowe]. Odprowadzanie wod deszczowych do wylotéw przy basenach portowych docelowo jest
poprzedzone podczyszczeniem zgromadzonych wéd w separatorach i osadnikach, umieszczonych przed
wylotami wdd do basendw portowych. Rozwigzaniem stosowanym na terenie portu, majgcym na celu
opdznienie sptywu gromadzacych sie wéd opadowych z powierzchni utwardzonych jest rozlokowanie
zbiornikéw retencyjnych, jako elementow sieci deszczowej, ktére umozliwiajg wykorzystanie
zgromadzonych waéd i ponowne ich wykorzystanie np. dla stref zieleni.
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W ostatnim czasie (lata 2017-2020r.) na terenie Portu trwa realizacja inwestycji, polegajgcej na budowie
nowej infrastruktury portowej, przeznaczonej do odbioru $ciekdw sanitarnych ze statkéw w Porcie
Gdynia. Docelowo zrzut sciekéw sanitarnych ze statkow nastgpi do sieci kanalizacji miasta Gdynia, i
obejmie m. in. odbidr sciekdw z Publicznego Terminala Promowego, oraz ze statkdw cumujacych przy
nabrzezach portu. Istotnym elementem realizowanej inwestycji jest budowa mechaniczno — chemicznej
podczyszczalni sciekdw, usytuowanej docelowo przy ul. Polskiej na placu XXVILI.

Ze wzgledu na brak ciekdéw, rozpatrywana zlewnia bezposrednia Zatoki Puckiej Zewnetrznej JCWP
o kodzie TWDW 1806 nie posiada wyznaczonych celéw srodowiskowych, stad lgdowy obszar inwestycji
nie posiada cech referencyjnych, ktére mozna by rozpatrywaé w ocenie oddziatywania inwestycji na
jednolite czesci wod powierzchniowych, w rozdziale 8.1.1.

6.3.2. Uwarunkowania morskie

Port w Gdyni znajduje sie w rejonie Zatoki Puckiej (cze$¢ zewnetrzna), stanowigcej subregion Zatoki
Gdanskiej. Zatoka Pucka oddzielona jest Pétwyspem Helskim od otwartego morza ze strony pétnocno -
wschodniej, natomiast za granice potudniowo-wschodnig przyjmuje sie umowng linie, tgczacg Cypel
Helski z Kamienng Gorg, jak réwniez z potozonym dalej na potudnie Przylgdkiem Ortowskim.

Wody morskie, objete niniejszg inwestycjg, zgodnie z aPGW, zostaty sklasyfikowane jako Jednolita Czes¢
Wdéd Powierzchniowych Przejsciowych (JCWP) Zatoka Pucka Zewnetrzna o kodzie TWIIWB3 (Dz.U. 2016
poz. 1911, Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty).

Ponizej zestawiono najistotniejsze elementy, dotyczace wiasciwosci srodowiska nieozywionego
i ozywionego, stuzace dalej do oceny wptywu planowanej inwestycji na stan ekologiczny i ogdlny stan
JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

1. elementy srodowiska nieozywionego
- falowanie i prady (cyrkulacja)

Wg opracowania WUPROHYD (,,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, Proj. Nr11/KJ/1/2019)
pomiary falowania na wodach Zatoki Gdanskiej sg wykonywane nieregularnie i w niewielu miejscach.
Stad tez na ich podstawie niemozliwe jest wykonanie dtugoterminowych analiz okreslajgcych
prawdopodobienstwo wystepowania fal o réznych parametrach (wysokosci, okresie i kacie
podchodzenia). W rezultacie w ramach prac przeprowadzonych przez WUPROHYD do odtworzenia
falowania wykorzystano modele falowania.

Ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke falowania w rejonie Portu Gdynia na podstawie ww.
opracowania WUPROHYD.

Fale wiatrowe o najbardziej istotnym znaczeniu dla rejonu Portu Gdynia generowane sg gtownie
wiatrami wiejgcymi z sektora od pdétnocy do potudnia (N — S). Potwysep Helski stanowi naturalng
ochrone portu w Gdyni przed falowaniem podchodzgcym z kierunkéw od zachodniego do pétnocno-
zachodniego (W — NNW). Najwieksze falowanie wiatrowe w rejonie Gdyni wystepuje przy odmorskich
kierunkach wiatrow od NNE do E. Fale z kierunku N i NNE ulegajg dyfrakcji w poblizu Cypla Helskiego i
dlatego pewna czes¢ ich energii dociera do rejonu Portu Gdynia. Fale z kierunku NE — E docierajg do
Gdyni prawie bez zaktécen i ulegajg transformacji dopiero w strefie przybrzeinej. Dla pozostatych
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kierunkow, rozciggtosci dziatania wiatru sg ograniczone i dlatego falowanie generowane przez wiatry z
kierunkow ESE, SE, SSE i S sg odpowiednio mniejsze. Wiatry z sektora S — W sg odlgdowe i nie wywotujg
znaczgcego falowania na przedpolu portu w Gdyni.

Znaczne gtebokosci dna w poblizu gdynskiego portu powoduja, ze w rejon wejscia portowego docierajg
fale prawie wcale nie przetransformowane, ktérych energia w nieznacznym stopniu rozprasza sie w
wyniku tarcia o dno i zatamania fal na sktonie podbrzeza, na przedpolu istniejgcego falochronu
Wyspowego.

W okresie od grudnia 2017 do marca 2018 r. najwieksze pomierzone predkosci wiatru wynosity 11-13
m/s i przy tych predkosciach, pomierzone wysokosci fali znacznej dochodzity do: 1) 1,71 m z kierunku
NNE, 2) 1,69 m z kierunku E, 3) 1,50 m z kierunku SE.

- zjawiska lodowe

Ostatnie, najbardziej szczegdtowe wyniki badan, dotyczacych zjawisk lodowych na Zatoce Puckiej,
pochodzg z monografii "Zatoka Pucka" Korzeniewski (1993) (rozdziat autorstwa K. Szeflera). Ponizej
przedstawiono zestawienie najwazniejszych informacji z tego Zrddta, poniewaz byto ono réwniez
podstawg do tworzenia modeli, opracowanych przez WUPROHYD. Jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze w
zwigzku z obserwowanymi ostatnio podwyzszonymi temperaturami powietrza zimg, tworzenie sie lodu
na Zatoce Puckiej w ostatnich latach jest mocno ograniczone (np. Krzyminski 2017, Krzyminski 2018,
Zalewska i Krasniewski 2019).

Wystepowanie pierwszego lodu w Zatoce Puckiej wigze sie z jego tworzeniem sie wskutek zamarzania
wody (Szefler 1993). Jedynie w rejonie Gdyni i Cypla Helskiego jako pierwszy léd obserwowano 16d
naptywowy. W Tabela 7 zamieszczono podstawowe dane o zlodzeniu w rejonie Gdyni, pochodzace z
obserwacji zlodzenia, przeprowadzanych w latach 1946/47 - 1990/91.

Tabela 7. Podstawowe dane o zlodzeniu Zatoki Puckiej w rejonie Gdyni (Szefler 1993).

Termin wystepowania
. VA Termin zaniku ostatniego lodu Liczba dni z lodem
pierwszego lodu

Rejon
! najwcze | , . najpdézni | najwcze | , . najpozni | najwcze | , . najpozni

.. sredni . L $redni . L, $redni .
$niejszy ejszy $niejszy ejszy Sniejszy ejszy

Gdynia do 0,5
9.XIl 22.1 8.1 2.1 4.1 8.1V 0 27 90

km od brzegu

Gdynia ponad

0,5 km od 10.XI1 20.1 8.1 2.1 4.1 6.IvV 0 24 86

brzegu

W latach 1946/47 - 1990/91 s$rednia liczba dni z lodem w rejonie Gdyni wynosita okoto 24-27. W Zatoce
Puckiej obserwowano prawie wszystkie formy lodu, zaréwno statego jak i ptywajgcego. W rejonie Gdyni
najczesciej wystepowat 16d dryfujgcy, a do odlegtosci okoto 0,5 km od brzegu, wsrdd postaci lodu
dryfujacego przewazaty krazki lodowe. Stata pokrywa lodu wystepowata rzadko. Srednia maksymalna
grubos¢ lodu w Gdyni wynosita 0,5 m. Maksymalng grubos¢ lodu 1,5 m w rejonie Gdyni zaobserwowano
w zimie 1953/54. Nalezy jednak pamietaé, ze w rejonie Gdyni 16d nie wystepowat podczas kazdej zimy,
a $rednia grubos¢ lodu, wyznaczona dla catego okresu obserwacyjnego, wynosita okoto 0,1 m. Zjawiska
lodowe w Zatoce Puckiej nie wystepowaty podczas catego sezonu lodowego w sposdb cigglty. W
rezultacie liczba dni z lodem w danej zimie z reguty byta mniejsza od dtugosci sezonu lodowego,
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wyrazonego w dniach. Prawdopodobienistwo wystepowania lodu w rejonie Gdyni byto stosunkowo
niewielkie i oszacowano je na okoto 0,45-0,60 %. Pietrzenie lodu w rejonie Gdyni réwniez byto rzadkie,
co wigzano ze stosunkowo krotkim okresem zlodzenia i przewagg wiatréw zachodnich powodujgcych
odptyw lodu w kierunku otwartego morza.

Jak juz wspomniano, najaktualniejsze informacje o stanie zjawisk lodowych mozna zaczerpnac z danych
PMS (Krzymirski 2017, Krzyminski 2018, Zalewska i Kragniewski 2019). W ostatnich latach zime na
polskim wybrzezu na podstawie parametréw meteorologicznych, charakteryzujgcych przebieg
zlodzenia, warunkow zlodzenia w strefie przybrzeznej (liczba dni z lodem, dtugos¢ sezonu lodowego,
trwatos¢ zlodzenia, suma chtodu klasyfikowano jako: cieptg (2015/2016 i 2016/2017) lub umiarkowang
(2017/2018). W okolicach Gdyni |6d o maksymalnej grubosci 5 cm (w postaci kry, $ryzu lub ptywajgcego
lodu) obserwowano przez 3 dni w styczniu 2016 roku, a w marcu 2018 przez 7 dni. W roku 2017 lodu
nie obserwowano.

Poréwnanie danych z okresu 1946-1991 (Szefler 1993) z danymi z lat 2015-2017 (Krzyminski 2017,
Krzyminski 2018, Zalewska i Krasniewski 2019) sugeruje skrécenie $redniego okresu dni z lodem w
rejonie portu w Gdyni z 24-27 do 3. Obserwowane od kilkudziesieciu lat zmiany klimatu wskazujg na
wzrost $redniej temperatury powietrza. Naturalng konsekwencjg obserwowanych i przewidywanych
zmian klimatu bedzie zmniejszenie zasiegu wystepowania lodu morskiego oraz skrdcenie okresu
zlodzenia. W wieloleciu 1951-2008 systematycznie zmniejszanie sie liczby dni z lodem jest statystycznie
istotne (p = 0,05) i zachodzi w tempie 3,8 dnia /10 lat. Wypracowane scenariusze statystyczno-
empiryczne nie pozwalajg na jednoznaczne okreslenie kierunku ewolucji wystepowania zlodzenia na
polskim wybrzezu w latach 2011-2030. Jednak scenariusze dla okresu 2081-2100 wskazujg na bardzo
duze skrécenie okresu zalegania pokrywy lodowej, tgcznie z jej mozliwym catkowitym zanikiem. Ponadto
modele potwierdzajg kluczowg role wzrostu sredniej temperatury powietrza w ksztattowaniu zmian
zlodzenia na Battyku (Sztobryn iin. 2012).

- charakterystyka osadéw dennych

Charakter osadéw dennych i sposéb ich rozmieszczenia na dnie odzwierciedla geologiczne i
morfometryczne zrdznicowanie Zatoki Puckiej na dwa akweny — Zalew Pucki i Zatoke Pucka Zewnetrzna
.zewnetrzng . Osady denne Zatoki Puckiej majg charakter lagunowy, co $wiadczy o matej aktywnosci
litodynamicznej w rejonie akwenu (Kruk-Dowgiatto i in. 2011).

Wzdtuz zachodniego wybrzeza Zatoki Puckiej Zewnetrznej do gtebokosci ok. 15-20 m dno pokrywajg
piaski drobnoziarniste. W waskim pasie przybrzeznym od Gdyni do Rewy wystepujg réwniez torfy oraz
piasek gruboziarnisty (Kramarska i in. 1995, Szmytkiewicz i in. 2020). Rozktad osadéw na powierzchni
dna Zatoki Puckiej pokazujeuje Rysunek 20.
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Rysunek 20. Powierzchniowe osady denne Zatoki Puckiej (Kramarska i in. 1995) [1-it mulisty, 2-mut ilasty, 3-piasek-mut-it, 4-
piasek mulisty, 5-piasek drobnoziarnisty, 6-piasek srednioziarnisty, 7-piasek gruboziarnisty]

W dnie morskim, w rejonie projektowanego Portu Zewnetrznego, zalegajg zréznicowane osady.
Wstepne rozpoznanie dna pozwolito ustali¢, ze osady aluwialne zalegajg bezposrednio na osadach
zwatowych. Do migzszosci ok. 4 m wyrdzniono osady zwatowe i wodnolodowcowe, zastoiskowo-jeziorne
oraz aluwialne, a punktowo rowniez osady gliniaste. Stwierdzono, ze warstwy podktadowe przykryte sg
nieciggta warstwg osadow morskich, w ktérych dominujg piaski drobnoziarniste oraz rzadziej
pojawiajgce sie zwiry. Z kolei powierzchnie dna tworzg wspodtczesne osady morskie czesto zmienione
antropogenicznie. W warstwie powierzchniowej o zmiennej migzszosci przekraczajgcej 1 m dominujg
piaski oraz namuty ze znacznym udziatem fragmentéw muszli (Hac i in. 2018). Tego typu osady uwaza
sie za podatne na oddziatywania hydrodynamiczne, jednak Szmytkowski i in. (2020) scharakteryzowali
dno jako stabilne.

Poréwnanie pomierzonych stezen metali ciezkich i zwigzkdw organicznych ze stezeniami okreslonymi w
zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. (Dz. U. z 2015 r., poz. 796) w
sprawie odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzadzeniami pozwolito stwierdzié, ze urobek z
pogtebiania moze by¢ wykorzystany do budowy, rozbudowy i utrzymania budowli hydrotechnicznych
(WUPROHYD 2019).

W wyniku badan przeprowadzonych w 2020 roku w rejonie Portu Gdynia na 265 stacjach stwierdzono,
ze catkowita zawartos¢ metali ciezkich w usrednionych osadach dennych z badanego rejonu byta na
bardzo niskim poziomie, a ich wartosci byty typowe dla osaddéw piaszczystych potudniowego Battyku
(Pazikowska-Sapota i in. 2020). Réwniez wartosci stezenia ogdlnego wegla organicznego (OWO) w
osadach (wartosc Srednia 178241115 mg-kg-1 s.m. i maksymalna 18 97746641 mg-kg-1 s.m.) znajduja
odzwierciedlenie w okreslonych typach osadéw wystepujgcych w rejonie Zatoki Puckiej (piasek z torfem,
torf, piasek z duzg zawarto$cig materii organicznej, pyt z item oraz it z pytem). Poréwnanie pomierzonych
wartosci dla labilnej formy metali ciezkich, wielopiers$cieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)
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oraz stezenia sum kongeneréw PCB 28, 52, 101, 118, 138, 153 i 180 we wszystkich 265 probkach osadéw
dennych z wartoéciami zalecanymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 w
sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. z 2015, poz. 796) wskazuje, ze osady
denne na obszarze planowanej inwestycji pn.: ,Budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni” nie przekraczajg
ustalonych wartosci i urobek moze by¢ wykorzystany w procesach R5 tzn. moze by¢ odzyskiwany poza
instalacjami w procesie recyklingu lub odzysku innych materiatéw nieorganicznych. Ocena wykonana w
2020 roku potwierdzita wyniki badan wykonanych w 2014 roku. Poréwnanie dodatkowo wskazuje na
brak pogorszenia sie stanu osaddw co mozna wigza¢ z brakiem potencjalnych zanieczyszczen
wytwarzanych podczas normalnego funkcjonowania portu o negatywnym wptywie na stan osadow
dennych.

Ponadto na podstawie analizy 50-ciu wytypowanych prébek osadéw dennych w 2020 roku wykazano,
ze osady nie posiadajg niebezpiecznych witasciwosci w klasach zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Klimatu z dnia 24 grudnia 2019 r. w sprawie warunkéw uznania odpadow za posiadajgce wtasciwosci
zakazne oraz sposobu ustalania tych wtasciwosci (D.U. z 2020 r., poz. 3) na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701, 730, 1403 i 1579) tj.: HP 4 ,draznigce —
dziatanie draznigce na skére i powodujgce uszkodzenie oczu”, HP 5 ,dziatanie toksyczne na narzady
docelowe (STOT) lub zagrozenie spowodowane aspiracjg”, HP 6 , ostra toksycznos¢”, HP 8 ,,zrgce” i HP
14 ,ekotoksyczne”. Jedynie w przypadku 2 prébek rdzeni osadow dennych stwierdzono niebezpieczng
wtasciwos¢ HP 9 ,,zakazne”. W obu przypadkach swiadczy to o kontakcie badanych osadéw z zakazonym
materiatem pochodzenia ludzkiego (np. odchodami). W analizowanym przypadku jedynym zrddtem
tego zanieczyszczenia byt statek, a nie efekt dziatalnosci portu. Ponadto, patogeny pochodzenia
ludzkiego utrzymuja sie w wodach morskich przez stosunkowo krotki czas (np. na wskutek inhibujgcego
oddziatywania jondéw soli oraz promieniowania stonecznego) i nie stanowig zagrozenia
epidemiologicznego (np. Jozi¢ iin. 2017).

,Efekt zakazny prébek VC_32 i VC_242 jest wynikiem stwierdzonej obecnosci pateczek Salmonella sp. w
analizowanych prébkach osaddéw. Szczepy bakterii Salmonella bytujg w jelitach zdrowych zwierzat
statocieplnych oraz w przewodzie pokarmowym zainfekowanych ludzi. Potencjalnym Zrédtem
rozprzestrzeniania salmonelloz jest m.in. gleba i woda, gdzie bakterie wprowadzane sg wraz z
odchodami zwierzecymi oraz Scieki. Bakterie Salmonella charakteryzuje dtuga przezywalnosé w wodzie
stodkiej, ktéra moze siega¢ nawet kilku miesiecy. W analizowanym przypadku obecnos$¢ pateczek

Salmonella mogta by¢ np. wynikiem niekontrolowanego zrzutu $ciekdw ze statku.”®

- transport rumowiska

Wyniki analiz przeprowadzonych przez Szmytkowskiego i in. (2020) dotyczacych najwazniejszych
parametrow wzdtuz brzegowego transportu rumowiska dla poszczegdlnych kierunkéw podchodzenia
falowania do brzegu zamieszczono ponizej (Tabela 8).

5 ,BADANIE OSADOW DENNYCH W REJONIE PLANOWANEJ INWESTYCJI pn.: BUDOWA PORTU ZEWNETRZNEGO
W GDYNI”, UNIWERSYTET MORSKI W GDYNI
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Tabela 8. Obliczone wielkosci wzdiuz brzegowego transportu osaddw i czasy ich wystepowania w Srednim roku statystycznym
w rejonie portu w Gdyni

Transport skierowany z pétnocy na potudnie Transport skierowany z potudnia na pétnoc
Kierunek Wielko$é taczny czas Kierunek Wielkosé taczny czas
podchodzenia fali transportu trwania podchodzenia fali transportu trwania
[m3 rok] [doby] [m3 rok-1] [doby]
N 0* 12,1 E -0* 7,0
NNE 21000 132,7 ESE -0* 6,6
NE 11 000 52,1 SE -0* 11,2
ENE 1000 18,3 SSE -0* 12,6
Suma 33000 215,2 Suma -1 000 37,4
Transport wypadkowy: 32 000 m?3 rok?
taczny czas w roku: 252,6 doby

0* - transport ponizej 0 m3 rok?

Na podstawie wykonanych analiz Szmytkowski i in. (2020) stwierdzili, Ze w rejonie portu w Gdyni
zdolnos$¢ energetyczna falowania i prgdéw do transportu rumowiska wynosi jedynie 32 000 m3-rok-1, a
osady sg transportowane gtéwnie z kierunkdw NNE i NE. Dla pozostatych kierunkow (tj. N, ENE, E, ESE,
SE i SSE) wykazali, ze transport osadow jest minimalny, a tgczna kubatura przemieszczanych osadéw dla
tych kierunkow nie przekracza 2 000 m3-rok-1. Transport osadéw odbywa sie gtéwnie w bezposrednim
sgsiedztwie brzegu w pasie o szerokosci 100 m. W ujeciu $redniego roku statystycznego wyliczono, ze
taczny transport rumowiska przemieszczajacy sie z pétnocy na potudnie wynosi 32 000 m3rok-1, co jest
réownoznaczne z faktem, ze przez 85% czasu transport osadu jest skierowany z pdtnocy na potudnie, a
w kierunku przeciwnym tylko przez 15% czasu.

- elementy hydromorfologiczne

Zgodnie z wykonang w marcu br. na zlecenie inwestora ekspertyzg pt.: ,Aktualizacja opracowania
,Wstepna analiza i ocena wptywu inwestycji Portu Gdynia w perspektywie programowej 2014 — 2020 na
zasoby wodne zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej” w zakresie wptywu inwestycji Portu
Gdynia na stan hydromorfologiczny JCWP”, aktualna inwentaryzacja stanu zabudowy linii brzegowej
akwenu Zatoki Puckiej Zewnetrznej obejmowata istniejgce budowle wodne w granicach omawianej
JCWP przejsciowej. Zbiorcze zestawienie zmian hydromorfologicznych przedstawia Tabela 9.

Tabela 9. Zabudowa JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIIWB3 — stan istniejacy (na podst. opr. Aktualizacja opracowania
,Wstepna analiza i ocena wpfywu inwestycji Portu Gdynia w perspektywie programowej 2014 —2020...” Hydrolog, marzec 2020
r.-ver. poprawiona)

Lp. | Typ zabudowy Sumaryczne zestawienie Udziat Portu Gdynia w zabudowie
dtugosci/powierzchni zmian

1 Nabrzeza 23 km 17 km

2 Pirsy 2,7 km 1,3 km

3 Mola i pomosty 1,1 km 0,2 km

4 Falochrony ostonowe 5,7 km 2,2 km

5 Falochrony brzegowe 2,9 km 0

6 Umocnienia brzegowe 7,2 km 0

7 Ostrogi 0,36 km dtugosci / 0,0108 km? | 0,18 km dtugosci / 0,0019 km?
powierzchni powierzchni

8 Kanaty i akweny portowe (w tym | 3,36 km?2 powierzchni 3,21 km? powierzchni

powierzchnia obrotnic)
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Lp. | Typ zabudowy Sumaryczne zestawienie Udziat Portu Gdynia w zabudowie
dtugosci/powierzchni zmian

9 Kotwicowiska i pozostate obszary, | 13 km?2 powierzchni 13 km? powierzchni
naruszajgce osady denne
10 | Tory wodne 7,9 km dtugosci/ 1,05 km2powierzchni | 6,5 km dtugosci / 1,01 km?
powierzchni

Ocena zmian hydromorfologicznych w JCWP, uwzgledniajgcg stan obecny (w tym trwajgcych prac
modernizacyjnych w Porcie Gdynia, realizowanych w ramach perspektywy 2014 — 2020) a dokonana w
oparciu o metodyke z 2019 r., przyjetg z opracowania , Ostateczna metodyka wyznaczania silnie
zmienionych i sztucznych czesci wdd powierzchniowych wraz z koncepcjg okreslania potencjatu
ekologicznego, opracowanie w ramach pracy pn.: Przeglgd i weryfikacja wyznaczania silnie zmienionych
i sztucznych czesci wod powierzchniowych wraz ze wstepnym i ostatecznym wyznaczeniem”, wykazata,
ze JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna jest naturalng czescig wod. Miarg tej oceny jest WskaZnik stopnia
zmiany odpornosci ekosystemu na zmiany hydromorfologiczne, ktéry przy uwzglednieniu zabudowy
brzegdw catej JCWP wynidst 1,489% dla przyjetej powierzchni JCWP 286,15 km?. Wartoscig progowa
wskaznika stopnia odpornosci dla jednolitych czesci wéd przejsciowych jest 15% zmiany cech
hydromorfologicznych danej JCWP, przy przekroczeniu ktérej przyjmuje sie, ze wprowadzone przez
cztowieka zmiany skutkujg pogorszeniem sie stanu hydromorfologicznego a dalej ekologicznego, co w
konsekwencji prowadzi do zmiany (obnizenia) klasyfikacji wod a wiec i obnizenia celéw Srodowiskowych.

- elementy fizykochemiczne wod

Wg raportu WIOS (https://www.gdansk.uw.gov.pl/2992-zatoka-pucka-wyniki-badan) w Zatoce Puckiej
Zewnetrznej wskazniki charakteryzujgce warunki tlenowe podlegajgce ocenie utrzymujg sie w 1 lub 2
klasie czystosci wdd. Zalicza sie do nich zawartosc tlenu rozpuszczonego przy dnie, ogdlnego wegla
organicznego oraz nasycenia tlenem. Z kolei wartosci odczynu pH utrzymuja sie w Il klasie (Krzyminski
2018, Zalewska i Krasniewski 2019).

W JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna, ze wzgledu na zawarto$¢ azotu ogdlnego i fosforu ogdlnego, stan
ogdlny jest oceniany jako ponizej stanu dobrego (PSD). Z kolei wielkosci koncentracji azotu
azotanowego, azotu mineralnego i fosforu fosforanowego pozwalajg na zaklasyfikowanie wéd do 1 klasy

(https://www.gdansk.uw.gov.pl/2992-zatoka-pucka-wyniki-badan).

Przestrzenno-czasowa zmiennos$¢ przezroczystosci wéd w Zatoce Puckiej jest silnie skorelowana
z sezonowym cyklem aktywnosci biologicznej ekosystemu. Na podstawie wynikéw z lat 1980-1997
wykazano statystycznie istotne, dtugoterminowe zmniejszenie sie przezroczystosci w Zatoce Puckiej
Zewnetrznej, wynoszace 0,04 m-rok-1. W przeciggu 16 lat badan stwierdzono zmniejszenie gtebokosci
widzialnosci krazka Secchiego o okoto 0,6 m (Dowgiatto i in. 2011 za Matciak 1998). Wg Kruk-Dowgiatto
i Szaniawskiej (2008) Srednia widzialnos$¢ krazka Secchiego wynosi 3,7 m (maksymalnie 14,5 m).
W ostatnich latach wskaznik przezroczystosci (widzialno$¢ krgzka Secchiego) w ramach badan
Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) oceniany byt ponizej stanu dobrego (Krzymirski 2018,
Zalewska i Krasniewski 2019).

W JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna zasolenie zmienia sie w stosunkowo niewielkim zakresie (w wodach
powierzchniowych od 6,8 do 7,3 psu oraz przydennych od 6,2 do 7,2 psu w latach 2008-2017). W latach
2016-2017 srednioroczne zasolenie w wodach powierzchniowych i przydennych przekraczato wartosé
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7,0 psu. Jednak wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wdéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych (Dz.U. z 2016 r., poz. 1187), wskazniki charakteryzujgce zasolenie nie sg brane
pod uwage na potrzeby wykonywanych ocen, stagd w niniejszym opracowaniu w dalszej czesci nie beda
brane pod uwage.

Na podstawie wymienionych powyzej wskaznikow, zaliczanych do grupy elementéw fizykochemicznych,
stan ekologiczny klasyfikuje sie jako staby (tysiak-Pastuszak iin. 2016, Krzyminski 2017, Krzyminski 2018,
Zalewska i Krasniewski 2019).

- elementy chemiczne wéd

W 2016 roku WIOS zrealizowat badania tzw. substancji priorytetowych, oceniajacych stan chemiczny
danej JCWP (https://www.gdansk.uw.gov.pl/2992-zatoka-pucka-wyniki-badan). Analizie poddano
stezenie takich substancji jak: alachlor, antracen, atrazyna, benzen, difenyloetery bromowane, kadm,
chloroalkany, chlorfenwinfos, chlorpyrifos, 1,2-dichloroetan, dichlorometan, diuron, endosulfan,
heksachlorocykloheksan, izoproutorm, otéw, naftalen, nonylofenole, oktylofenole, pentachlorobenzen,
pentachlorofenol, benzo(b)fluoranten, benzo(k)fluoranten, benzo(gh,i)perylen, symazyna, zwigzki
tributylocyny, trichlorobenzeny, trichlorometan, trifluarina, tetrachlorometan, aldryna, dendryna,
endryna, izodryna, DDT catkowity, trichloetylen, tetrachloroetylen. Wartosci stezenia dla wszystkich
wymienionych substancji byty niskie i nie przekraczaty wartosci granicznych, ustalonych dla 1 klasy. Stad
stan chemiczny w JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna okreslono jako dobry.

W 2017 roku stan chemiczny JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna, na podstawie przekroczonych wartosci
granicznych dla difenyloeterow bromowanych, rteci i heptachloru - badanych w biotach - oceniono
ponizej stanu dobrego (Krzyminski 2018). Z kolei w 2018 roku stan chemiczny w ramach PMS nie zostat
oceniony ze wzgledu na brak wykonywanych badan (Zalewska i Krasniewski 2019).

2) elementy srodowiska ozywionego
- fitoplankton

W wodach przybrzeznych Zatoki Puckiej do tej pory zidentyfikowano ponad 200 gatunkow,
wchodzacych w sktad formacji ekologicznej, okreslanej jako fitoplankton. W sktad fitoplanktonu
wchodzg gtéwnie organizmy z nastepujgcych grup systematycznych: sinice (Cyanobacteria), okrzemki
(Bacillariophyta), bruzdnice (Dinoflagellata) i zielenice (Chlorophyta). Liczebno$¢ i biomasa
przedstawicieli poszczegdlnych grup zmienia sie w zaleznosci od pory roku. Wiosng i jesienig najobficiej
wystepujg okrzemki (Thalassiosira sp., Chaetoceros sp., Skeletonema marinoi, Coscinodiscus granii),
a latem sinice (Aphanizomenon flosaquae i Nodularia spumigena). W okresie pomiedzy zakwitami
okrzemek i sinic licznie obserwuje sie bruzdnice np. Gymnodinium sp, Heterocapsa triquetra (obecnie
jako: Kryptoperidinium triquetrum). Wielko$¢ zakwitéw wiosennych szacuje sie maksymalnie na 52 ug
chl a-dm3. W ostatnich latach w Zatoce Puckiej Zewnetrznej obserwuje sie dtuzszy czas trwania
zakwitow fitoplanktonowych oraz ich wiekszy zasieg przestrzenny. Zintensyfikowanie zjawisk zakwitéw
przyczynia sie do zmniejszenia przezroczystosci wod, co z kolei przejawia sie w ograniczeniu strefy
eufotycznej do warstwy powierzchniowej. W efekcie pogarszajgcych sie warunkéw dla fotosyntezy,
zmniejszyt sie pionowy zasieg wystepowania tgk roslin wyzszych, a tym samym siedlisk dla fauny fitofilnej
i ryb (Kruk-Dowgiatto iin. 2011).
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Wedtug danych PMS w 2015 roku wskaznik catkowita biomasa fitoplanktonu pozwolita na
sklasyfikowanie stanu waéd Zatoki Puckiej Zewnetrznej jako staby, a wskaznik stezenie chlorofilu a jako
dobry (tysiak-Pastuszak i in. 2016). Z kolei w 2016 roku stezenie chlorofilu a byto wysokie ($rednia z
catego okresu pomiarowego wyniosta 4,35 mg-m=) stad wskaznik ten zostat przypisany do Il klasy (stan
umiarkowany)(Krzyminski 2017). Na podwyzszenie wartosci koncentracji chlorofilu a miaty wptyw
wiosenne zakwity okrzemki Skeletonema marinoi oraz sinicy Merismopedia warmingiana w lipcu i
wrzesniu. Réwniez w 2017 roku stezenie chlorofilu a byto wysokie (Srednia z catego okresu pomiarowego
wyniosta 4,58 mg-m~) i warto$¢ wskaznika przypisano do Il klasy (stan umiarkowany)(Krzymiriski 2018).
Srednia warto$¢ chlorofilu a z catego okresu pomiarowego w 2018 roku wyniosta 3,77 mg-m~ i podobnie
jak w latach poprzednich wskaznik ten zostat zaklasyfikowany do Ill klasy (Zalewska i Krasniewski 2019).

- zooplankton

Zooplankton Zatoki Puckiej jest stosunkowo mato urozmaicony pod wzgledem sktadu gatunkowego.
Wsrod organizméw wchodzaecych w sktad zooplanktonu sg gtéwnie gatunki o szerokim spektrum
tolerancji wzgledem zasolenia stonawowodne oraz stodkowodne. Zooplankton jest zdominowany przez
widtonogi Copepoda, stanowigce nawet do ponad 50% wszystkich sktadnikow tej formacji. Duza
liczebnos$¢ uzyskujg rowniez wioslarki Cladocera i wrotki Rortatoria (Srednio 10 % - 40 % wszystkich
sktadnikéw zooplanktonu). Zooplankton podobnie jak fitoplankton rejonu badan charakteryzuje silna
sezonowos¢ (duze zageszczenie i zrdznicowanie gatunkowe w sezonie letnim, a zimg niewielka
liczebnos¢ i ubogi sktad gatunkowy). Uwaza sie, ze rytm zmian sezonowych zooplantonu nie zmienia sie
od dziesiecioleci (Wiktor 1993a, Mudrak i Zmijewska 2007).

Jak wykazano w licznych badaniach (np. Mudrak i Zmijewska 2007, Musialik-Koszarowska i in 2019)
zooplankton w Zatoce Gdanskiej najsilniej reaguje na zmiany zwigzane z temperaturg i zasoleniem, stad
nie ma wartosci jako wskaznik degradacji srodowiska morskiego. Monitoring tej formacji rowniez nie byt
prowadzony w ramach PMS 2020 do roku.

- fitobentos

W Zatoce Puckiej Zewnetrznej fitobentos nie ma zbyt korzystnych warunkéw dla rozwoju ze wzgledu na
brak naturalnego twardego podtoza umozliwiajgcego przyczepianie sie makroglonom. Z kolei rosliny
naczyniowe, bez trudu zakorzeniajgce sie w piaskach, nie mogg sie utrzymac ze wzgledu na duza
dynamike wody (Kruk-Dowgiatto i in. 2011). W obrebie Zatoki Puckiej szczegdlnie atrakcyjng pod
wzgledem przyrodniczym jest Zatoka Pucka Wewnetrzna o duzym bogactwie gatunkowym (24 gatunki
roslin zakorzenionych i makroglonéw) oraz unikalnych zbiorowisk, tworzgcych taki podwodne (Kruk-
Dowgiatto 2000, Kruk-Dowgiatto i Brzeska 2009). Chociaz jest to tylko pozostatos¢ bogatych zbiorowisk
tak podwodnych obserwowanych jeszcze do lat 70-tych XX wieku, to w skali polskiej strefy przybrzeznej
Battyku akwen ten charakteryzuje sie nadal najbogatszym sktadem jakosciowym i iloSciowym
makrofitéw oraz wystepowaniem wielu gatunkéw chronionych (Kruk-Dowgiatto i Szaniawska 2008).

Monitoring makrofitobentosu wod przybrzeznych w ramach PMS prowadzi sie od 2009, jednak dla
celéw opracowania zaprezentowane zostang wyniki od 2015 roku, w ktérym zaobserwowano poprawe
w strukturze i biomasie zbiorowisk roslin. W roku 2015, w ramach PMS, kontynuowano monitoring
makrofitobentosu w Zatoce Puckiej w rejonie Jamy KuZnickiej (Zatoka Pucka Wewnetrzna) i w rejonie
Klifu Ortowskiego (Zatoka Pucka Zewnetrzna). Oba stanowiska nie sg reprezentatywne dla inwestycji
Portu Gdynia, jednak dajg wglad w stan $rodowiska wdd przybrzeznych Basenu Gdanskiego i ocen
raportowanych do HELCOM czy Komisji Europejskiej.
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W roku 2015 na profilu Jama Kuznicka zidentyfikowano szereg gatunkéw obserwowanych od lat. Wsrod
makroglonéw wymieniono: Cladophora glomerata, C. rupestris, Ulva compresa, Chara baltica, Tolypella
nidifica, Pylaiella littoralis, Acrochetium sp., Ceramium diaphanum, C. rubrum, C. tenuicorne, Ceramium
sp., Polysiphonia fucoides (obecnie Vertebrata fucoides). Wsrdd roslin nasiennych: Myriophyllum
spicatum, Stucenia pectinata, Potamogeton perfoliatus, Zannichellia palustris, i Zostera marina. Jako
gatunki obserwowane po raz pierwszy podano: Chara horrida i Cladophora albida.

Na profilu Klif Ortowski obok gatunkéw pojawiajgcych sie w poprzednich latach, tj.: makroglondow:
Cladophora glomerata, C. rupestris, Ulva compresa, U. intestinalis, U. clathrata, Ectocarpus siliculosus,
Pylaiella littoralis, Sphacelaria sp., Acrochetium sp., Ceramium diaphanum, C. tenuicorne, C.
tenuissimum, Ceramium sp., Coccotylus truncatus, Furcellaria lumbricalis, Polysiphonia fucoides
(obecnie Vertebrata fucoides), Rhodomela confervoides i rosliny nasiennej Zostera marina,
zaobserwowano nowy gatunek Cladophora albida. W 2015 roku na podstawie wskaznika makrofity
stwierdzono poprawe stanu ekologicznego w rejonie Jamy KuZnickiej — ze stanu stabego na
umiarkowany, a w rejonie Klifu Ortowskiego — ze stanu umiarkowanego na dobry. Na wzrost wartosci
indeksu SM1 w rejonie Jamy Kuznickiej wptyneto zwiekszenie biomasy ramienic i roslin naczyniowych, a
w rejonie Klifu Ortowskiego zwiekszenie biomasy Polysiphonia fucoides i Zostera marina (tysiak-
Pastuszak i in. 2016). Ogdlnie w przypadku oceny na podstawie makrofitobentosu wody przybrzezne
Basenu Gdanskiego w 2015 sklasyfikowano jako wody o umiarkowanym stanie ekologicznym w systemie
ocen RDW, a w klasyfikacji RDSM jako stan nieodpowiedni (tzw. subGES).

W roku 2016 w rejonie Jamy Kuznickiej obok gatunkéw wymienianych w poprzednim roku wymieniono
nowe: z makroglonéw - Ulva prolifera i Ceramium virgatum, a sposrdd roslin nasiennych Ceratophyllum
demersum. W rejonie Klifu Ortowskiego z gatunkéw wylistowanych w 2015 roku nie zaobserwowano
Cladophora rupestris i Ulva compressa, ale odnotowano nowe gatunki makroglonéw: Ulva prolifera,
Cladophora fracta oraz Ceramium rubrum. Stan ekologiczny w obrebie Jamy KuZnickiej zostat oceniony
podobnie jak w 2015 roku jako umiarkowany, pomimo ze warto$¢ wspotczynnika SM1 zmalata z 0,8 do
0,76. W rejonie Klifu Ortowiskiego stan ekologiczny na podstawie wskaznika makrofitobentos oceniono
jako umiarkowany (SM1 = 0,69) w przeciwienstwie do roku 2015 kiedy sklasyfikowano jako dobry (SM1
= 0,93). Za przyczyne pogorszenia stanu ekologicznego uznano wzrost biomasy zielenicy nitkowatej
Cladophora glomerata (Krzyminski 2017). Ogdlnie w przypadku oceny na podstawie makrofitobentosu
wody przybrzezne Basenu Gdariskiego w 2016 sklasyfikowano jako wody o umiarkowanym stanie
ekologicznym w systemie ocen RDW, a w klasyfikacji RDSM jako stan nieodpowiedni (tzw. subGES).

W raporcie PMS z 2017 roku dla rejonu Jamy KuZnickiej wymieniono jedynie gatunki najczesciej
wystepujace stad nie mozna przesledzi¢ zmian w skfadzie taksonomicznym dla makroglonéw. Sposrdd
roslin nasiennych jako nowy gatunek podano Potamogeton rutilus. W rejonie Klifu Ortowskiego w roku
2017 stwierdzono wystepowanie 15 gatunkow makrofitobentosu. Jednak brak szczegétowej listy
gatunkow nie pozwala na stwierdzenie zmian jakosciowych. Na podstawie wskaZznika makrofitowego
SM1 stan ekologiczny w rejonie Jamy Kuznickiej sklasyfikowano jako dobry (poprawa wzgledem 2016
roku), a w rejonie Klifu Ortowskiego podobnie jak w roku 2016 jako umiarkowany (Krzyminski 2018).
Ogodlnie w przypadku oceny na podstawie makrofitobentosu wody przybrzezne Basenu Gdanskiego w
2017 sklasyfikowano jako wody o umiarkowanym stanie ekologicznym w systemie ocen RDW, a w
klasyfikacji RDSM jako stan nieodpowiedni (tzw. subGES).

W roku 2018 na profilu Jama KuZznicka wymieniono stosunkowo niewielkg liczbe makroglonow
obserwowanych w poprzednich latach (11 taksondw), a gatunkiem nie pojawiajgcym sie wczesniej w
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raportach PMS byty zielenice Ulva lactuca i Rhizoclonium riparium. Wsréd roélin nasiennych wymieniono
6 gatunkdw pojawiajgcych sie rowniez w poprzednich latach (Zostera marina, Zannichellia palustris,
Myriophyllum spicatum, Stucenia pectinata, Potamogeton filiformis, Potamogeton perfoliatus). Na
profilu Klif Ortowski podobnie jak w poprzednim roku zidentyfikowano 15 taksondw makrofitobentosu.
Jako nowy gatunek wsrdd makroglonéw podano zielenice Ulva flexuosa, a z roslin nasiennych
Zannichellia palustris. Stan ekologiczny na podstawie wskaznika makrofitobentosowego SM1 w rejonie
Jamy Kuznickiej oceniono jako dobry (bez zmian w stosunku do 2017 roku, SM1 = 0,93), a w rejonie Klifu
Ortowskiego jako umiarkowany (wskaznik SM1 = 0,76) (Zalewska i Krasniewski 2019). Ogdlnie w
przypadku oceny na podstawie makrofitobentosu wody przybrzezne Basenu Gdanskiego w 2018
sklasyfikowano jako wody o umiarkowanym stanie ekologicznym w systemie ocen RDW, a w klasyfikacji
RDSM jako stan nieodpowiedni (tzw. subGES).

- zoobentos

Makrozoobentos Zatoki Puckiej jest zespotem najlepiej rozpoznanym (np. Wiktor 1993b, Kruk-Dowgiatto
i in. 2011, Dziubinska 2019a). Niewatpliwie przyczynia sie do tego fakt, ze fauna denna o wielkosci
powyzej 1 mm jest uwazana za wskaznik jakosci biologicznej wéd, gdyz na wszelkie zmiany stanu
ekologicznego reaguje zmianami w liczebnosci, biomasie i sktadzie gatunkowym.

W sktad makrozoobentosu w tym rejonie wchodzg zaréwno gatunki morskie, stonawowodne i
stodkowodne. Wsréd makrozoobentosu mozna wyrdznic 3 grupy zwierzat w zaleznosci od gtebokosci
wystepowania, tj. gatunki ptytkowodne (np. Leptocheirus pilosus, Cyathura carinata, Melita palmata,
Asellus aquaticus, slimaki - Theodoxus fluviatilis, Peregriana peregra, larwy Chironomidae), gatunki
gtebokowodne (np. Pontoporeia sp., Saduria entomon) i wystepujgce na dnie catej zatoki (np.
Polychaeta - Hediste divericolor i Pygospio elegans, kietze - Gammarus salinus i G. ocenicus, Corophium
volutator, matze - Mytilus trossulus, Limecola baltica, Cerastoderma glaucum, Mya arenaria)(Wiktor
1993b, Kruk-Dowgiatto i in. 2011). W zewnetrznej Zatoce Puckiej obserwuje sie fgcznie 68 gatunkdéw
zoobentosowych, w tym 13 gatunkéw obcych (Dziubiriska 2019a).

Wysoki stan trofii Zatoki Puckiej przyczynit sie do wytworzenia sie specyficznej struktury wsrod
zbiorowisk makrozoobentosu. Pod wzgledem biomasy dominujg w nich gatunki nalezgce do filtratoréw
(Mytilus edulis trossulus, Balanus improvisus) i odzywiajgce sie materig organiczng zbierang z
powierzchni osadéw (Hediste diversicolor, Corophium volutator, $limaki z rodziny Hydrobiidae).
Najwieksze liczebnosci bezkregowcdw dennych stwierdza sie u potudniowo- zachodnich brzegdéw Zatoki
Puckiej na gtebokosci od 3 do 10 m (16—30 tys. osobn. na 1 m2 dna). Lista gatunkéw chronionych
makrozoobentosu umieszczonych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej oraz w Polskiej Czerwonej
Ksiedze Zwierzat nie obejmuje gatunkéw bezkregowcdw bentosowych obserwowanych w tym akwenie
(Kruk-Dowgiatto i in. 2011).

W Zatoce Puckiej w strefie opryskowej (tzw. supralitoralu) wystepujg 2 gatunki skorupiakéw Talitridae
— zmieraczka plazowego Talitrus saltator oraz zmieraczka zatokowego Talorchestia deshayesii. Talitrus
saltator objety jest ochrong $cistg na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia
2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. z 2004 r. Nr 220,
poz. 2237). Jednak w rejonie Gdyni zmieraczek plazowy wystepuje jedynie na odcinku od Babich Dotéw
do Oksywia (Janas, informacja ustna za Kruk-Dowgiatto i in. 2011).

Monitoring makrozoobentosu wéd przybrzeznych w ramach PMS prowadzi sie od wielu lat, jednak dla
celdw opracowania zaprezentowane zostang wyniki od 2015 roku. W roku 2015 w ramach PMS
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kontynuowano monitoring makrozoobentosu w Zatoce Puckiej na stacji ptytkowodnej ZP6 w rejonie
Rybitwiej Mielizny (Zatoka Pucka Wewnetrzna) i na stacji gtebokowodnej P104 w rejonie (Zatoka Pucka
Zewnetrzna). Oba stanowiska nie sg reprezentatywne dla inwestycji Portu Gdynia, poniewaz stacja ZP6
jest zlokalizowana w rejonie wyjatkowo korzystnych warunkow dla rozwoju makrofauny (niewielka
gtebokosé, dobre warunki tlenowe, duzo roslinnosci podwodne] stanowigcej dodatkowe siedlisko), a
stacja P104 stosunkowo niekorzystnych (znaczna gtebokos¢ - 58 m, dno muliste i ilaste, zte warunki
tlenowe). Jednak dajg wglad w stan srodowiska wod przybrzeznych Basenu Gdanskiego i ocen
raportowanych do HELCOM i Komisji Europejskiej.

W roku 2015, na podstawie wskaznika makrozoobentosowego B, stan Srodowiska w rejonie Rybitwiej
Mielizny zaklasyfikowano jako dobry, a w poblizu Helu jako staby. W ujeciu ogdlnym stan srodowiska
wad przybrzeznych Basenu Gdanskiego w zakresie makrofauny dennej oceniono jako umiarkowany —Il|
klasa w systemie ocen RDW, co w klasyfikacji RDSM odpowiada stanowi okreslanemu jako
nieodpowiedni (tzw. subGES) (tysiak-Pastuszak i in. 2016).

W roku 2016 na podstawie wskaznika makrozoobentosowego B stan Srodowiska w rejonie Rybitwie]
Mielizny zaklasyfikowano podobnie jak w 2015 roku jako dobry, a w poblizu Helu jako staby lub
umiarkowany (przytaczane rozne wartosci w tekscie raportu 2,07 i 2,70). Ostatecznie w ujeciu ogdlnym
stan $rodowiska waéd przybrzeznych Basenu Gdanskiego w zakresie makrofauny dennej oceniono jako
umiarkowany — Il klasa w systemie ocen RDW, co w klasyfikacji RDSM odpowiada stanowi okre$lanemu
jako nieodpowiedni (subGES) (Krzyminski 2017).

W roku 2017 wartos¢ wskaznika makrozoobentosu B na stacji w okolicach Rybitwiej Mielizny wyniosta
3,62 wskazujgc na stan dobry, a w rejonie Helu - 2,84 - wskazujgc na stan umiarkowany. Ponadto w
jednej z probek pobranych na stanowisku ZP6 (Rybitwia Mielizna) stwierdzono obecnos$¢ nie
podawanego dla fauny Polski gatunku wieloszczeta oznaczonego Boccardiella sp (rodzina Spionidae).
Organizmy tego taksonu mozna zakwalifikowaé go jako gatunek obcy w polskich wodach. Ogdlnie stan
srodowiska wod przybrzeznych Basenu Gdanskiego w odniesieniu do makrofauny dennej oceniono jako
dobry — Il klasa w systemie ocen RDW, co w klasyfikacji RDSM odpowiada stanowi okreslanemu jako
odpowiedni (tzw. GES) dzieki wysokiej wartosci $redniej wskaznika B wynoszacej 3,23 (Krzyminski 2018).

W 2018 roku wartos¢ wskaznika makrozoobentosu B na stacji w okolicach Rybitwiej Mielizny zmalata do
wartosci 3,05 wskazujac na stan umiarkowany, a w rejonie Helu zmalata do wartosci 1,64 wskazujac na
stan zty. Zaobserwowane pogorszenie stanu ekologicznego na podstawie otrzymanych wartosci w
przypadku stacji ZP6 (Rybitwia Mielizna) powigzano z pojawieniem sie duzych ilosci mtodych osobnikdw,
ktére zaburzyty strukture liczebnosci, a na stacji P104 (Hel) z duzg biomasg tolerancyjnego wzgledem
niesprzyjajacych warunkéw srodowiska matza Limecola balthica. Na skutek niskiej wartosci wskaznika B
(Srednia wartos¢ wskaznika B dla akwenu wyniosta 2,35) ocena stanu $rodowiska wod przybrzeznych
Basenu Gdanskiego w odniesieniu makrofauny dennej ulegta obnizeniu do stanu okreslanego jako staby
— IV klasa w systemie ocen RDW. W klasyfikacji RDSM stan ekologiczny oceniono jako nieodpowiedni

(tzw. subGES) (Zalewska i Krasniewski 2019).

W zespotach fauny dennej wystepujgcych w rejonie Gdyni mozna wyrdzni¢ dwie zasadnicze grupy
organizmow: epifaune (zasiedlajgce powierzchnie osadéw lub podtoza twardego np. falochronu) i
infaune (zasiedlajgce wnetrza osaddéw). Badania probek osaddw zebranych w Porcie Gdynia w ramach
wykonywania oceny poziomu wptywu hatasu podwodnego na sSrodowisko morskie oraz makrofauny z
obszardw Zatoki Gdanskiej pozwolity na scharakteryzowanie zbiorowisk zwierzat dennych w tym rejonie
(Klusek i in. 2014). W makrofaunie na terenie Portu Gdynia w latach 2011-2014 pod wzgledem
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liczebnosci i biomasy dominowat wieloszczet Hediste diversicolor. Jest to gatunek o szerokim spektrum
tolerancji i odporny nie niekorzystne zmiany w $rodowisku, dzieki czemu traktuje sie go jako wskaznik
stabego stanu ekologicznego. Kolejnym gatunkiem o wysokiej biomasie byt matz Limecola balthica
(wczesniej okreslany jako Macoma baltica) — jeden z najliczniej wystepujgcych w Morzu Battyckim
gatunkow charakteryzujacy sie duzg odpornoscig na niekorzystne zmiany $rodowiska. Pod wzgledem
liczebnosci dominowat mszywiot porastajgcy podtoze state Einhornia crustelenta.

Podczas inwentaryzacji przeprowadzonej w okresie 2018-2019 na 14 stacjach zlokalizowanych w
miejscu inwestycji i jej okolicach w zebranych osadach powierzchniowych zidentyfikowano 39 taksonéw
organizmow bezkregowych w tym m.in. 6 taksondw wieloszczetdw, 19 taksondw skorupiakéw, 2 gatunki
Slimakéw i 5 gatunkéw matzy. Najliczniej wystepowaty nastepujace taksony: Hediste diversicolor,
Marenzellaria spp., Pygospio elegans, Fabricia stellaris, Oligochaeta, Amphibalanus inprovisus,
Corophium volutator, Corophium multisestosum, Peringia ulvae, Potampopyrgus antipodarum, Mytilus
trossulus, Limecola balthica, Cerastoderma glaucum, Mya arenaria. Sposrod gatunkéw kolonijnych
zaobserowano mszywioty Einhornia crustulena i stutbioptawy Gonothyrea loveni. Jednak organizmy te
zaliczane do zooperyfitonu znajdowano zazwyczaj na muszlach matzy. W pobranym materiale nie
zidentyfikowano gatunkdéw chronionych makrozoobentosu umieszczonych w zatgczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej oraz w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Podczas prowadzonej inwentaryzacji nie
stwierdzono réwniez gatunkow bezkregowcédw wodnych uznawanych za rzadkie w tym rejonie

(Dziubinska 2019b).

- ryby (ichtiofauna)

W Zatoce Puckiej Zewnetrznej wystepujg gtéwnie gatunki morskie, stodkowodne i dwusrodowiskowe
typowe dla potudniowego Battyku (Lizinska i Sapota 2019). Na przestrzeni wielu dziesiecioleci lat badan
stwierdzono facznie w tym akwenie 61 taksondw ryb. Wsrdd nich sg gatunki wystepujgce masowo
(babka $niadogtowa Neogobius melanostomus, ciernik Gasterosteus aculeatus) i mniej liczne (iglicznia
Syngnathus typhle, wezynka Nerophis ophidion), gatunki o duzym znaczeniu ekonomicznym (stornia
Platichthys flesus, sledz Clupea harengus, szprot Sprattus sprattus, dorsz Gadus callarias) i matym
znaczeniu (pto¢ Rutilus rutilus, szczupak Esox lucius). Za wymarty dla rejonu uznano gatunek jesiotra
zachodniego (Acipenser sturio) (Kruk-Dowgiatto i in. 2011).

W akwenie Zatoki Puckiej wystepuje wiele gatunkéw inwazyjnych, czyli obcych o negatywnym
oddziatywaniu na lokalny ekosystem. Jednym z nich jest babka bycza (Neogobius melanostomus) po raz
pierwszy zaobserwowana w roku 1990. W petni udokumentowang obecnos$¢ babki byczej mozna
przesledzi¢ od 1996 roku, kiedy to jej udziat w potowach badawczych w zewnetrznej czesci Zatoki
wynosit 0,16% masy potowu w zaciggu, w 1997 roku —2,55%, w 1998 — 4,48%, a w roku 1999 az 15,16%
(Wandzel 2000). Obecnie uwaza sie, ze masowa obecno$¢ tego gatunku powoduje istotne zmiany w
sktadzie gatunkowym i wielkosciach potowdw rybotowstwa przybrzeznego.

W Zatoce Puckiej wystepuje réwniez szereg chronionych gatunkow ryb na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkdw dziko wystepujacych zwierzat
objetych ochrong (Dz.U. z 2004 r. Nr 220, poz. 2237) oraz gatunki chronione wymienione w zatgczniku
Il Dyrektywy Siedliskowej. Do gatunkdéw objetych ochrong $cistg naleza: aloza Alosa alosa (Linnaeus,
1758), parposz Alosa fallax (Lacepede, 1803), bolen Aspius aspius (Linnaeus, 1758), igliczniowate —
wszystkie gatunki (tj. iglicznia Syngnathus typhle oraz wezynka Nerophis ophidion), pocierniec Spinachia
spinachia (Linnaeus, 1758), babka piaskowa Pomatoschistus microps (Krgyer, 1838), babka czarna
Gobius niger (Linnaeus, 1758), babka czarnoplamka Coryphopterus flavescens (Fabricius, 1779), babka
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mata Pomatoschistus minutus (Pallas, 1770), jesiotr zachodni Acipenser sturio (Linnaeus, 1758), kur
rogacz Myoxocephalus quadricornis (Linnaeus, 1758), dennik Liparis liparis (Linnaeus, 1766), mindg
rzeczny Lampetra fluviatilis (Linnaeus, 1758). Do gatunkdw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy
Siedliskowe] nalezg: parposz Alosa fallax (Lacepéde, 1803) i toso$ Salmo salar (Linnaeus, 1758)(Kruk-
Dowgiatto i in. 2011).

W roku 2015 monitoring ichtiofauny na Zatoce Puckiej Zewnetrznej w ramach PMS byt przeprowadzony
na 3 stacjach (ZP1, ZP2 i ZP3). Warto$¢ wskaznika stanu ichtiofauny (SI) wyniosta 1,93, a odpowiadajgcy
jej wspotezynnik jakosci ekologicznej (EQR) — 0,39 co pozwolito na sklasyfikowanie stanu ekologicznego
wad jako staby (tysiak-Pastuszak i in. 2016). W roku 2016 wartos$¢ wskaznika stanu ichtiofauny wynidst
2,43 w zwigzku z czym na tej podstawie stan ekologiczny scharakteryzowano jako umiarkowany
(Krzyminski 2017). W kolejnym roku wartos¢ wskaznika stanu ichtiofauny zmniejszyta sie do 2,29, co
wptyneto na zaklasyfikowanie wéd w IV klasie (staby stan ekologiczny) (Krzyminski 2018). W 2018 roku
wartos¢ wskaznika stan ichtiofauny ponownie zmalata (SI = 1,9), dzieki czemu ocena stabego stanu
ekologicznego zostata utrzymana (Zalewska i Krasniewski 2019).

W toku prac inwentaryzacyjnych przeprowadzonych w rejonie Portu Gdynia w latach 2018-2019
wykazano obecnos¢ w wodach gatunkéw ryb typowych dla Zatoki Gdanskiej. W trakcie 6 rejsow
badawczych ztowiono ryby nalezgce do 20 gatunkéw. W potowach z sieci dennej zidentyfikowano
przedstawicieli 16 gatunkdow, w potowach z sieci pelagicznej 11, a w pdtptawnice ztowiono jedynie troc.
Rowniez pod wzgledem ilosci i biomasy ryb potowy siecig denng byty najefektywniejsze. Za gatunek
dominujgcy pod wzgledem liczebnosci i biomasy wsrdd ryb uznano stornie. Kolejnymi gatunkami o
duzym znaczeniu pod wzgledem liczebnosci i biomasy byty dorsz, Sledz i szprot, a dodatkowo jesienig
pelagiczna stynka i wiosng belona.

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania gatunkéw ryb chronionych prawem krajowym
wyszczegdlnionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183) oraz gatunkdéw ryb z Il Zatgcznika Dyrektywy
Siedliskowe] (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory). W potowach nie stwierdzono gatunkéw ryb podlegajgcych
ochronie lub znajdujgcych sie w opisach sgsiadujgcych z obszarem planowanej inwestycji rejonéw
chronionych (Natura 2000) PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski, PLH220105 Klify i Rafy Kamienne
Ortowa (Sapotaiin. 2019).

- ptaki (awifauna)

Charakterystyczng cechg dla Zatoki Puckiej jest wspdlne wystepowanie w jej rejonie gatunkdéw typowo
morskich (np. lodéwka, uhla, markaczka, edredon, alki) oraz gatunkdéw zwigzanych gtownie ze
zbiornikami $rédlgdowymi (np. tyska, tabedz, czernica, kaczki wtasciwe). Na bogactwo gatunkowe
ptakdw majg wptyw specyficzne warynki hydromorfologiczne zatoki tj. duze zréznicowanie warunkéw
siedliskowych, liczne ptycizny porosniete roslinnoscig wodng, naturalna ochrona przed wiatrem w
postaci Potwyspu Helskiego, korzystne warunki klimatyczne oraz obecnos$¢ portéw i przetworni ryb
przyciggajgca np. mewy. W okresie pozalegowym Zatoka Pucka jest w skali Battyku znaczgcg ostojg dla:
tabedzia niemego, nurogesia i tyski, a w skali kraju jest to wazne miejsce koncentracji: czernicy,
kormorana, perkoza dwuczubego, tabedzia niemego, gagota i nurogesia (Kruk-Dowgiatto i in. 2011,
Meissner 2019). W przypadku ptakdw legowych Zatoka Pucka ma réwniez istotne znaczenie w skali kraju
ze wzgledu na gniazdujace tu populacje: ohara, nurogesi, ostrygojada, rybitwy biatoczelnej i pliszki
cytrynowej.
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Obszar Natura 2000 Zatoka Pucka (PLB220005) jest ostojg ptasig o randze europejskiej E12 (Kruk-
Dowgiatto i in. 2011). Przebywajg i/lub gniazdujg tu co najmniej 23 gatunki ptakdéw wymienionych w
zataczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz w Polskiej Czerwonej Ksiedze. W latach 2010-2018 tgcznie
zaobserwowano w tym rejonie 106 gatunkéw ptakow zwigzanych ze srodowiskami wodnymi z czego 93
objetych w Polsce petng, a 3 czesciowg ochrong gatunkowa (Meissner 2019). W okresie wedréwek
odpoczywa na Zatoce, co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego perkoza dwuczubego, perkoza
rogatego i czernicy. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego
nastepujacych gatunkéw ptakow: bielaczek, czernica, gagot, nuroges i perkoz dwuczuby. Stwierdzono
rowniez stosunkowo duze koncentracje tabedzia niemego (Kruk-Dowgiatto i in. 2011).

W ramach monitoringu PMS prowadzi sie Monitoring Zimujacych Ptakéw Morskich (MZPM) czyli
obserwacje ptakdéw uwzgledniajgce ocene liczebnosci 10 gatunkdow tzw. podstawowych zwigzanych ze
Srodowiskiem morskim oraz liczebnos¢ i sukces legowy bielika. W raportach z lat 2015 i 2016 dane
zaprezentowano w formie zagregowanej co uniemozliwia ich przeliczenie w odniesieniu do wod Zatoki
Puckiej (tysiak-Pastuszak iin. 2016, Krzyminski 2017). Natomiast w 2017 roku w programie Monitoringu
Zimujgcych Ptakow Wodnych (MZPW) wydzielono wody przejsciowe, tzn. zbiorniki, ktérych wody sg
czesciowo zasolone, ale pozostajg pod duzym wptywem waod stodkich. Zaliczono do nich m.in. Zalew
Pucki i Zatoke Pucka Zewnetrzng. W styczniu 2017 roku na Zatoce Puckiej Zewnetrznej stwierdzono 36
489 osobnikéw ptakow wodnych co stanowito 19 % wszystkich policzonych ptakéw w ramach MZPW.
Na podstawie badan ustalono, ze Zatoke Puckg Zewnetrzng i Zatoke Pomorsky charakteryzuje
najwieksza liczebno$¢ ptakéw zimujgcych w polskich wodach przejsciowych. Wsrdd najliczniej
wystepujgcych ptakdw wyrdzniono: trzy gatunki kaczek morskich (lodéwka, uchla, markaczka), alke oraz
mewe srebrzystg sensu lato. Uhla i lododwka byty gatunkami uzyskujgcymi najwieksze koncentracje w
rejonie Zatoki Puckiej Zewnetrznej. Maksymalna warto$¢ wskaznika zageszczenia dla tych gatunkow
wynosita odpowiednio 30 - 150 os. km-2 dla uhli i 10 - 50 os. km-2 dla lodéwki. Dla mewy srebrzystej
wartos¢ wskaznika zageszczenia gatunku wyliczono na 1,0 - 1,6 os. km-2 (Krzyminski 2018). W styczniu
2018 roku na Zatoce Puckiej zewnetrznej stwierdzono 17 124 (prawie 2 razy mniej niz w roku
poprzednim) osobnikdw ptakéw wodnych co stanowito 10 % wszystkich policzonych ptakéw w ramach
MZPW, jednak rejon Zatoki Gdanskiej w dalszym ciggu byt jednym z najwiekszych nagromadzen ptakow.
Maksymalna wartos$¢ wskaznika zageszczenia dla uhli wyniosta 31 - 100 os. km-2, a dla lodéwki 11 - 50
0s. km-2. Dla mewy srebrzystej wartos¢ wskaznika zageszczenia gatunku wyliczono na 1,0 - 6 0s. km-2.
W zestawieniu z 2018 roku pojawity sie 2 kolejne gatunki o wiekszej koncentracji, a mianowicie:
markaczka (0,5 - 1,0 os. km-2) i alka (0,01 - 0,20 os. km-2). Generalnie w ostatnich latach obserwuje sie
bardzo podobng strukture dominacji ptakéw morskich. Najliczniejszymi gatunkami, ktére jednoczesnie
sg szeroko rozpowszechnione w catej polskiej strefie Battyku sg uhla i lodowka. Z grupy gatunkdéw
dodatkowych mewa srebrzysta sensu lato uzyskuje bardzo wysokie wartosci wskaznika
rozpowszechnienia, jednak jej liczebno$¢ zazwyczaj jest niewielka (Zalewska i Krasniewski 2019).

Obszar Portu Gdynia stanowi jedno z kilku istotnych miejsc bytowania ptakéw w obrebie Zatoki Puckie;
Zewnetrznej. Podczas inwentaryzacji przeprowadzonej na zlecenie Portu Gdynia wykazano, iz w rejonie
portu wystepowato tgcznie w skali roku okoto 85 tys. ptakow (18%) z blisko pét miliona obecnych w
strefie przybrzeznej obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. W miejscu planowanej inwestycji w
skali roku stwierdzono tacznie 817 os. co stanowito 0,0017% wszystkich ptakow we wspomnianym
obszarze Natura 2000. Jednak rozmieszczenie ptakdw w obrebie samego portu byto nieréwnomierne.
Najliczniej wystepowaty w Basenie Weglowym (lll)(fgcznie 10 783 os. stwierdzonych podczas wszystkich
kontroli), a najmniej licznie w Basenie Il (tgcznie 525 os.). Ptaki w Porcie Gdynia najliczniej obserwowano
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zima co jest typowe dla catego rejonu Zatoki Puckiej. Od grudnia do lutego stwierdzono tgcznie ponad
44 tys. ptakow (tj. 52 % wszystkich obserwowanych osobnikéw), podczas gdy latem niecate 18 tys. os.
(21%), wiosng 13 tys. os. (15%) i jesienig 10 tys. os. (12%). Przeprowadzone badania wskazuja, ze Port
Gdynia jest waznym siedliskiem dla gatunkéw synantropijnych i oportunistycznych szukajgcych
odpowiednich miejsc do odpoczynku i zdobywania pokarmu. Nalezg do nich: mewa srebrzysta (29 tys.
0s./rok), $Smieszka (16 tys. os./rok), kormoran (14,5 tys. os./rok), mewa siwa (13,5 tys. 0s./rok) i
krzyzowka (prawie 10 tys. os./rok). W miejscu planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono znaczacych
koncentracji ptakéw. Stwierdzono tam typowe dla akwenu Zatoki Puckiej gatunki jak: lodéwka (551
0s./rok), kormoran (236 o0s./rok), $mieszka (18 o0s./rok), mewa srebrzysta (5 o0s./rok) i perkoza
dwuczubego (4 0s./rok). Teren planowanego przedsiewziecia wykorzystywany jest rowniez w niewielkim
stopniu przez kormorany (gtéwnie jesienig). Dla pozostatych gatunkdw ma znaczenie marginalne.

W Porcie Gdynia stwierdzono 20 z 84 gatunkéw (25 %) odnotowanych w strefie brzegowej Zatoki
Puckiej. Sposrdd gatunkdw (nielegowych) zaobserwowanych na terenie Portu 14 objetych jest ochrong
$cista wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183), 2 ochrong czesciowa, a 4 nalezg do gatunkéw townych. Ponadto 2
stwierdzone gatunki wymienione sg w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej, 2 gatunki zostaty wymienione w
Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat, a dla 2 gatunkdw okreslony zostat podwyzszony status zagrozenia
nadany przez IUCN. W rejonie miejsca planowanej inwestycji zaobserwowano 7 gatunkéw ptakow, w
tym 5 objetych ochrong $cistg, 2 objete ochrong czesciowa i 1 o podwyzszonym statusie zagrozenia wg.
Miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody (IUCN).

Port w Gdyni stanowi miejsce legdw dla jednego gatunku bedacego przedmiotem ochrony w obszarze
Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, tj. mewy srebrzystej. W 2019 roku naliczono 122 gniazda, co
odpowiadato 60% populacji w rejonie Zatoki Puckiej. Port stanowit tez miejsce gniazdowania dla innych
ptakéw wodnych, np. krzyzowki — 4 pary (13 % populacji). Pozostate gatunki nie gniezdzity sie w Porcie
w 2019 roku, ale we wczesniejszych obserwowano ich gniazda (Meissner i in. 2019).

- ssaki morskie

foka szara Halichoerus grypus

W literaturze przedmiotu podaje sie dwa gatunki ssakdw morskich obserwowane w zachodniej czesci
Zatoki Gdanskiej: foke szarg Halichoerus grypus i morswina Phocoena phocoena. Jednak sg one
obserwowane w Scisle okreslonych rejonach (foka szara) lub niezmiernie rzadko (morswin)(Kruk-
Dowgiatto i in. 2011).

Foka szara jest jednym z czterech gatunkdw ssakdw morskich wystepujgcych w catym rejonie Morza
Battyckiego i jedynym, ktérego populacja obecnie ro$nie. Na poczatku 20 wieku na wszystkie battyckie
ssaki prowadzono intensywne polowania. Réwniez populacja foki szarej zostata przetrzebiona.
Zanieczyszczenia Srodowiska przyczynity sie do dalszego zmniejszenia liczebnosci fok w latach 60-tych i
70-tych poprzez ograniczenie ptodnosci. Obecnie liczbe tych zwierzat w Battyku szacuje sie na 30 000
sztuk, a populacja przekroczyta wartosé referencyjng oszacowang przez HELCOM na 10 000 sztuk.
Krzywe liczebnosci foki szarej w réznych akwenach Battyku wskazujg, ze prawdopodobnie populacja
osiggneta juz poziom pojemnosci ekologiczne]. Jednakze status foki szarej nie jest okreslany jako dobry
poniewaz wskazniki reprodukcyjnosci i statusu pokarmowego nie przekraczajg wartosci progowych. Na
niski status reprodukcyjny i pokarmowy mogg wptywac czynniki zalezne od zageszczenia, czyli
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wspomniana powyzej pojemnos¢ ekologiczna. Jednakze nalezy podkresli¢, ze liczebnos¢ fok w Battyku
zalezy od akwenu (HELCOM 2018).

W literaturze przedmiotu na temat foki szarej Halichoerus grypus w polskich wodach znajduje sie
niewiele informacji. W 2008 roku podano (Zaucha 2008b za Kruk-Dowgiatto i in. 2011), ze w latach 1990—
1999 odnotowano 106, a w latach 2000—2006 kolejne 133 przypadki zaobserwowania, ztowienia w sieci
lub znalezienia martwej foki szarej na polskim brzegu. W obu okresach okoto 75% notowan pochodzito
z Zatoki Gdanskiej, w tym ponad 30% z Zatoki Puckiej. W przypadku foki szarej nie podano, jaki procent
obserwacji dotyczyt osobnikéw zywych oraz jaki jest obecny stan populacji (Kruk-Dowgiatto i in. 2011).
Dane HELCOM (2018) wskazujg na mniej niz 200 osobnikéw foki szarej na polskim wybrzezu. Inne
gatunki fok wystepujgce w Battyku, tj. foke obrgczkowang Phoca hispida i foke pospolitg Phoca vitulina
obserwowano sporadycznie w Zatoce Puckiej i brak jest w tym zakresie danych liczbowych (Kruk-
Dowgiatto i in. 2011).

Informacje o obserwacjach zywych i martwych fok, m.in. w rejonie Zatoki Puckiej Zewnetrznej, mozna
znalez¢ na stronie Stacji Morskiej Uniwersytetu Gdanskiego w Helu
(http://www.fokarium.pl/obserwacjefok/obserwacjefok.htm).  Jednak  raportowane  zgtoszenia
pochodzg z rejonu catego polskiego wybrzeza i nie sg ustrukturyzowane, co sprawia duze problemy przy
probach ich kwantyfikacji. Jedyne w Polsce miejsce statego wystepowania fok jest objete ochrong w
ramach sieci obszaréw Natura 2000 (Ostoja w Ujsciu Wisty PLH220044). Dla tego obszaru opracowany
zostat Plan ochrony, ktérego wdrozenie, a w szczegdlnosci realizacja zawartych w nim zadan ochronnych
powinna przyczyni¢ sie do poprawy stanu ochrony tego gatunku (Baranska i in. 2018).

Foki szare sg zaliczane w skali globalnej do grupy gatunkéw najmniejszej troski (LC - least concern) przez
Miedzynarodowa Unie Ochrony Przyrody (Bowen 2016) oraz HELCOM (https://www.helcom.fi/wp-
content/uploads/2019/08/HELCOM-Red-List-Halichoerus-grypus.pdf). W Polskiej Czerwone] Ksiedze
zwierzat zalicza je do gatunkdéw bardzo wysokiego ryzyka (EN)(Gtowacinski 2002). W panstwach basenu
morza battyckiego zaliczana jest do réznych kategorii ryzyka od niskiego (LC - Estonia, Finlandia, Szwecja)
poprzez wrazliwy (VU - Dania), zagrozony (EN - Niemcy, Litwa, Polska) do krytycznie zagrozonego (CR -
Rosja)(https://www.helcom.fi/wp-content/uploads/2019/08/HELCOM-Red-List-Halichoerus-
grypus.pdf).

Wszystkie gatunki fok wystepujgce naturalnie na terenie Rzeczypospolitej Polskiej objete sg ochrong
gatunkowa $cistg na mocy Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz.
880) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016r. w sprawie ochrony gatunkowe;
zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183).

Ponadto foka szara na terenie obszaru PLH220032 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski jest objeta ochrong
na bazie zatgcznika Il i V Dyrektywy Siedliskowej w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory (Dyrektywa Rady Europejskiej 92/43/EEC).

morswin Phocoena phocoena

Podczas gdy liczebnos¢ populacji foki szarej w Battyku wzrasta, morswin (Phocena phocena) jest
traktowany jako gatunek krytycznie zagrozony i umieszczony na Czerwonej Liscie HELCOM (2018).
Liczebnos$¢ populacji morswindw w Battyku w 2016 roku szacowano na 497 (95% poziom zaufania 80 —
1091)(ASCOBANS 2016). Ostatnie precyzyjne szacowania obserwacji morswindw na polskim wybrzezu
podaje Zaucha (2008b za Kruk-Dowgiatto i in. 2011). Wg autora w polskiej bazie danych z lat 1986-2005
znajdujg sie 104 opisy notowan morswindw, sposrod ktorych 71 to raporty dotyczace przytowu, 23 —
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ciat morswindw wyrzuconych na brzeg, a tylko 10 raportéw dotyczy obserwacji zwierzat zywych.
Obserwacje nie byty zdywersyfikowane regionalnie, ani czasowo, a ponad 40% wszystkich raportow w
Polsce pochodzito z rejonu Zatoki Puckie;.

Morswin jest jedynym waleniem 2zyjagcym na przestrzeni catego roku w Battyku. Byt gatunkiem
komercyjnie odtawianym jeszcze na poczatku 20 wieku, jednak od drugiej potowy 20 wieku zaczeto
obserwowac drastyczny spadek liczebnosci tych zwierzat. Za czynniki przyczyniajgce sie do zmniejszenia
liczebnosci tego gatunku podaje sie nasilenie warunkéw lodowych w pierwszej potowie 20 wieku oraz
zanieczyszczenia srodowiska powodujgce prawdopodobnie immunosupresje, wzrost ryzyka $mierci i
problemy reprodukcyjne. Jednak jak wykazano w ostatnich dziesiecioleciach gtéwng przyczyng Smierci
morswina sg sieci skrzelowe (ASCOBANS 2016).

Morswin jest zaliczany w skali globalnej do grupy gatunkdéw najmniejszej troski (LC - least concern) przez
Miedzynarodowg Unie Ochrony Przyrody (Braulik i in. 2020). Jednak zostat objety $cistg ochrong w
ramach Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady Europejskiej 92/43/EEC) jako gatunek uwzgledniony w
Zataczniku Il (stanowi, ze panstwa cztonkowskie UE wyznaczajg obszary siedlisk moréwina jako obszary
Natura 2000) i IV (uwzgledniajgcy gatunki roslin i zwierzat wymagajgcych scistej ochrony w interesie
wspolnoty). W raporcie stworzonym dla okresu 2007-2012 dla celéw Dyrektywy Siedliskowej status
zagrozenia morswina w rejonie Battyku okreslono jako niekorzystny - zty ("unfavourable—bad"). W 2013
roku HELCOM uaktualnit Rekomendacje 17/2 dotyczacg ochrony morswina w Battyku i przyznat
najwyzszy piorytet dziataniom majgcym na celu ograniczenie przytowdw morswindw oraz
zarekomendowat tworzenie rejondw ochrony morswinéw. Od 2002 r. pod egidg ASCOBANS realizowany
jest plan odtworzenia battyckiej populacji morswina (Plan z Jastarni). Jego celem jest odtworzenie
populacji morswina w Morzu Battyckim do co najmniej 80% poziomu pojemnosci srodowiska
(ASCOBANS 2016).

Morswin jest gatunkiem ujetym w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Gtowacinski 2001) i jest
gatunkiem objetym ochrong Scistg, wymagajgcym ochrony czynnej, na mocy Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183).
W 2015 r. przyjeto Program ochrony moréwina (GDOS 2015), w ktérym uwzgledniono obok rozpoznania
zagrozen gatunku, réwniez dziatania ochronne jakie powinny zosta¢ podjete. W polskich obszarach
morskich zostaty wyznaczone trzy przybrzezne obszary Natura 2000, w ktdrych gatunek ten jest
przedmiotem ochrony, m.in. PL PLH220032 Zatoka Pucka i Potwysep Helski. Obecnie trwajg prace nad
opracowaniem i wdrozeniem Plandow ochrony tych obszarow (Baranska i in. 2018).

Cele srodowiskowe dla Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIIWB3

Gtownym celem srodowiskowym dla JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIIWB3 wedtug Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjetego Rozporzadzeniem Rady Ministréow z
dnia 18 paZdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz.U.z 2016r., poz. 1911) jest osiggniecie co najmniej dobrego stanu ekologicznego oraz dobrego stanu
chemicznego. Jednak osiggniecie celu sSrodowiskowego oceniono jako zagrozone ze wzgledu na fakt, ze
kilkudziesiecioletnie oddziatywanie antropogeniczne doprowadzito do zakumulowania w JCW
przejsciowych i przybrzeznych zwigzkdéw biogennych i substancji zanieczyszczajgcych, ktorych dostawy
z ladu sg kontynuowane. Uznano, ze okres 6 lat (do 2021 roku) jest niewystarczajacy, by uzyskaé dobry
stan ekologiczny, stad zdecydowano na zastosowanie odstepstwa art. 4.4 i 4.5 RDW (RZGW 2016).
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Ocena stanu Srodowiska w zakresie podstawowych elementéw jakosci wdod

Stan ekologiczny w JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna w latach 2015-2018 na podstawie corocznych badan
okreslano jako staby (Tabela 10).

Wptyw na tak niskg ocene w latach 2015-2016 miaty niskie wartosci wspoétczynnika B, wskazujgce na
staby stan makrozoobentosu (IV klasa), a w latach 2017-2018 niskie wartosci wspdtczynnika Sl,
wskazujgce na staby stan ichtiofauny (IV klasa). Wspierajgce ocene stanu ekologicznego elementy
hydromorfologiczne zaklasyfikowano jako spetniajgce wymagania | klasy. Z kolei wspierajgce elementy
fizykochemiczne zaklasyfikowano jako ponizej stanu dobrego (subGES). W roku 2015 na niskg ocene
wskaznikéw fizykochemicznych wptynety przekroczenia dopuszczalnych wartosci dla wskaznikdw:
przezroczystos¢ wod (widzialnos¢ krgzka Secchiego), warunki tlenowe (przesycenie wody tlenem) oraz
poziom substancji biogenicznych — azotu ogdlnego, azotu azotanowego, azotu mineralnego, fosforanéw
i fosforu ogdlnego. W latach 2017-2018 na niskg ocene wptywaty juz tylko nieodpowiednie wartosci 4
wskaznikéw: przezroczystos¢ (widzialno$¢ krazka Secchiego), azot azotanowy, azot ogdlny, fosfor
ogdlny. Stan chemiczny w latach 2015-2016 oceniono jako dobry (ocena na podstawie badan w biotach),
ale juz w roku 2017 jako ponizej stanu dobrego (subGES).

W zwigzku z powyzszym, stan ogdlny JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna w latach 2015-2018 okreslono na
poziomie ztym. Jednoczesnie nie zostaty spetnione wymagania dla monitoringu obszaréw chronionych
(tysiak-Pastuszak i in. 2016, Krzyminski 2017, Krzyminski 2018, Zalewska i Krasniewski 2019).

Tabela 10. Podsumowanie ocen jakoéci wéd dla JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna w latach 2015-2018
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ocena stanu: PSD - ponizej stanu dobrego (subGES), D - dobry, S - staby, Z— zty, b.o. = brak oceny

Bazujac na ocenach, wykonywanych w ramach PMS, mozna zatozy¢, ze planowana inwestycja w Porcie
Gdynia nie wptynie znaczaco na pogorszenie stanu JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna TWIIIWB3, poniewaz
od wielu lat jest on okreslany jako zty, a w zatozeniach inwestycja ma by¢ wykonywana zgodnie z
najlepszymi praktykami tak, aby w jak najmniejszym stopniu oddziatywac na srodowisko.

Z ekspertyz wykonanych na zlecenie Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A. wynika, ze stan sSrodowiska w
Porcie Gdynia nie rézni sie w znaczny sposéb od ogdlnego stanu Srodowiska w przylegtym akwenie tj.
Zatoce Puckiej Zewnetrznej, a wrecz - w przypadku niektorych formacji ekologicznych (grup organizméw
wykazujgcych podobne przystosowania do Srodowiska) makrozoobentosu czy ptakow - jest duzo
lepszy.

W przeprowadzonej wyzej analizie stwierdzono réwniez, ze osady denne sg niezanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi i mogg by¢ wykorzystane do prac budowlanych, a samo dno
charakteryzuje sie duzg stabilnoscig. Ponadto transport rumowiska w rejonie planowanej inwestycji jest
zjawiskiem o pomijalnym znaczeniu. Stad mozna zatozy¢, ze ryzyko rozchodzenia sie negatywnych
oddziatywan podczas prac inwestycyjnych i po ich zakonczeniu jest niewielkie, a potencjalny wptyw na
obszary Natura 2000 tj. Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032 (oddalony o 4,7 km) oraz Klify i Rafy

Ortowa PLH2200105 (oddalony o 2,5 km) bedzie niezauwazalny.

W rejonie Portu Gdynia wystepujg organizmy morskie, brakiczne i stodkowodne typowe dla
potudniowego Battyku i tworzg typowe zbiorowiska charakterystyczne dla wdéd o stabym stanie
ekologicznym. W przypadku makrozoobentosu i ryb nie zidentyfikowano gatunkéw chronionych
umieszczonych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992
r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory), wyszczegdlnionych w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. z 2016 r. poz. 2183) oraz w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Dziubiriska 2019b, Sapota i in.
2019). Jedynie wérod ptakow, ktdrych zbiorowiska sg stosunkowo ubogie pod wzgledem ilosci gatunkow
w poréwnaniu z catg strefg brzegowga Zatoki Puckiej, w rejonie Portu Gdynia obserwuje sie gatunki
objete w ramach prawa krajowego ochrong S$cistg (14 gatunkdw) i czeSciowg (2 gatunki) oraz
wymienione w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej (2 gatunki), w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (2
gatunki) oraz o podwyzszonym statusie zagrozenia wg IUCN (2 gatunki). Port w Gdyni stanowi rowniez
miejsce legéw dla mewy srebrzystej bedgcej przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka

Pucka PLB220005. Ponadto w rejonie miejsca planowanej inwestycji zaobserwowano 7 gatunkow
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ptakdw, w tym 5 objetych ochrong $cistg, 2 objete ochrong czesciowa i 1 o podwyzszonym statusie
zagrozenia wg. Miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody (IUCN). Z kolei pojawienie sie chronionych
prawem krajowym i miedzynarodowym gatunkow ssakow (foka szara i morswin) w Porcie Gdynia uznaje
sie za bardzo mato prawdopodobne, poniewaz zwierzeta te unikajg obecnosci cztowieka.

6.3.3.  Uwarunkowania hydrogeologiczne

Obszar Gdyni pofozony jest w obrebie Regionu Wschodniopomorskiego (RWP)®, jednego z dwdch
nalezgcych do Prowincji Wybrzeza i Pobrzeza Battyku. Jest to podziat regionalizacji hydrogeologicznej
Polski, ktdry zostat dostosowany do wymogdw Ramowej Dyrektywy Wodnej’ (RDW) i podziatu wdd
podziemnych na jednostki planistyczne: JCWPd, uwzgledniajgcy system kragzenia stodkich (zwyktych)
waéd podziemnych.

Obszar objety planowang inwestycja, wg klasyfikacji wod podziemnych od 2016 r., obowigzujacej na
podstawie aktualizacji Planéw Gospodarowania Wodami (aPGW), znajduje sie w granicach jednolitej
czesci woéd podziemnych o kodzie JCWPd PLGW200013 (Rysunek 21).Powierzchnia JCWPd wynosi 2856
km?. Ocena stanu dokonana na potrzeby aPGW wskazata, ze omawiana JCWPd jest w dobrym stanie,
na ktéry sktada sie dobry stan ilosciowy i chemiczny. Jest to cze$¢ wéd niezagrozona osiggnieciem celéw
srodowiskowych, ktorymi sg:

— utrzymanie i niepogarszanie stanu wod podziemnych,

— osiggniecie i utrzymanie celéw rozszerzonych, zwigzanych z wymaganiami dla obszarow
chronionych, wynikajgcych z wykorzystania wod podziemnych w celach spozywczych oraz
obecnosci chronionych gatunkow i ekosystemdw, zaleznych od tych wod.

JCWPd nr 13 jest objeta monitoringiem diagnostycznym, dokonywanym przynajmniej raz na 6 lat.
Ostatnia klasyfikacja, przeprowadzona w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska na potrzeby
aktualnego cyklu planistycznego RDW wskazuje, ze stan chemiczny wod byt dobry. Najblizej miejsca
inwestycji znajduje sie punkt badawczy nr 936, reprezentujgcy warstwe przypowierzchniowg pietra
czwartorzedowego, gdzie swobodne zwierciadfo lustra wod stabilizuje sie na gtebokosci 2,5 m p.p.t.
Zgodnie z najnowszg oceng, przeprowadzong w 2019 r. na potrzeby monitoringu diagnostycznego stanu
chemicznego na kolejny cykl planistyczny (2021-2027), w badanym punkcie (piezometr poza granicami
Portu Gdynia, ulokowany w zwartej zabudowie miejskiej, w rejonie IMGW w Gdyni ul. Jerzego
Waszyngtona), wartosci elementow fizykochemicznych stanu wod podziemnych wskazujg w wiekszosci
kl. 1 lub 2, natomiast kilka z nich (temperatura, tlen, wartosci chlorkéw, wapnia czy arsenu) klasyfikujg
badane wody do 3 klasy co wskazuje na wody zadowalajacej jakosci. Jedynie przekroczenia wartosci
granicznych jondw amonowych odpowiadajg 4 klasie jakosci wod tj. wod o niezadowalajgcej jakosci.
Wartosci graniczne i wstepna ocena, przytoczona powyzej sg zgodne zaréwno z Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wadd
podziemnych (Dz. U. 2016, poz. 86) — obowigzujgcym w czasie prowadzonych badan jak i obecnie
obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 11
pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych
(Dz. U. 2019, poz. 2148), jednak na petng ocene stanu wdéd oraz wyznaczenia celéw Srodowiskowych

6 Hydrogeologia regionalna Polski, red. Paczynski B, Sadurski A. (2007, PIG)

7 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspodlnotowego dziatania w
dziedzinie polityki wodnej oraz Dyrektywa Komisji 2014/101/UE z dnia 30 pazdziernika 2014 r. zmieniajaca dyrektywe 2000/60/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacg ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodne;j
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na kolejny cykl planistyczny i opracowanie [laPGW nalezy poczekaé, gdyz prace nad tymi dokumentami
planistycznymi trwaja.

Gtowne obszary zasilania JCWPd nr 13 obejmujg strefe Pojezierza Kaszubskiego oraz Wysoczyzny
Zarnowieckiej, gdzie infiltracja opadéw atmosferycznych jest najwieksza. Wody gtebszych pozioméw
wodonosnych sg dalej intensywnie zasilanie z poziomdw czwartorzedowych (150mm/r). Infiltracja do
warstw oligocenu i kredy jest jednak ograniczona i nie przekracza 50mm/r. Strefy tranzytu, wystepujace
w strefach przykrawedziowych Pojezierza oraz Wysoczyzny, cechujg znaczne spadki zwierciadta waéd
podziemnych. Miejscami, np. w rejonie pradoliny Kaszubskiej, naturalny kierunek drenazu wdd jest
zaburzony, w skutek wymuszonych warunkéw hydrodynamicznych, panujacych na eksploatowanych
komunalnych ujeciach wdéd podziemnych. Strefy drenazu wéd zwigzane sg z pradolinami, dolinami
wiekszych rzek, strefg nadmorskg, obszarem Zutaw Wislanych, Tarasem nadmorskim, za$ ostateczng
bazg drenazu sg wody morskie Zatoki Gdanskiej. Wody podziemne nizin nadmorskich i mierzei pozostajg
w bezposrednim kontakcie z wodami morskimi. Kontakt wzdtuz linii brzegowej tworzy strefe o
szerokosci od kilkudziesieciu do 300 m. Pomiedzy wodami czwartorzedowego pietra wodonosnego oraz
nizej legtego poziomu miocenskiego zachodzi przeptyw lokalny.

Cechami charakterystycznymi JCWPd nr 13 sg m. in.:

— 58% udziat zasilania podziemnego w odptywie catkowitym rzek wystepujacych w jej granicach,

— wystepujace potaczenia hydrauliczne z obszarami mokradtowymi, stanowigcymi ok. 11%
powierzchni obszaréw chronionych, wystepujgcych w graniach tej JCWPd,

— rozpoznane czynniki antropopresji wptywajgce na ilos¢ wod podziemnych, takie jak: leje
depresji zwigzane z intensywnym poborem wod podziemnych, ograniczeniem infiltracji
zwigzanym z rozwojem aglomeracji miejskich, oraz obnizenia zwierciadta wod spowodowane
lokalnymi melioracjami.

Na obszarze JCWPd 13 nie wystepujg natomiast obszarowe Zrédta zanieczyszczen, nie stwierdzono
rowniez zagrozen zwigzanych z ascenzjg i ingresjg wod morskich w gtagbh wodonosca. Dotychczasowe
rozpoznanie stanu rozdysponowania zasobdw wodnych catej JCWPd $wiadczy o niewielkim, ok. 37%
stopniu wykorzystania zasobdw dyspozycyjnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg wody podziemne, zgrupowane w trzech pietrach wodonosnych:
— czwartorzedowym, w ktérym wyrdznié¢ mozna poziomy:

e  wod gruntowych- wieku holocerisko — plejstoceriskim, wyksztatconym gtéwnie w piaskach i
zwirach, o zwierciadle swobodnym, wystepujacy na gtebokosci od 1 do ok. 20 m, migzszosci
warstw dochodzacej do kilkudziesieciu metrow,

e pierwszy (gorny), plejstocenski, o charakterze porowym (piaski) ze swobodnym
zwierciadtem, migzszoscig warstw wodonosnych od 10 do 40 m,

e miedzymorenowy drugi (dolny), plejstocenski, rowniez o charakterze porowym (piaski),
zwierciadle napietym, wystepujgcym od 40-80 ppt.

e miedzymorenowy trzeci, wyksztatcony w piaskach plejstocenskich, wystepujacy na
gtebokosciach 70-120 m ppt., o napietym zwierciadle i migzszo$ciach warstw od kilku do
40m.
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— paleogensko — neogenskim, na ktdry sktadajg sie poziomy:

e miocenski, wyksztatcony w piaskach wystepujgcych na gt. Od 50 do 180 m ppt. gdzie
wystepujg warstwy wodonosne o migzszosci kilku — kilkudziesieciu m. o zwierciadle
napietym,

e oligocenski, gdzie wody o zwierciadle napietym wystepujg w piaskach na gt. 70-250 ppt.,

— kredowe, gdzie warstwy wodono$ne zgromadzone sg w utworach piaszczystych zalegajgcych na

gtebokosci 150-340 m ppt. a ich migzszos¢ dochodzi do 150 m.

| GRANICE
/ \ JCWPd i GZWP

0 2,5

\\
\

Rysunek 21. Wystepowanie jednolitych czesci wod podziemnych w rejonie inwestycji.

Omawiany teren znajduje sie réwniez w potudniowo — wschodniej czesci czwartorzedowego,
pradolinnego Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 110 (Pradolina Kaszuby) o charakterze
porowym. Przeptyw woéd w kierunku GZWP nr 110 jest $rednio szybki (30 + 100 m/a) i szybki (100 + 300

m/a)

i nalezg one do | klasy jakosci wod. Na terenie Portu Gdynia wystepujg dwa poziomy wodonosne

w obrebie tego plejstoceniskiego kompleksu wodonos$nego:

| poziom wodonos$ny posiada zwierciadto o charakterze swobodnym (ok. 2 m ppt) i jest zasilane
lateralnie z wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego oraz z infiltracji opaddw. Nie posiada warstwy
izolujgcej, co moze powodowac przesigkanie zanieczyszczen antropogenicznych, pochodzacych
z tego obszaru.

Il poziom wodonosny posiada zwierciadto o charakterze subartezyjskim i charakteryzuje sie
znacznga zasobnoscig. Srodowisko wodonosne tworzg zwiry oraz piaski grubo— i érednioziarniste
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0 migzszosci ok. 9-15 m, znajdujace sie pod warstwg utwordw stabo przepuszczalnych (ok. 9-
metrowg warstwg mutkéw). Poziom ten ma charakter uzytkowy.

W rejonie planowane] inwestycji wyznaczono kilka stref ochronnych uje¢ wdd podziemnych,
zaopatrujacych m. in. w wode przeznaczong do spozycia. Sg one oddalone od terenu Portu Gdynia o ok.
4-6 km i nie majg wptywu na obszar Portu Gdynia ani nie bedg kolidowa¢ z planowang inwestycja.
Rozmieszczenie terendw ochronnych uje¢ wod przedstawia Rysunek 22.
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Rysunek 22 Rozmieszczenie stref ochronnych uje¢ wéd podziemnych w okolicach Portu Gdynia (na podstawie
danych RZGW Gdarisk http://www.smorp.pl/imap/ ).

W bezposredniej odlegtosci od terenu inwestycji znajduje sie ujecie wody pitnej Zarzagdu Morskiego
Portu Gdynia S.A., w tym 3 studnie gtebinowe o wydajnosciach od 100 do 150 m3/h, ujmujace wody z
poziomu wodonosnego okresu czwartorzedu/ warstwy plejstocenu, z gtebokosci 46,5 — 52,0 m oraz
ujecia przemystowe Stoczni Gdynia, ujmujgce wody Il poziomu wodonos$nego za pomocy studni o
gtebokosci 48,0-52,0 m i wydajnosciach 65-155 m3/h. Ujecie chronione jest terenami ochrony
bezposredniej, na ktorych zabronione jest m. in. prowadzenie prac niezwigzanych z eksploatacja ujec.
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http://www.smorp.pl/imap/

6.4.Klimat akustyczny

W otoczeniu Portu Morskiego w Gdyni znajdujg sie tereny wrazliwe objete ochrong akustyczng, w mysl|
art. 113 ust. 2 pkt 1. Ich delimitacje prezentuje mapa wrazliwosci akustycznej bedgca elementem
zaktualizowanej w roku 2017 Mapy Akustycznej Miasta Gdyni®. Na potrzeby analizy akustycznej
ustalenia mapy zweryfikowano w oparciu o obowigzujgce w rejonie portu zapisy miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz odpowiedzi Urzedu Miasta Gdyni na wniosek dotyczacy
klasyfikacji akustycznej terendéw poza obszarami objetymi ustaleniami mpzp (pismo z dnia 16.09.2020
znak: ROE.6254.4.2020.AL).
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Rysunek 23 Wrazliwo$¢ akustyczna terendw w rejonie planowanego przedsiewziecia

Rysunek 24 - Rysunek 26 wskazujg zasieg wartosci izofon oddziatywania akustycznego mierzonego
wskaznikami dtugookresowymi (Lown i Ln) dla trzech normowanych zrédet oddziatywania akustycznego
tj. hatasu drogowego (Rysunek 24), kolejowego (Rysunek 25) i przemystowego (Rysunek 26) oparte o
ustalenia mapy akustycznej Gdyni.

8https://www.gdynia.pl/mieszkaniec/mapa-akustyczna-miasta-gdyni,3678/mapa-akustyczna-miasta-
gdyni,418885
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Opracowanie wtasne na podstawie: https://magdy.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdynia/public/index.htm/!

Rysunek 24 Wskazniki diugoterminowe hatasu drogowego wg danych mapy akustycznej Gdyni
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Opracowanie wtasne na podstawie: https://magdy.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdynia/public/index.htm!

Rysunek 25 Wskazniki dtugoterminowe hatasu kolejowego wg danych mapy akustycznej Gdyni
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Opracowanie wtasne na podstawie: https://magdy.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdynia/public/index.htm!

Rysunek 26 Wskazniki dtugoterminowe hatasu przemystowego wg danych mapy akustycznej Gdyni

Normy dla ww. Zrodet w obrebie poszczegdlnych terendw wrazliwosci okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (t. j.
Dz.U. 2014 poz. 112) (Tabela 11).
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Tabela 11 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wyrazone wskaznikami Lown i Ly (W nawiasie podano dopuszczalne
wartosci wyrazone wskaznikami krotkookresowymi LAeq D i LAeq N)

Dopuszczalny dtugookresowy (i krétkookresowy) Sredni poziom dzwigku A w dB
. Drogi lub linie kolejowe?) Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedgca zrédtem
Lp. Rodzaj terenu hatasu
Lown Ln Lown Ln
(Laeqo) (Laegn) (Laeqo) (Laeqn)
1 a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem (50) (45) (45) (40)
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
5 b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym 64 59 50 40
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (61) (56) (50) (40)
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
) 68 59 55 45
3 |b) Tereny zabudowy zagrodowej
. (65) (56) (55) (45)
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie srddmiejskiej miast 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow? (68) (60) (55) (45)

Analiza danych przywotanej mapy akustycznej wskazuje, ze obszar portu bedacy przedmiotem badania
niniejszego raportu jest zrodtem wszystkich wymienionych wyzej elementow.

Na terenie Miasta w latach 2017 — 2018 w 5 punktach prowadzony byt réwniez projekt statego
monitoringu hatasu komunikacyjnego® co pozwala zweryfikowaé faktyczne oddziatywanie z
prognozowanymi przez mape. Ostatnie publikowane dane z roku 2018 wskazujg, iz o ile wartosci
wskaznika Ly sg dos$¢ zgodne z prezentowanymi na mapie to wskaznik Lpwn jest niedoszacowany i

faktycznie notowane wartosci sg czesto wyzsze niz prezentowanymi przez mape akustyczna.

Uchwatg nr XLIII/1226/18 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 maja 2018 r. przyjeto PROGRAM OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HAtASEM DLA MIASTA GDYNI na lata 2018 — 2022. Okreéla on dziatania w zakresie
redukcji ucigzliwos$ci akustycznych w okreslonym w nim horyzoncie czasowym. Jako zrédta przekroczen
w zakresie hatasu przemystowego okreslit on niektére podmioty funkcjonujgce w obrebie portu (Tabela
12).

% https://magdy.bmt.com.pl/Gdynia/MonitWebApp/
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Tabela 12 Podmioty wskazane w POS przed hatasem jako zrédfa przekroczen w zakresie hatasu przemystowego

Lp. Nazwa i adres zakladu Obszar, na ktory oddziatuje zaklad Zakres przekroczen [dB]
od strony potnocnej: rejon ulic Traczy,
Szlifierzy, Tokarskiej, Czeladniczej, 5-10
1 BCT Baftycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0., Rymarskiej, Bednarskiej, Szkutniczej,
ul. Kwiatkowskiego 60 Bosmarniskiej
od strony poludmm\:rm: rejon ul. 10-15
Energetykow
ZIVIP.G S.A (ul. Rotterdamska 3), Terramar Transport Spedycja rejon ulic Skrajnej, Boisko, Kusnierska (hafas .
2 Logistyka (ul. Rotterdamska 3), MAG Gdynia Sp. z o.0. (ul. T. . powyzej 20
z terenu przy ul. Kontenerowej 6)
Wendy 15)
tor kolej dzie ZMPG S.A. (hat d
3 orkolejowy w zarza ZIQ. ( alas powodowany rejon ulic Skrajnej, Boisko, Kusnierska powyzej 20
przetadunkiem samochodow)
Jako kierunki dziatan w zakresie hatasu przemystowego w programie okreslono:
1. wdrazanie w zaktadach przemystowych rozwigzarn technicznych i organizacyjnych

ograniczajgcych hatas srodowiskowy,

2. strefowanie przypadku lokalizacji nowej zabudowy w sgsiedztwie terendw przemystowych, np.
portu,

3. administracyjne ograniczanie emisji hatasu.

W przypadku wszystkich podmiotéw wymienionych w Tabela 12 Program przewiduje podjecie dziatania
nr3.

Zaprezentowane powyzej dane i wyniki wskazujg, iz obszar Portu Gdynia jest istotnym czynnikiem
wptywajgcym na klimat akustyczny w zakresie hatasu przemystowego w obrebie przylegtych terendw
podlegajgcych ochronie akustycznej. Jego oddziatywanie zwigzane jest réwniez z pozostatymi rodzajami
hatasu poniewaz jego dziatalnos¢ generuje zaréwno ruch drogowy jak i kolejowy. Jednak z punktu
widzenia prowadzonej w raporcie oceny oddziatywania najistotniejszy jest hatas przemystowy. Jak
wskazuje Tabela 11 stosuje sie wobec niego bardziej restrykcyjne normy niz w przypadku pozostatych
dwadch.

Na przetomie roku 2018 i 2019, na zlecenie portu firma KFB Acoustics wykonata opracowanie pt.
»Analiza zagrozenia hatasem terendw mieszkalnych od nowej inwestycji oraz wykonanie modelu
akustycznego dla wschodniej czesci Portu Gdynia wraz z projektowanym portem zewnetrznym”. W jego
ramach w dniach 25/26.10 i 15.11 2018 r. dokonano pomiaréw oddziatywania akustycznego w 16
punktach pomiarowych, w tym: 3 punktach do oceny emisji hatasu z terenu portu (Rysunek 27).
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Legenda

Punkty pomiarowe
zaklad

@ noce

Budynki_miasto

[ mieszkalne

[ inne

Tereny chronione mpzp

I Mieszkaniowo-uslugowe
Bl Strefa srodmiejska
Granica portu

Mapa 8. Punkty pomiarowe

Rysunek 27 Miejsca prowadzenia pomiaréw (Zrédto: KFB Acoustics)

Pora nocy jest krytyczna dla oceny oddziatywania, poniewaz posiada ona zaostrzone standardy
akustyczne. Port oddziatuje ze statystycznie statg ucigzliwoscig w okresie 24h, dlatego wyniki z pory nocy
sg najbardziej miarodajng wartos$cig oceny. Pomiary catonocne prowadzono w punktach PO1-P03. Dwa
z tych punktow zlokalizowano przy zabudowie mieszkaniowej (P02-P03). Zabudowa mieszkaniowa przy
ktérej znajduje sie punkt P02, potozona jest w granicach portu i zgodnie z prawem ochrona przed
hatasem dla tego typu budynkéw prowadzona jest poprzez stosowanie rozwigzan technicznych
zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne wewnatrz budynku. Punkt PO3 reprezentuje tereny
chronione akustycznie Strefy Srédmiejskiej, objete zapisami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Punkt PO1 znajdowat sie na terenie portu, w miejscu nie objetym standardami
akustycznymi, i miat za zadanie oceni¢ emisje hatasu z analizowanego obszaru portu na kierunku
pdétnocnym.

W badanej sytuacji nie byto mozliwosci wykonania miarodajnego pomiaru poziomu tta akustycznego w
jednym reprezentatywnym punkcie. Hatas mierzony w punktach P01-P03 jest sumg poziomu hatasu
emitowanego z terenu portu i tta akustycznego ksztattowanego przez hatas miejski. Wptyw tfa na wynik
pomiaru jest tym wiekszy im dalej punkt znajduje sie od Zrdodet hatasu. W celu oceny rzeczywistego
oddziatywania od zrddet hatasu znajdujacych sie na analizowanym obszarze portu wykonano model
akustyczny, ktérego wyniki przedstawiajg oddziatywanie bez wptywu tta akustycznego.

Pomiary wykonano miernikiem poziomu dzwieku klasy 1, typ SVAN 955. Tor elektroakustyczny
miernikéw skalibrowano kalibratorem akustycznym klasy 1 typ SVAN SV-30A. Mikrofon podczas
pomiardw zlokalizowany byt na wysokosci 4 m n.p.t.

Pomiary przeprowadzono zgodnie z metodykg referencyjng zawartg w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
wielkos$ci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz.U. 2014 poz. 1542).
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Tabela 13 Wyniki pomiaréw w punktach

. Réwnowazny poziom Warto$¢ dopuszczalna w Przekroczenie poziomu
Punkt pomiarowy
hatasu, LAegN [dB] porze nocy, LAegN [dB] hatasu, dB
P01 49,2 - brak
P02 45,7 ¥ brak*
P03 43,2 45 brak
* ocene nalezy prowadzi¢ wewngqtrz budynku

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw (Tabela 13) stwierdzono:

— brak przekroczen w badanych punktach dopuszczalnych poziomdw hatasu,
— znaczace oddziatywanie tonalne w pasmie 80 Hz,
— duzy udziat innych Zrédet hatasu, nie zwigzanych z portem, w punkcie pomiarowym PO03.
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30,0 /—/\/ —
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20,0 L
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Rysunek 28 Rozktad widma hatasu w trakcie pomiaréw

Ostatnie pomiary poziomu hatasu w srodowisku powodowanego pracg portu morskiego w Gdyni
wynikajgce z rozporzadzenia w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w $Srodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.) wykonano w listopadzie 2020. Zgodnie z
tym aktem prawnym, okresowe pomiary poziomu hatasu srodowisku, wyrazonego wskaznikami LAeqp,
LAeqn, Obejmujacych okres co najmniej jednej doby, wprowadzanego w zwigzku z eksploatacjg portéw
morskich o zdolnosci przetadunkowej powyzej 10 min t na rok, pofozonych na terenach aglomeracji
przeprowadza sie co 5 lat.

Na podstawie dokumentacji wykonanej na potrzeby przywotanych pomiaréw poziomu hatasu mozna
stwierdzi¢, iz obecnie dziatalno$¢ Portu Gdynia tylko w czterech miejscach na granicy administracyjnej
przekracza dopuszczalng warto$¢ poziomu hatasu w Srodowisku. Najwieksze przekroczenia wystepuja w
rejonie zabudowy przy ul. Skrajnej i Sztukatorow, tj. w rejonie BCT Battyckiego Terminala
Kontenerowego (punkt p3) i wynoszg maksymalnie 3,2 dB w porze dzienneji 6,2 dB w porze nocnej.
Przekroczenia powodowane sg pracg zespotéw napedowych oraz pracg sprzetu transportujgcego
podczas zatadunku i roztadunku kontenerdéw. Na poziom hatasu w tym punkcie mogg mie¢ wptyw
sygnaty dZzwiekowe wydawane przez pojazdy przetadunkowe.

Niewielkie przekroczenia odnotowano takze w rejonie Nadbrzeza Pomorskiego. Przekroczenie w
wysokosci 3 dB stwierdzono jedynie w porze nocy. W pozostatych punktach zlokalizowanych w tym
obszarze przekroczenia nie wystepujg w ogdle. Przekroczenia w tym punkcie wynikajg z zarejestrowania
podczas pomiarow ruchu matych jednostek ptywajgcych zasilanych silnikami Diesla. W czasie pomiaru
hatasu w innych punktach w tym rejonie ruch statkéw nie wystepowat. Wptyw ruchu statkéw na wynik
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pomiaru poziomu hatasu jest widoczny, jesli poréwna sie uzyskany z pomiaréw poziom z odpowiednim
poziomem otrzymanym z obliczen, przy uwzglednieniu wytgcznie urzadzen stanowigcych infrastrukture
portowq i dziatalnos¢ prowadzong na terenie Portu. Poziom hatasu z obliczer wynidst 41,4 dB.

Z obliczen wynika, iz na terenach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy ul. Boisko w porze nocnej
moga wystepowac przekroczenia poziomu hatasu w wysokosci maksymalnej 2,7 dB. Z pomiardw nie
wynika przekroczenie. W trakcie pomiardw nie odbywaty sie zadne operacje przetadunkowe na terenie
Portu w rejonie lokalizacji tych punktéw. Natomiast w obliczeniach zatozono wystepowanie operacji —
ponadto klimat w tym punkcie moze by¢ tez czesciowo ksztattowany przez inne Zrédta portowe i
operacje wykonywane w wiekszej odlegtosci od punktow. Wptyw Portu w tym rejonie (placu
przetadunkowego) byt przedmiotem odrebnych analiz akustycznych wykonywanych przez Wykonawce.
W opracowaniu wskazano na rozwigzania, ktore mozna zastosowac, aby zmniejszy¢ emisje hatasu z tego
terenu.

Stwierdzone przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wynikajg tylko z dziatalnosci portu. Inne
zrédta hatasu stanowig w tym przypadku tto akustyczne. Jednak klimat akustyczny na terenach wokot
portu jest ksztattowany nie tylko hatasem z portu, ale takze hatasem pochodzgcym z innych Zrodet
(przede wszystkim komunikacyjnych). | te inne Zrédta, (komunikacyjne), w szczegdlnosci w rejonie
zabudowy przy ul. Skrajnej i Sztukatordéw, tj. w rejonie BCT Battyckiego Terminala Kontenerowego
ksztattujg ten klimat (co wynika z mapy akustycznej miasta Gdyni).

W odniesieniu do wynikéw pomiarow hatasu wykonanych w 2015 r. stwierdzono, iz w porze dziennej,
poziom hatasu w srodowisku, emitowanego z terenu Portu Gdynia wzrdst srednio niewiele, o ok. 1,7 dB.
W porze nocnej, odnotowano niewielki spadek poziomu hatasu srednio o ok. 1,4 dB.

6.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

6.5.1. Powietrze atmosferyczne

Zgodnie z pismem z dnia 23.09.2020 r. z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Gdansku
(zatgcznik nr 4) aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery w rej. Portu Gdynia przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 14Aktualny stan zanieczyszczer powietrza w rejonie inwestycji

Zanieczyszczenia Stezenie $rednioroczne [ug/m?3] Wartosci dopuszczalne[pg/m3]
Dwutlenek siarki 3 20
Dwutlenek azotu 19 40
Pyt zawieszony PM 10 23 40
Benzen 1 5
Otéw 0,01 0,5
Pyt zawieszony PM 2,5 19 20

Zgodnie z powyzej zamieszczonymi danymi mozna stwierdzi¢, ze wszystkie wymienione
zanieczyszczenia powietrza sg ponizej dopuszczalnych norm.
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6.5.2. Klimat

Klimat Gdyni jest klimatem umiarkowanym, przejsciowym, z silnym wptywem Morza Battyckiego. Duzg
trudnoscig dla opisu lokalnych warunkéw meteorologicznych w Gdyni jest rozmieszczenie stacji
meteorologicznych oraz brak archiwalnej ciggtosci zapiséw pomiardw. Lokalizacja stacji byta zmieniana,
byty takze przerwy w jej funkcjonowaniu dlatego utrudnione jest opisywanie zmian klimatu tego
regionu, szczegdlnie wystepowania zjawisk ekstremalnych.

Na potrzeby opisu aktualnego i ksztattowania sie zmiennych meteorologicznych w przesztosci pozyskano
dane z bazy Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW-PIB):

1) Stacja klimatyczna (1402) Gdynia (54°31'N, 18°34°E): 1951 - 2014.

2) Stacja klimatyczna (150) Gdarisk-Rebiechowo (54°23’N, 18°28’E): 2001 - 2020 .
3) Stacja klimatyczna (1404) Gdansk-Swibno (54°20’, 18°56’): 1992 - 2012.

4) Stacja klimatyczna (1401) Rozewie (54°50’, 18 °20’): 1951 - 2008.

5) Stacja opadowa (91429) Wejherowo (54°36’, 18°14’): 1950 - 2020.

Stacje meteo-klimatyczne brane pod uwage w opracowaniu przedstawione sg na rycinie ponizej
uwzgledniajgc lokalizacje inwestycji (Rys. 21). Zaznaczono réwniez stacje potencjalnie korzystnie
rozmieszczone, jednakze nie zawierajgce szeregdw pomiarowych (Hel oraz Gdansk Port-Pétnoc).
Dostepnos$¢ pomiardow w rozdzielczosci miesiecznej zostata poddana analizie wykazujacej braki w
szeregach czasowych. Dla stacji: Gdynia, Gdarisk-Swibno, Gdarsk-Rebiechowo wystepuje staty brak
pomiardéw w latach 1984-85. Stacje w Rozewiu i Wejherowie wykazujg brak obserwacji dla lat 1991-95
(Rys. 22). Do okreslenia kontekstu dla prognoz klimatycznych wykonano analize przesztych oraz
aktualnych przebiegdw zmiennych okreslajgcych uwarunkowania obszaru inwestycji. Dane
udostepnione zostaty w rozdzielczosci miesiecznej.
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Rysunek 29 Mapa lokalizacji stacji klimatycznych IMGW, ktére postuzyty do analizy uwarunkowan
Pomiary, ktorych przebiegi analizowano:
1. Srednia temperatura miesieczna [°C],
2. Absolutna temperatura minimalna [°C],
3. Absolutna temperatura maksymalna [°C],
4. Miesieczna/roczna suma opaddw [mm],
5. Maksymalna dobowa suma opaddw [mm],
6. Srednia wysoko$¢ pokrywy énieznej [cm],
7. Liczba dni z pokrywa sniezng [-],
8. Liczba dni z opadem deszczu [-],
9. Liczba dni z opadem $niegu [-].

W obserwowanym wieloleciu najwyzsza srednia temperatura rejestrowana byta w Gdyni. W przypadku
kazdego z trzech obserwowanych szeregdw zauwazy¢ mozna trend pozytywny zmian temperatury
$redniej, co pozostaje zgodne z prognozami International Panel of Climate Change (IPCC) zawartymi w
V Raporcie z 2013 roku (IPCC, 2013: Climate Change 2013: The Physical Science Basis. Contribution of
Working Group | to the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change). Na
przestrzeni lat 1951-2020 temperatura $rednia roczna wahata sie, wg stacji w Gdyni, od 6.7 °C (1987)
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do 10.0 °C (1990). W pordwnaniu z przebiegami temperatury sredniej z analogicznymi odczytami w
stacjach potozonych na potudnie od obszaru opisywanego, zauwazalny jest tagodzacy wptyw Morza

Battyckiego. Charakterystyka ta widoczna jest réwniez w przypadku wartosci maksymalnych i
minimalnych temperatury powietrza.

Sredniatemperatura [°C]

Rysunek 30 Srednia temperatura miesieczna - dane obserwowane w latach 1951-2020

emperatura[°C)

Miesiac

Rysunek 31 Rozktady temperatur: minimalnej, sSredniej oraz maksymalnej w poszczegolnych miesigcach

Rozktad temperatur w poszczegdlnych miesigcach analizowanego wielolecia wskazuje na miesigce
czerwiec, lipiec oraz sierpien jako najcieplejsze, ze srednimi temperaturg ok. 18°C. Najnizsze $rednie
temperatury obserwowane sg w grudniu, styczniu oraz lutym, ok. 0°C. Podobnie jest w przypadku
obserwacji maksymalnych — miesigce letnie: ok. 28°C, zimowe: ok. 7°C, a takze minimalnych — miesigce

letnie: ok. 9°C, zimowe: ok. -11°C (Rysunek 31).

Rejestrowane temperatury maksymalne wykazuja dotychczas tendencje wzrostowa dla kazdej ze stacji.
Dynamiczny przyrost wielkosci maksiméw obserwowany jest w Rozewiu ($redni wzrost o ok. 3.5°C na
przestrzeni 70 lat), w Gdyni jest przyrost o ok. 2°C, Gdarisk-Swibno oraz Rebiechowo, po ok. 1°C
przyrostu (Rys. 25). W przypadku ksztattowania sie temperatur minimalnych, brak jest jednoznacznej,
wyraznej tendencji (Rys. 26). Jedyny zauwazalny wzrost (przy wspétczynnikach determinacji rownych
kolejno 0.36 oraz 0.39) wykazany jest dla stacji Rozewie i Gdanisk-Rebiechowo.
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Rysunek 34 Roczne sumy opaddw obserwowane w wieloleciu 1950-2020

Opady atmosferyczne wykazuja duzg zalezno$¢ od uksztattowania powierzchni. Srednia roczna suma
opaddw na wybrzezu wynosi ok. 800 mm. Najwyzsze sumy opaddw przypadajg na miesigce letnie i w
tym okresie sg 2—3- krotnie wieksze niz zimg. Deszcze nawalne (opady atmosferyczne o natezeniu > 2
mm/min) zdarzajg sie od kwietnia do wrzesnia, z najwiekszg czestotliwoscig w lipcu, i wigzg sie czesto z
burzami. Zgodnie z prognozami zmian klimatu dla Polski, spodziewany jest wzrost liczby dni z opadem
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dobowym o wysokim natezeniu, np. opad dobowy >10 mm i 220 mm wzrést do 10 dni na dekade i 4 dni
na dekade. Na wybrzezu zaznaczyta sie tendencja wzrostowa sum opaddw maksymalnych 5-cio
dobowych (do 15 mm/5 dni na dekade) - od Szczecina i Swinoujécia do Helu. Jednoczeénie badania
wykazuja, ze zanikajg tzw. opady ciggte i mate (< 1,0 mm), ze wydtuzyty sie okresy bezopadowe (susze)
— nawet do 5 dni/dekade, przy jednoczesnym wzroscie liczby dni z opadem > 10 mm/dobe [c]. Sumy
opaddéw dla stacji ujetych w niniejszym opracowaniu rowniez nie wykazujg istotnych tendencji
ksztattujgc sie na poziomie 615 mm/rok (Rys. 27). Konsekwentnie wyzsze sumy opaddéw obserwowane
sg dla stacji w Wejherowie ($Srednio 764 mm/rok). Wedtug stacji w Gdyni $rednia wynosi 540 mm/rok.

Rozktad sum opaddw w poszczegdlnych miesigcach wskazuje lipiec jako miesigc z najwyzszymi opadami
ze $rednig 81.87 mm (Rys. 28). Najmniej pada w lutym i marcu, kolejno 30.34 mm oraz 29.98 mm.
Srednio na jeden miesigc roku przypada 50.64 mm opadu. W rozktadzie dominuje stacja Wejherowo
podnoszac srednig dla wielolecia o ok. 14 mm. W Gdyni $rednia suma opaddéw wynosi 45.06 mm na
miesigc, w lipcu jest to 70.95 mm, natomiast w lutym 24.46 mm.

Przebieg dni z opadem deszczu odzwierciedla wspomniang powyzej zmiennos$¢ w rozktadzie opaddw,
bez istotnego wyptywu na samg ilo$¢ zdarzen. Dla kazdej ze stacji poszczegdlne postepujgce lata
charakteryzuja sie duzymi wahaniami w rejestrowanej iloci dni opadowych (Rys. 29). Srednio w ciggu
roku obserwowano 121 dni opadowych (wykluczajgc rok 1993 dla stacji Gdarisk-Rebiechowo). Zmian
istotnych dla charakterystyki opadowej, ktére mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie przedmiotowej
inwestycji doszukiwac¢ sie nalezy danych modelowych traktujgcych o wystepowaniu temperatur
maksymalnych, fal upatéw, okresdow bezopadowych oraz zmian charakterystyce i intensywnosci
opaddw — patrz Etap Il.
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Rysunek 35. Rozktady sum opadéw w poszczegdlnych miesigcach.
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Dni z opadem deszczu [

Rysunek 36 llos¢ dni z opadem deszczu w wieloleciu 1951-2020.

Prognozowany spadek ilosci dni z opadem $niegu, jak réwniez malejaca dtugos¢ zalegania pokrywy
$nieznej nie znajdujg pokrycia w danych z obserwowanych stacji, aczkolwiek zauwazalna jest tendencja
spadkowa w przypadku ilosci dni ze $niegiem od poczatku lat 90-tych (Rysunek 37). Brak jest rowniez
wyraznej prawidtowosci w przebiegu sredniej wysokosci pokrywy $nieznej. Zauwazalny jest jednak
spadek wartosci w poréwnaniu do pomiardw z lat 80-tych.
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Rysunek 37 Przebieg ilosci dni z opadem $niegu oraz $redniej wysokosci pokrywy $nieznej w latach 1951-2020

W klimacie omawianego obszaru wyrdzni¢ mozna cztery typy cyrkulacji powietrza: pétnocno-wschodni,
pofudniowo-wschodni, potudniowo-zachodni oraz pétnocno-zachodni. Typ pdtnocno-wschodni
wystepuje od lutego do maja, jest to okres naptywu powietrza arktyczno-morskiego i polarno-
kontynentalnego. Dominuje wéwczas wiatr z kierunku pétnocno-wschodniego, o predkosci 7-10 m/s,
dochodzacy do 15 m/s. Zachmurzenie w tym okresie jest na ogdt niewielkie, opady wystepujg rzadko.
Drugim typem klimatu jest typ potudniowo-wschodni, ktory wystepuje w listopadzie oraz grudniu. Jest
to okres naptywu nad Battyk suchego i chtodnego powietrza polarno — kontynentalnego z nad
wschodniej Europy oraz cieptego i suchego powietrza znad morza Srédziemnego. Ten typ cyrkulacji
powoduje wystepowanie mgty i zamglenia w rejonach przybrzeznych. Typ potudniowo-zachodni
wystepuje na przestrzeni catego roku i jest dominujgcym typem cyrkulacji w tym obszarze. Zwigzany jest
z naptywem cieptych mas powietrza znad Azoréw. Powoduje on silny wiatr z kierunku potudniowo-
zachodniego o predkosci do 20 m/s oraz intensywne opady, a w okresie letnim burze. Ostatni typ
klimatu: pétnocno-zachodni jest charakterystyczny dla okresu jesieni i zimy. Zwigzany jest z naptywem
powietrza polarno-morskiego znad morza Norweskiego i pétnocno-wschodniego Atlantyku. Wiatr w tym
okresie osigga predkos$¢ do 20 m/s. Planowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze przymorskim,
narazonym na zjawiska ekstremalne, takie jak: powodzie sztormowe, czeste zalewanie terenéw nisko
potozonych, degradacja nadmorskich kliféw i brzegu morskiego. Przyktadem degradacji jest chocby
zjawisko abrazji Klifu Ortfowo, oddalonego o 4,5 km na potudnie od planowanej inwestycji, ktéry cofa sie
$rednio ok. 1 m na skutek niszczacej dziatalnosci Morza Battyckiego. Jak wynika ze scenariuszy zmian
poziomu morza przedstawionych w SPA 2020, w okresie 2011-2030, $redni roczny poziom morza wzdtuz
catego wybrzeza bedzie wyzszy o okoto 5 cm w stosunku do wartosci z okresu referencyjnego tj. 1971-
1990. Zgodnie z aktualnym PZRP, zagrozenie powodziowe na obszarze planowanej inwestycji dotyczy
Basenu Il oraz sgsiadujgcych bezposrednio terendw, a takze pirsu potudniowego i pétnocnego (zasieg
wody 1%). Maksymalne rzedne zwierciadta wody dla prawdopodobienstwa 0,2% wynoszg 2,02 m.Zasieg
wody 0,2% stanowi zagrozenie dla kolejnych terendw sasiadujacych z basenem Il a takze m. in. w basenie
[ll (Nab. Holenderskie, Francuskie). Maksymalne rzedne zwierciadta wody dla prawdopodobienstwa
0,2% wynoszg 2,33 m.

Inne zjawiska ekstremalne, takie jak zjawisko suszy, wystepujgce w ostatnich latach cyklicznie na
obszarze niemal catego kraju, nie dotyczy obszaru inwestycji. Najnizsze prawdopodobienstwo
wystgpienia suszy atmosferycznej liczcone wedtug zadanej wartosci progowe] wystepuje, poza
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obszarami gorskimi, w kotlinach i na przedgérzach na Mazurach i Podlasiu, wtasnie w pasie pobrzezy .
Susze rolnicze i hydrologiczne, w ostatnich latach dotykajgce wiekszg czes$¢ obszaru kraju, z racji
charakterystyki terenu Portu Gdynia i sposobu jego uzytkowania nie wystepuja, ze wzgledu na brak na
terenach planowanej inwestycji i w jej bezposredniej bliskosci ciekdw oraz fakt przeznaczenia terenu na
cele przemystowe portowe, nie za$ na dziatalno$¢ rolniczg, wymagajacg retencji glebowej i
wykorzystania wod powierzchniowych. Z kolei zjawisko suszy hydrogeologicznej, charakteryzujace sie
notowaniem nizéwek stanu zwierciadta wod podziemnych warstw przypowierzchniowych oraz
wgtebnych, bazujgcych na zasilaniu atmosferycznym, na terenie Portu Gdynia na terenie planowane;j
inwestycji jest pomijalne, ze wzgledu na pofozenie w bezposredniej bliskosci bazy drenazu wdd
podziemnych, ktérg sg wody Zatoki oraz wynikajacy z tego kierunek sptywu wod podziemnych.

6.6.Zabytki oraz obszary majgce znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w pdtnocno-wschodniej czeséci miasta Gdynia, na
terenie Portu Morskiego oraz na terenach wéd morskich przylegajacych do Portu. Inwestycja obejmuje
wykonanie dwdéch zadan — dostosowanie uktadu komunikacyjnego oraz budowe portu zewnetrznego.
W obszarze inwestycji oraz w jej najblizszym sasiedztwie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkow, o ktérych mowa w art. 7 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r (Dz. U. 2017 r. poz. 2187) o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami. Zestawienie zabytkow wpisanych do rejestru przedstawia
Tabela 15, a Rysunek 38 przedstawia lokalizacje zabytkdéw z tabeli. Bezposrednio na terenie inwestycji
znajdujg sie trzy obiekty wpisane do rejestru, sg to:

— dawny magazyn tytoniowy
— budynek magazynowo - biurowy - Magazyn "H"
— fragment historycznego uktadu urbanistycznego srédmiescia Gdyni

Najblizsze stanowisko archeologiczne (cmentarzysko z epoki zelaza) zlokalizowane sg w odlegtosci okoto
4,0 km od obszaru inwestycji, w okolicach ul. Chwarznienskiej (Gdynia-Witomino), wpisane do Rejestru
Zabytkéw dnia 29.11.1975 r. pod numerem C-348. Ponadto na obszarze dzielnicy Srédmiescie-Port, wiec
w bliskim sgsiedztwie bad? w obszarze przedsiewziecia, znajduje sie 112 obiektéw wpisanych do
Gminnej ewidencji zabytkéw miasta Gdyni.

10 projekt planu przeciwdziatania skutkom suszy (wersja ko SOOS, pazdziernik. 2020 r., aktualnie w procedurze
legislacyjnej)
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Rysunek 38 Lokalizacja obiektéw zabytkowych, na podstawie danych z NID

Tabela 15 Obiekty zabytkowe wpisane do Rejestru Zabytkdw

OBIEKTY POLOZONE W GRANICACH PRZEDSIEWZIECIA

Lp. Nazwa obiektu Adres Numer i data wpisu do rejestru
Obszar | Fragment historycznego uktadu Srédmiescie wpis do rej. zab. z 21.09.2007 r. pod nr
nrl urbanistycznego srodmiescia Gdyni 1815; uznany za Pomnik Historii
rozporzadzeniem Prezydenta RP z 23
lutego 2015 r. (Dz.U. 2015, poz. 356)
dawny magazyn tytoniowy Polska 7 nrrej.: A-1931z 10.06.2016
2 budynek magazynowo-biurowy-Magazyn "H" | Polska 17 wpis do Rej. Zab. z 7.05.1990 r. pod nr

1311

OBIEKTY POLOZONE POZA GRANICAMI PRZEDSIEWZIECIA

3 budynek administracyjno-ustugowo- Polska 1 wpis do Rej. Zab. z 24.04.1990 r. pod nr
magazynowy - Dworzec Morski 1307
4 chtodnia Polska 20 wpis do Rej. Zab. 2 20.08.1990 r. pod nr
1319
5 kosciot par. pw. $w. Michata Archaniota z Arciszewskich wpis do Rej. Zab. z 16.08.1996 r. pod nr
przylegtym cmentarzem 1605
6 Koscidt garnizonowy pw. ul. Smidowicza 45 A wpis do Rej. Zab. z 11.12.2018 r. pod nr
Matki Boskiej Czestochowskiej 1964
7 elewator zbozowy Indyjska wpis do Rej. Zab. z 6.04.1990 r. pod nr
1306
8 budynek produkcyjny (zespdt tuszczarni ryzu) | Celna 2 wpis do Rej. Zab. z 11.03.2010 r. pod nr
1805
9 budynek administracyjno-mieszkalny (zespét | Celna 2 wpis do Rej. Zab. Z 11.03.2010 r. pod nr
tuszczarni ryzu) 1805
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10 Budynek administracyjny (zesp6t zabudowan | Morska 83 wpis do Rej. Zab. Z 25.03.1987 r. pod nr
dawnej Szkoty Morskiej) 1002
11 Gmach gtéwny ze skrzydtem wschodnim Morska 81 wpis do Rej. Zab. Z 25.03.1987 r. pod nr
(zespot zabudowan dawnej Szkoty Morskiej) 1002
12 Laboratorium (zespét zabudowan dawne;j Morska 83 wpis do Rej. Zab. Z 25.03.1987 r. pod nr
Szkoty Morskiej) 1002
13 budynek mieszkalny - dawny dom Morska 67 wpis do Rej. Zab. 2 01.03.2006 r. pod nr
podoficerski FKW, mur/ogrodzenie 1771
14 Dworzec Gtéwny (zespo6t Dworca Dworcowa 2 wpis do Rej. Zab. Z 11.08.2011 r. pod nr
Kolejowego) 1834
15 Sad Rejonowy Wojta Radtkego 44 wpis do Rej. Zab. Z dnia 28.09.1998 r. pod
nr 1034
16 Hala rybna (zespdt hal targowych) Wojta Radtkego 40 wpis do Rej. Zab. Z dnia 15.12.1983 r. pod
nr 895
17 Hala gtéwna (zespdt hal targowych) Woajta Radtkego 36 wpis do Rej. Zab. Z dnia 15.12.1983 r. pod
nr 895
18 Dom Marynarza Szwedzkiego Jana z Kolna 25 wpis do Rej. Zab. Z dnia 25.03.1987 r. pod
nr 1004
19 Kamienica Portowa 4 wpis do Rej. Zab. Z dnia 20.12.2004 r. pod
nr A-1752
20 Dom Swietego Wojciecha 7a wpis do Rej. Zab. Z dnia 27.12.2005 r. pod
nr 1262
21 budynek uzytecznosci publicznej - YMCA Derdowskiego 8/12 wpis do rej. zab. z 25.02.2015 r. pod nr
1911
22 budynek mieszkalny - dom A. Abrahama Starowiejska 10 wpis do rej. zab. z 10.11.1969 r. pod nr
496
23 Kolumnowy pasaz komunikacyjny (zespot Dworcowa 2 wpis do Rej. Zab. Z 11.08.2011 r. pod nr
Dworca Kolejowego) 1834
24 Dworzec Podmiejski (zespdt Dworca Dworcowa 2 wpis do Rej. Zab. Z 11.08.2011 r. pod nr
Kolejowego) 1834
25 Blok mieszkalny 3 maja 27 Whpis do Rej. Zab. Z221.10.1983 r. pod nr
890
26 budynek mieszkalny - dom A. Abrahama Starowiejska 10 wpis do rej. zab. z 10.11.1969 r. pod nr
496
27 budynek mieszkalny — klasztor Zgromadzenia | Starowiejska 2 wpis do rej. zab. z 28.12.1989 r. pod nr
Sidstr Mitosierdzia Sw. Wincentego a Paulo 1300
28 budynek mieszkalny — kamienica Starowiejska 7 wpis do rej. zab. z 30.04.1987 r. pod nr
Hundsdorfféw 1160
29 budynek ustugowy - hotel "Bristol” Starowiejska 1 wpis do rej. zab. z 29.04.1996 r. pod nr
1597
30 budynek mieszkalno-biurowy - dawny gmach | Waszyngtona 38 wpis do rej. zab. z 20.01.2006 r. pod nr
Biura Budowy Portu (wraz z zabytkowym 1769
ogrodzeniem z bramami)
31 Dom Zeglarza Polskiego, obecnie Wyzsza Aleja Jana Pawfa Il 3 wpis do rej. zab. z 23.03.1987 r. pod nr
Szkota Morska 991
Tabela 16 Obiekty wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkow
LP. OBIEKT ADRES
1 Schron obserwacyjny Polska 3
2 Budynek magazynowo -biurowy Polska 13
3 Chtodnia i budynek biurowy Polska 15
4 Budynek magazynowo — biurowy ,K” Polska 19
5 Schron przeciwlotniczy Polska 5
6 Budynek mieszkalny Weglowa 10
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LP. OBIEKT ADRES
Budynek biurowy Weglowa 11
Budynek mieszkalny Weglowa 12
Budynek mieszkalny Weglowa 13

10 Budynek mieszkalny Weglowal4d

11 Budynek mieszkalny Weglowa 15

12 Budynek mieszkalny Weglowa 16

13 Budynek mieszkalny Weglowa 18

14 Budynek mieszkalny Weglowa 20

15 Budynek mieszkalny Weglowa 20A

16 Schron przeciwlotniczy Rybickiego k. nr 62

17 Budynek biurowo-warsztatowy B3 Waszyngtona 1

18 Budynek warsztatowy Waszyngtona

19 Budynek elektrowni Waszyngtona

20 Schron wolnostojacy Waszyngtona 9

21 Budynek mieszkalny Waszyngtona 12

22 Budynek mieszkalny Waszyngtona 14

23 Wiadukt portowy nr 3 Wendy

24 Budynek biurowy Chrzanowskiego 8

25 Budynek Urzedu Morskiego Chrzanowskiego 10

26 Schron w formie ostrostupa Chrzanowskiego 10

27 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 12

28 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 14

29 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 21

30 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 10a/10b/10c

31 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 1113

32 Budynek mieszkalny Chrzanowskiego 12a

33 Budynek biurowo — koszarowy Chrzanowskiego 15/17

34 Budynek warsztatow mechanicznych Warsztatowa 4

35 Budynek pogotowia elektrycznego Warsztatowa 6

36 Magazyn $ledziowy Nb. Angielskie

37 Chtodnia rybna nr 1 Nb. Angielskie

38 Chtodnia rybna nr 2 Nb. Angielskie

39 Budynek mieszkalny Zeromskiego 1

40 Budynek mieszkalny Zeromskiego 3

41 Budynek mieszkalny Zeromskiego 4

42 Budynek mieszkalny Zeromskiego 6

43 Budynek mieszkalny Zeromskiego 4a

44 Budynek mieszkalny Zeromskiego 6a

45 Kosciot Portowa 2

46 Budynek mieszkalny Portowa 3

47 Budynek mieszkalny Portowa 5

48 Budynek mieszkalny Portowa 6

49 Budynek mieszkalny Portowa 8

50 Budynek mieszkalny Portowa 7/9/11

51 Budynek biurowy Portowa 13/15

52 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 11

53 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 13

54 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 15

55 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 19

56 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 23

57 Budynek mieszkalny Sw. Piotra 6a

58 Budynek biurowo - socjalny Francuska 4
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Tabela 16 zawiera zestawienie obiektow zlokalizowanych w obrebie obszaru przedsiewziecia oraz
bliskiej odlegtosci wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw. Ponizszy rysunek przedstawia ich
lokalizacje.
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Rysunek 39 Obiekty wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw

Zapisy Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego Gdyni (uchwata nr X1/342/19 Rady
Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia 2019 r.) podkreslajg, ze tereny portowe o charakterystycznym uktadzie
pirsdw oraz basendw portowych stanowig funkcjonujgcy zabytek techniki. Na obszarze przedsiewziecia
znajdujg sie obszary zaliczane do modernistycznych zespotéw architektonicznych i urbanistycznych z
okresu dwudziestolecia miedzywojennego (cze$¢ portu obejmujgca zespoty budowli przemystowo-
magazynowych, dworcowych oraz administracyjnych portu handlowego oraz zespét dawnej osady
rybackiej ,Na Piaskach” przy ulicy Weglowej) oraz obszary przeksztatconych terenéw portowych.

Cze$¢ obszaru inwestycji znajdujgca sie w granicach miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego uchwalonego uchwatg nr XXXI/630/13 Rady Miasta Gdyni z dnia 22 maja 2013 r.
obejmuje zabudowania objete strefg ochrony konserwatorskiej zespotu dawnej osady rybackiej ,Na
Piaskach”, gdzie obowigzujg nastepujace ustalenia:

— ochrona historycznego uktadu przestrzennego

— dla nowoprojektowanej zabudowy, dopuszczonej zgodnie z ustaleniami zawartymi w kartach
terendw, ustala sie wymog dostosowania formy i wyrazu architektonicznego do istniejgcej w
sgsiedztwie zabudowy tradycyjnej, zastosowanie kolorystyki elewacji w odcieniach bieli, bezu,
popielu lub wynikajgce z zastosowania tradycyjnych materiatéw naturalnych takich jak: cegta,
drewno
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Ponadto poszczegdlne obiekty historyczne zostaty objete ochrong konserwatorska (grupa A — obiekty o
wysokich walorach kulturowych, grupa B — obiekty o walorach kulturowych oraz grupa C - obiekty o
walorach kulturowych, mozliwe do przeksztatcen).

6.7.Krajobraz

Krajobrazem nazywa sie postrzegang przez ludzi przestrzen, zawierajgca elementy przyrodnicze badz
wytwory cywilizacji, uksztattowane w wyniku dziatania czynnikéw naturalnych lub dziatalnosci cztowieka
(Ustawa z 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony
krajobrazu (Dz. U. z 2015 r. poz. 774 z pdin. zm.). Wartosci przyrodnicze, kulturowe, historyczne oraz
estetyczno-widokowe krajobrazu wptywajg na jego cennosc oraz role w spofeczenistwie. Rola jakg petni
w duzym stopniu zalezna jest od stopnia przeksztatcenia danego krajobrazu. Krajobrazy pierwotne sg
zdolne do samodzielnej regulacji, brak w nich elementéw wprowadzonych przez cztowieka. Krajobrazy
naturalne mogg zawiera¢ wytwory antropogeniczne, ale takie, ktére znaczaco nie zaburzajg zdolnosci
samoregulacji. W duzym stopniu przeksztatcone sg krajobrazy kulturowe, ktére wymagajg ochrony
prowadzacej do ulepszenia zachwianych proceséw odnowy. Wyrdzniajg sie charakterystyczng
organizacjg przestrzenng, bedacg wynikiem dziatalnosci cztowieka, ktéra przyczynia sie do
zrdznicowania struktury, funkcji oraz cech fizjonomicznych danego krajobrazu (Myga-Pigtek, 2012).
Posrdd krajobrazéw kulturowych mozna wyrdzni¢ wiele podtypow, ktore sg zwigzane z gtdwnym
rodzajem dziatalnosci cztowieka na danym terenie oraz stopniem przeksztatcenia srodowiska.
Przyktadem takich podtypow sg m. In. krajobrazy miejskie, rolnicze, przemystowe lub
turystyczne(http://www.krajobraz. kulturowy.us.edu.pl/krajobraz.php). Przy bardzo intensywnej i
degradujgcej dziatalnosci cztowieka dochodzi do powstania krajobrazéw zdewastowanych, ktére sg
ubogie lub catkowicie pozbawione elementdéw naturalnych.

Zasieg

Zasiegiem analizy krajobrazowej zostat objety teren sktadajgcy sie z obszaru realizacji przedsiewziecia,
(uwzgledniajgcy przebieg drég w wariancie inwestorskim oraz wariantach alternatywnych) oraz obszaru
o szerokosci 100 m (potencjalny obszar oddziatywania planowanej inwestycji) od granic obszaru
realizacji, gdzie wystgpi potencjalne oddziatywanie.
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Rysunek 40 Zasieg analizy krajobrazowej, opracowanie wtasne

Inwentaryzacja krajobrazéw

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej zaktualizowanej w 2018 roku (Geographia Polonica, 2018,
vol 91, iss 2) przedsiewziecie potozone jest w granicach regionu Pobrzezy Potudniowobattyckich, w
zasiegu makroregionu Pobrzeza Gdanskiego oraz mezoregionu Pobrzeza Kaszubskiego.

Na podstawie mapy przedstawiajacej typy krajobrazéw naturalnych (zasoby Parnstwowego Instytutu
Geologicznego) mozna stwierdzi¢, ze wyznaczony obszar jest w catosci potozony w obrebie krajobrazu
dolin i obnizen, zalewowych den dolin.

Biorac pod uwage typologie krajobrazéw opracowana na potrzeby audytu krajobrazowego (GDOS),
badany obszar kwalifikuje sie do dziatu krajobrazéw, w ktérych struktura i funkcja sa w petni
uksztattowane przez dziatalno$¢ ludzkg. Wynika to miedzy innymi z petnienia funkcji portowej od
pierwszej potowy XX w. na terenie Gdyni. Cze$¢ wybrzeza zostata przeksztatcona na potrzeby obstugi
ruchu morskiego w tej czesci Zatoki Gdanskiej.
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Fotografia 12 Widok z lotu ptaka na obszar prac zwigzanych z budowg nowego torowiska kolejowego (fot. Port Gdynia)

Czes¢ ladowa analizowanego przedsiewziecia zlokalizowana jest w obrebie terendw portowych,
intensywnie przeksztatconych antropogenicznie, o wysokim stopniu uprzemystowienia i z wieloma
dominantami wysokoSciowymi. Uzupetnieniem charakterystycznego krajobrazu portu morskiego sg
tereny komunikacyjne wypetnione siecig drog i toréw kolejowych.
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Fotografia 13 Widok na zabudowe magazynowa na Nabrzezu Szwedzkim (fot. Ekovert)

Fotografia 15 Widok na cze$¢ zabudowy portowej przy ul. Weglowej (fot. Ekovert)
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Fotografia 16 Widok z lotu ptaka na Molo Weglowe, Basen 11 i Ill oraz przylegajace tereny portowe (fot. Port Gdynia)

Czes¢ morska przedsiewziecia potozona na wodach Zatoki Gdanskiej jest jednolitym obszarem morskim.
Jedyne konstrukcje hydrotechniczne w postaci falochronéw zlokalizowane sg przy wybrzezu, w bliskim
sgsiedztwie portowych pirsow.

Tabela 17 Typy krajobrazéw

Typ Podtyp Opis podtypu
Wyrdzniajace sie wielkopowierzchniowe kompleksy

przemystowe, potozone w miescie lub poza nim. Tereny
zabudowy zwartej o typowej architekturze
przemystowej: obecnos¢ wysokich kominéw i/lub wiez
wyciggowych i szybow  kopaln,  (dominanty),
Duze kompleksy wielkogabarytowych hal produkcyjnych, systemow
Przemystowe o, ) . .
przemystowe chtodzacych, zabudowy piecéw hutniczych i koksowni,
hatd i zwatdéw, urzadzen transportowych; obecnosé
infrastruktury towarzyszacej w postaci drog
dojazdowych, bocznic kolejowych, parkingdw. Do tej
kategorii nalezg takze tereny portowe i stoczniowe
z wysokimi dzwigami i suwnicami (dominanty).

Ttem krajobrazowym sg obszary o przeksztatconej
powierzchni ziemi, pokryte materiatem nierodzimym lub
Weztow i ciggow sztucznym  (nieprzepuszczalnym).  Obejmujg  one
Komunikacyjne transportu ladowego i wielkoprzestrzenne uktady powigzai drogowych i
wodnego kolejowych (wezty), tereny portowe oraz zabudowe
towarzyszaca.

Zrédto: Typologia krajobrazéw na potrzeby audytu krajobrazowego

Ponizszy wykres kotowy (Rysunek 41) przedstawia procentowy udziat typdw pokrycia terenu wg bazy
BDOT10k. Najwiekszy udziat w analizowanym obszarze majg tereny zabudowy (30%), nastepnie tereny
wod powierzchniowych (24%) oraz place (17%) i tereny pod drogami kotowymi, szynowymi i lotniskami
(10%). Tereny, na ktérych znajduje sie réznego typu roslinnosc tgcznie nie przekraczajg 9% powierzchni.
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Tereny sklasyfikowane jako grunty nieuzytkowane i tereny niezabudowane tgcznie stanowig 10%
powierzchni.

Udziat typodw pokrycia terenu w obrebie obszaru analizy
krajobrazowej (na podstawie danych BDOT10k)

grunty
nieuzytkowane
0%

ereny zabudowy

1
/ 30%

pozostate tereny
niezabudowane

10%
tereny roslinnosci

trawiastej i upra
rolnych

7%
tereny lesne i
zadrzewio
1% \
tereny pod drogami
kotowymi, szynowymii tereny wod
lotniskami powierzchniowych
10% / 24%
tereny upraw trwatych
1%

Rysunek 41 Udziat typdw pokrycia terenu w obrebie obszaru analizy krajobrazowej (na podstawie danych BDOT10k)

\

Udziat typdw zabudowy w obrebie obszaru analizy
krajobrazowej (na podstawie danych BDOT10k)
zabudowa handlowo-

ustugowa
1%
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sktadowa
7%

<

pozostata zabudowa
11%

zabudowa

wielorodzinna
V 9%

~————_ zabudowa jednorodzinna
2%

Rysunek 42 Udziat typdw zabudowy w obrebie obszaru analizy krajobrazowej (na podstawie danych BDOT10k)

Wsrdd terendw zabudowy wyraznie przewaza zabudowa przemystowo-sktadowa (77%). Powierzchnia
terendw zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej nie przekracza tgcznie 11%. Minimalnie wiekszy
udziat ma tylko pozostata zabudowa (12%). Budynki znajdujgce sie na tych terenach zazwyczaj petnig
funkcje biurowe lub gospodarcze.
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Fotografia 17 Widok na fragment Nabrzeza Islandzkiego (fot.  Fotografia 18 Dzwigi portowe przy Nabrzezu Slgskim (fot.
Ekovert) Ekovert)

Fotografia 19 DZwigi portowe wzdtuz nabrzeza (fot. Ekovert) Fotografia 20 Dzwigi i suwnice przy Nabrzezu Szwedzkim
(fot. Ekovert)

Fotografia 21 Plac przy Basenie Il (fot. Ekovert) Fotografia 22 Widok z ul. Sledziowej na okret w Basenie I
(fot. Ekovert)
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Fotografia 23 Widok na urzgdzenia transportowe na Molo  Fotografia 24 Widok na budynki Stoczni Nauta (fot. Ekovert)
Weglowym (fot. Ekovert)
Okreslenie przyrodniczych i kulturowo-historycznych cech charakterystycznych krajobrazu oraz
przejawdw degradacji i dewastacji

W celu inwentaryzacji waloréw krajobrazowych w granicach zasiegu analizy krajobrazowej, zasiegnieto
metodyki pochodzacej bezposrednio z audytu krajobrazowego. Ze wzgledu na zbyt maty obszar analizy
nie sporzadzono takze tabeli syntetycznych cech krajobrazu. Wykonano tabele, przedstawiajaca
inwentaryzacje kulturowych waloréw krajobrazowych (Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.) o
raz skrécong tabele z inwentaryzacjg przyrodniczych waloréw (Tabela 18). Inwentaryzacja polegata na
analizie krajobrazu, materiatow Zrédtowych oraz danych kartograficznych. Zawartos¢ tabel zostata
uzupetniona w oparciu o dane z GDOS, RDOS, Centralnej Bazy Danych Geologicznych, Banku Danych o
Lasach, bazy BDOT10k oraz inwentaryzacji terenowej. Podczas weryfikacji badanych cech przydatne byty
ortofotomapy, udostepnione przez krajowy system informacji przestrzennej oraz dokumentacja
fotograficzna sporzadzona podczas inwentaryzacji. Zawarte w tabeli skréty ,na” i ,bd” oznaczajg
odpowiednio ,nie analizowano” oraz ,brak danych”.

Tabela 18 Przyrodnicze walory krajobrazowe

1 Siedliska Natura 2000 Obszar realizacji czesci morskiej przedsiewziecia potozony jest w obrebie
Obszaru Specjalnej Ochrony ,Zatoka Pucka” (PLB 220005)
2 Granice z wodami - dtugos¢ | W obrebie obszaru analizy krajobrazowej znajduje sie ok. 5,2 km brzegu
brzegéw morskich morskiego, z czego ok. 56% potozone jest w obrebie obszaru realizacji
przedsiewziecia
3 Kepy drzew lub krzewdw <0,1 ha Zadrzewienia zajmujg ok. 1,37 ha co stanowi ok. 0,9% powierzchni obszaru
analizy
Gestosc drog Gestos¢ drog (drogi zbiorcze i lokalne) w przeliczeniu na 1 km?2 wynosi 2,2 km
5 Gestos¢ barier antropogenicznych | Gestosc¢ torow kolejowych w obrebie obszaru analizy, na podstawie BDOT10k

wynosi 23 km/ 1 km?
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Tabela 19 Kulturowe walory krajobrazowe

ruralistyczne i obiekty
zabudowy wiejskiej i
podmiejskiej

1 Obiekty Brak obiektéw nalezacych do tej kategorii
archeologiczne
2 Uktady Brak obiektéw nalezgcych do tej kategorii

administracyjno-
ustugowo-magazynowy
(Dworzec Morski)

Muzeum Emigracji)

3 Obiekty dawnych | Brak obiektédw nalezacych do tej kategorii
granic i reliktowe
formy witasnosci
4 Obiekty architektury | Schron typu T-750 Schron jest wyposazony we | 1942-1943 Obecnie strzelnica Whpisany do | Gdynia, ul. Polska 5
warownej, obronnej wtasne ujecie wody, generatory Wojewaddzkiej (obiekt znajduje sie w
i wojskowej pradu, sale sztabowa, Ewidencji obrebie obszaru
pomieszczenie facznosci, Zabytkow realizacji
kottownie oraz urzadzenia przedsiewziecia)
filtrowo-wentylacyjne.
5 Obiekty  gornictwa, | Brak obiektoéw nalezacych do tej kategorii
hutnictwa i energetyki
6 Kompleksy religijne i | Brak obiektéw nalezacych do tej kategorii
obiekty kultu
7 Obiekty rzemiosta i | Budynek magazynowo- 1932r. Tak wpis do rej. zab. z | Gdynia, ul. Polska 17
przemystu biurowy-Magazyn "H" 7.05.1990 r. pod
nr1331
Dawny magazyn 1930-1931 bd nr rej.: A-1931 z | Gdynia, ul. Polska 7
tytoniowy 10.06.2016
Budynek 1932-1934 Nie (obecnie | wpis do rej. zab. z | Gdynia, ul. Polska 1

24.04.1990 r. pod
nr 1037

105



Chtodnianr 1 1948-1952 Wytaczone Whisany do | Gdynia, nab.
dziatalnosci Wojewddzkiej Angielskie
magazynowo- Ewidencji
chtodniczej Zabytkow

Chtodnia nr 2 | etap - 1935- | Wylaczone Whpisany do | Gdynia, nab.

1936, dziatalnosci Wojewddzkiej Angielskie
Il etap - 1960- | magazynowo- Ewidencji
1965 chtodniczej Zabytkow
8 Miejsca martyrologii | Brak obiektéw nalezacych do tej kategorii
i pamieci
9 Pomniki i pamigtkowe | Pomnik Ludziom Morza | Ksztatt pomnika to cztery gtazy | 1965r. Tak bd Gdynia, Skwer
kopce oraz kotwica polodowcowe  symbolizujace Gombrowicza
cztery zawody morskie:
dokeréow, marynarzy, rybakow i
stoczniowcdw.
10 | Obiekty architektury | Brak obiektéw nalezgcych do tej kategorii
dworskiej
i rezydencjalnej
11 | Obiekty infrastruktury | Wiadukt portowy o Lata 30. XX w. Tak Whpisany do | Wyremontowany w
komunikacyjnej dtugosci 64 m Wojewddzkiej 2008 r.; Gdynia ul.
Ewidencji Wendy
Zabytkow
12 | Obiekty architektury | Brak obiektéw nalezacych do tej kategorii

uzdrowiskowej,
turystycznej,
sportowej,
obserwacyjnej

i nawigacyjnej
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PRZYRODNICZE WALORY KRAJOBRAZOWE

e tory | 0SO *Zatoka Pucka”
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= zasieg analizy krajobrazowej = uprawa trwala (ogrodki dziatkowe) ——

D obszar realizacy przedsigwzigcia - tereny zadrzewiony

Rysunek 43 Przyrodnicze walory krajobrazowe

KULTUROWE WALORY KRAJOBRAZOWE
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Rysunek 44 Kulturowe walory krajobrazowe
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Podsumowanie tabel

Badany obszar nie wyrdznia sie szczegdlnymi walorami przyrodniczymi, ktére mogtyby stanowic
wyrdzniki krajobrazu przyrodniczego. Potwierdzajg to nieliczne cechy wymienione w Tabela 18.
Roslinnos¢ wystepuje gtéwnie pod postacig pojedynczych drzew przy drogach, na pirsach oraz skupisk
krzewow i traw blisko terendw kolejowych. Najwieksze, zwarte powierzchnie o duzym udziale
roslinnosci reprezentujg tereny ogrodkow dziatkowych w okolicy Urzedu Morskiego przy ul.
Chrzanowskiego. Na krajobraz portowy sktadajg sie liczne budynki i urzadzenia przemystowe takie jak
wielkopowierzchniowe hale, magazyny, dzwigi, suwnice, place oraz rozlegte torowiska (obecnie w stanie
przebudowy). Na tle krajobrazu kulturowego wyrdzniajg sie zabytkowe budynki wpisane m. in. do
Rejestru Zabytkéw. W obrebie obszaru realizacji lgdowej czesci przedsiewziecia potozone sg nastepujace
obiekty zabytkowe lub upamietniajgce wydarzenia:

o Budynek magazynowo-biurowy - Magazyn "H"
. Dawny magazyn tytoniowy

o pomnik Ludziom Morza

o Wiadukt w ciggu ul. Wendy,

o Schron przy ul. Polskiej

. chtodnie numer 1i 2

W zasiegu potencjalnego oddziatywania znajduje sie budynek Dworca Morskiego (obecnie Muzeum
Emigracji). Ponadto warto zaznaczy¢ obecnos¢ wpisanych do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkow latarni
sygnatowych znajdujgcych sie na wejsciu gtdwnym do portu na zakorczeniach falochronéw oraz latarni
morskiej na falochronie przy Molo Potudniowym. Caty cigg falochronu gtéwnego znajduje sie w obrebie
obszaru realizacji morskiej czesci przedsiewziecia.
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Fotografia 25 Latarnie sygnatowe przy wejéciu gtéwnym do  Fotografia 26 Latarnia na falochronie przy Molo
portu (fot. Ekovert) Potudniowym (fot. Ekovert)

Fotografia 27 Dawny Dworzec Morski przy Nabrzezu Fotografia 28 Wiadukt w ciggu ul. Wendy (fot. Ekovert)
Francuskim (fot. Ekovert)

Fotografia 29 Schron przy ul. Polskiej (fot. Ekovert) Fotografia 30 Budynek chtodni przy nabrzezu Angielskim
(fot. Ekovert)
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Fotografia 31 Magazyn dtugoterminowy H przy ul. Polskiej Fotografia 32 Budynek dawnego magazynu tytoniowego
(fot. Ekovert) przy ul. Polskiej (fot. Ekovert)

o

,’ium I
i

Fotografia 33 Budynek chtodni nr 2 przy nabrzezu Angielskim  Fotografia 34 Widok na budynki chtodni przy nabrzezu
(fot. Ekovert) Angielskim (fot. Ekovert)

6.8.0pis elementéw przyrodniczych Srodowiska objetych zakresem przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na Srodowisko

1. Czesclgdowa

Inwentaryzacja przyrodnicza terenu przeznaczonego pod realizacje uktadu drogowo — kolejowego do
Portu Zewnetrznego zostata wykonana przez firme Renatura Pawet Grygoruk i stanowi zatgcznik nr 3 do
niniejszego Raportu (,/nwentaryzacja przyrodnicza na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu
drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego” Renatura, Gdynia 05.11.2019r. oraz ,Uzupetniajgca
inwentaryzacja przyrodnicza na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu drogowo-kolejowego do
Portu Zewnetrznego stan na dziert 17.04.2020r.).

Teren objety inwentaryzacjg to obszar okoto 154 ha, ktérego granice wschodnig wyznaczajg Nabrzeza
portowe, od pétnocy ul. Polska a od potudnia ul. Janka Wisniewskiego. Teren inwentaryzacji to gtéwnie
powierzchnie o charakterze przemystowym, obejmujgce swoim zasiegiem wybetonowane nabrzeza
portowe, stocznie, zaktady techniczne zajmujgce sie m.in. montazem i naprawg infrastruktury portowej,
zaktady logistyczne, place przetadunkowe, magazynowe i sktadowe, wielkopowierzchniowe parkingi,
ciggi komunikacyjne, samochodowe i kolejowe, nasadzenia rabatowe, trawniki, zabudowe
mieszkaniowg z przydomowymi ogrodami oraz ogrody dziatkowe. Inwentaryzacja objeta réowniez
fragment nabrzeza oraz infrastrukture drogowg, w tym mosty i wiadukty. Ponizej przedstawiono wyniki
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przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej dla czesci lagdowe] stanowigcej zakres niniejszego

Raportu .

Flora i szata roslinna

e Siedliska chronione, rosliny naczyniowe

Metodyka:

Prace terenowe prowadzono od maja do pazdziernika 2019 r. Stanowiska roslin lokalizowano za pomoca
odbiornika GNSS Satlab SL800. Przy oznaczaniu roslin naczyniowych postugiwano sie kluczem
Rutkowskiego (2008). Nazewnictwo tacinskie i polskie roslin naczyniowych przyjeto wedtug , Flowering
plants and pteridophytes of Poland. A checklist” (Mirek i in. 2002). Analize antropofitéw wykonano w
oparciu o prace Tokarskiej 0 Guzik i in. (2014) z uwzglednieniem ich regionalnej specyfiki. Liste gatunkéw
chronionych zestawiono w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r.
w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014, poz.1409). Zagrozone gatunki roslin naczyniowych
w réznej skali przestrzennej przyjeto za opracowaniami: Polska czerwona Lista paprotnikéw i roslin
kwiatowych (2016).

Systematyka zbiorowisk roslinnych i nazewnictwo syntaksondw zostaty przyjete wedtug Matuszkiewicza
(2008).

Wyniki:

Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono 293 gatunki roslin naczyniowych. Tak duze
zréznicowanie wynika z naktadania sie na siebie pdtnaturalnych uktadoéw florystycznych tgkowych i
lesnych z siedliskami ruderalnymi, przeksztatconymi mocno przez cztowieka jak tez z obecnosci sporej
powierzchni ogrodkow dziatkowych z nasadzeniami gatunkéw ozdobnych. Wéréd zinwentaryzowanych

taksonéw 2 gatunki podlegaja ochronie na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9
pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. poz. 1409) (Tabela 20):

Tabela 20 Wykaz gatunkdéw roslin naczyniowych podlegajacych ochronie na obszarze planowanego przedsiewziecia

L.p. | Nazwa gatunkowa Nazwa tacinska Status ochrony
1 Wilzyna roztogowa Ononis repens Ccz
2 Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine Ccz

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Inwentaryzacji przyrodniczej na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu
drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego” . Uzyte skroty: CZ — gatunek objety ochrong czesciowgq.

Na obszarze planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania siedlisk chronionych na mocy
Dyrektywy Siedliskowej oraz zamieszczonych w zataczniku | Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub
wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2014 r. poz. 1713).

Teren objety badaniami zajmujg siedliska silnie przeksztatcone antropogenicznie, zwigzane z
funkcjonowaniem infrastruktury portowej, kolejowej i drogowej. Potencjalne stanowisko tegu, ktére
odnotowano w trakcie prowadzenia badan, aktualnie jest zbiorowiskiem zastepczym. Jest to fitocenoza
bardzo silnie zdegradowana, nie prezentujgca typowych cech charakterystycznych dla zespotu.
Wykazuje silne procesy degradacji zaréwno pod katem silnego odwodnienia, zmienionego sktadu
drzewostanu przy jednoczesnym wystepowaniu w runie gatunkéw nitrofilnych, w tym inwazyjnych
kenofitéw oraz silnego zasmiecenia terenu.
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e Drzewa i krzewy

Prace terenowe prowadzono w terminie od 20.05.2019 r. do 31.10.2019 r. oraz 17.04.2020 r. W wyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji drzew i krzewdw na terenach objetych zakresem opracowania
zinwentaryzowano 1670 drzew, krzewdw oraz ich skupin (ptatéw, skupisk) oraz powierzchnie krzewdw
wynoszacy 3,12 ha. W zaleznosci od wyboru wariantu, do wycinki przeznaczono:

e w przypadku Wariantu | — 103 drzewa oraz powierzchnie krzewéw o wartosci 0,02 ha

e w przypadku wariantu Il (inwestorskiego) — 65 drzew oraz powierzchnie krzewdw o wartosci
0,07 ha

e w przypadku Wariantu lll - 72 drzewa oraz powierzchnie krzewdw o wartosci 0,01 ha.

Wsrod zinwentaryzowanych obiektéw — drzew i krzewdw, odnotowano stanowiska 4 gatunkow, ktére
podlegajg ochronie prawnej na stanowiskach naturalnych, s to:

e Jarzab szwedzki Sorbus intermedia (Ehrh) Pers. — podlegajgcy ochronie Scistej na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin. Wpisany do Czerwonej Ksiegi oraz na Czerwong Liste gatunkéw zagrozonych
z kategorig zagrozenia: EN — zagrozony

e Rokitnik zwyczajny Hippophae rhamnoides L. — podlegajgcy ochronie czesciowej na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin;

e Cis pospolity Taxus baccata L. - podlegajgcy ochronie czesciowej na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin;

e Sosna gorska Pinus mugo Turra - podlegajgca ochronie cze$ciowej na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roélin;

Wszystkie stanowiska odnotowane w obrebie przedmiotowego obszaru badan to nasadzenia sztuczne.
Ma to zwigzek z charakterem wystepujgcych tu siedlisk, ktore sg silnie antropogenicznie przeksztatcone.
Notowane ww. gatunki sg elementami sztucznych nasadzen grup drzew i krzewdw wzdtuz drég,
parkingdw, placdw magazynowych i przetadunkowych, elementami dekoracyjnymi w obrebie nasadzen
rabatowych, ogrodéw dziatkowych i przydomowych oraz elementami umocnien skarp wzdtuz drog. W
przypadku rokitnika i jarzeba sg to takze samosiewy i stanowiska dziczejgce, notowane szczegdlnie w
obrebie terendw kolejowych, poza swoimi naturalnymi siedliskami, ktérymi w przypadku rokitnika sa
klify nadmorskie, natomiast w przypadku jarzeba nadmorskie lasy.

e Grzyby makroskopijne
Metodyka:

Badania terenowe grzybdéw przeprowadzono w dniach 26 czerwca, 4 lipca, 24 lipca, 7 sierpnia, 20
sierpnia, 3 wrzesnia oraz 29 wrzesnia 2019r. oraz w okresie zimowym 2019/2020 i wczesng wiosng
2020r. Inwentaryzacjg objeto grzyby makroskopijne (Macromcetes). Zgodnie z mato precyzyjng
definicja, poszukiwano owocnikdw grzybow wiekszych niz 0,5 — 1 cm. Obserwacji nie prowadzono na
obszarze, gdzie powstaty wielkogabarytowe konstrukcje betonowe, np. betonowe nabrzeza portowe,
bowiem nie jest to siedlisko wystepowania grzybdéw makroskopijnych. Mogg tam egzystowac wytgcznie
gatunki nalezgce do porostéw naskalnych, np. z rodzajéw misecznica (Lecanora) i jaskrawiec (Caloplaca),
ktére nie sg objete inwentaryzacja.
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Badania grzybow makroskopijnychk prowadzono metodg marszrutowg, obserwujgc podtoza, na ktorych
mogg wystepowac owocniki grzybdéw: gleba, martwe drewno, drewniane podktady kolejowe, pnie
napotkanych drzew itp. Ograniczono sie do poszukiwania przedstawicieli dwéch gromad: grzyby
workowe (Ascomycota) oraz grzyby podstawkowe (Basidiomycota); tworzg one czesto duze owocniki.
Nazwy gatunkéw zaczerpnieto z aktualnego wykazu internetowego (Index Fungorum). Positkowano sie
takze dwiema pozycjami bibliograficznymi: Chmiel M.A (2006) —, Checklist of Polish larger Ascomycetes”
oraz Wojewoda W. (2003) —, Checklist of Polish larger Basidiomycetes”, a takze publikacjg Wojewoda &
tawrynowicz (2006) — ,Red list of the Macrofungi in Poland”. Kilka gatunkdéw Micromycetes
zidentyfikowano wg opracowania Mutenki i in. (2008). Identyfikacji napotkanych grzybéw dokonano na
podstawie budowy morfologicznej owocnikdw, ich barwy, zapachu, smaku (czy owocnik jest gorzki, ma
cierpki, gorzki, palacy smak — dotyczy to rodzaju Russula) oraz rodzaju podtoza, rodzaju (gatunku)
drzewa symbiotycznego i in. Przy identyfikacji roslin korzystano z kilku poradnikéw, m.in. polskiej edycji
,Atlasu roslin Europy” (Gibson & Brough 1995). Brano pod uwage réwniez aktualne rozporzadzenia
ministra Srodowiska dotyczgce ochrony gatunkowej roslin i grzybéw (Rozporzadzenie 2014).

Wyniki:
W trakcie badan stwierdzono 9 gatunkdw Macromycetes z gromady Basidiomycota:

e Twardziak tuskowaty Neolentinus lepideus (Fr.) Redhead & Ginns — na eksploatowanym
drewnianym podktadzie kolejowym

e Rozszczepka pospolita Schizophyllum commune Fr. — na opadtym konarze topoli;

e Kisielnica kedzierzawa Exidia nigricans (With.) P. Roberts

e Rzesostopek zdzbtowy Crinipellis scabella (Alb. & Schwein.: Fr.) Murrill

e Uszaczek kosmaty Auriculariopsis ampla (Lév.) Maire

e Wiochatka jasna (brunatka Trogiusza) Trametes trogii Berk.

e Wtdkniczek skérkowaty Byssomerulius corium (Pers.: Fr.) Parmasto

e Wrosniak szorstki Trametes hirsuta (Wulf.: Fr.) Pilat

e Zagiew zimowa Polyporus brumalis (Pers.) Fr.

Na obszarze planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania grzybow makroskopijnych
podlegajacych ochronie na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014
r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. poz. 1408).

e Fauna

Metodyka

Prace terenowe prowadzone byly w miesigcach kwiecien — czerwiec 2019r. tgcznie wykonano 17
kontroli obejmujgcych swoim zakresem catg powierzchnie badawczg. Podczas prac terenowych obszar
badan byt doktadnie sprawdzany, notowano wszystkie obserwacje chronionych gatunkéw: ptakoéw,
ptazéw, gaddw, owadow i ssakdw, ich tropdw lub Sladéw zerowania/wystepowania.

Bezkregowce

W przypadku owadoéw w trakcie prac skoncentrowano sie gtdwnie na wypatrywaniu imagines (metoda
na ,upatrzonego”), w tym osobniki zerujgce na kwiatach, utopione w porzuconych puszkach badz
butelkach (gtéwnie biegacze) lub innych putapkach antropogenicznych. Prowadzono réowniez odtowy
imagines siatkg entomologiczng. W trakcie jednej kontroli (2.06) czerpakowano rosliny zielne i krzewy
celem zwiekszenia wykrywalnosci. Mieczaki wypatrywano w trakcie wszystkich kontroli.
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Ptazy

Kontrola terenowa polegata na przejsciu catej powierzchni i prowadzeniu obserwacji wizualnych oraz
nastuchow. W celu wykrycia dorostych osobnikéw zab, ropuch oraz traszek przeszukiwano przede
wszystkim miejsca wilgotne (rozlewiska, kanaty, putapki antropogeniczne — wiadra, beczki).

Gady

Podstawowg metodg inwentaryzacji byto penetrowanie miejsc potencjalnego wystepowania
poszczegdlnych gatunkéw. Kontrole prowadzono w trakcie stonecznej pogody, w czasie najwiekszej
wykrywalnosci gadéw. Dodatkowo wyszukiwano $lady wystepowania gaddw, takie jak wylinki oraz
szczatki zwierzat zabitych przez pojazdy na przylegtych drogach.

Ptaki
Sezon legowy

W okresie legowym rejestrowane byty stanowiska wszystkich $piewajgcych samcéw oraz ptakéw
potencjalnie legowych. Stanowiska te nanoszono na mape.

Zgodnie z metodyka podawang przez Sikore i in. 2007, ptaki uznawano za legowe i prawdopodobnie
legowe wtedy gdy:

e stwierdzono wysiadywane gniazdo

e znaleziono gniazdo z jajami

e znaleziono gniazdo z piskletami

e stwierdzono ptaki z pokarmem dla mtodych lub z odchodami pisklat

e zanotowano ptaki odwodzgce od gniazd lub mtodych

e stwierdzono $piewajace lub odbywajgce loty godowe samce obserwowane w trakcie co
najmniej 2 kontroli w tym samym miejscu (zajete terytorium)

e rownoczesnie stwierdzono wiele samcow w siedlisku legowym danego gatunku

e obserwowano kopulacje lub notowano gtosy niepokoju sugerujace blisko$¢ gniazda lub pisklat

e obserwowano budowe gniazda lub drazenie dziupli

Migracje sezonowe i zimowanie

Prace terenowe prowadzone byty w miesigcach pazdziernik 2019 - kwiecient 2020. tgcznie wykonano 28
kontroli (4 kontrole w miesigcu) obejmujacych swoim zasiegiem catg lgdowa powierzchnie badawcza.

W trakcie prac, z uwagi na specyfike zaktadanej inwestycji, ktora nie zaktada budowy na analizowanym
obszarze obiektéw gorujagcych nad obecng zabudowa, w tym masztdw, nadajnikdow czy innej
infrastruktury powodujacej wzrost kolizyjnosci badania, skoncentrowano sie wytgcznie na osobnikach
zwigzanych z obszarem (ptaki przebywajace, zerujgce, odpoczywajgce), nie notowano zas osobnikéw
przelatujgcych, nie zwigzanych z terenem prowadzenia prac inwentaryzacyjnych. Specyfika planowanej
inwestycji powoduje, ze nie bedzie ona wptywal negatywnie na ptaki migrujgce. Obserwacje
prowadzono w porze dziennej, przewaznie w godzinach dopotudniowych, przy uzyciu lornetki 10x42.

W zestawieniu nie uwzgledniono osiadtych gotebi miejskich Columba livia f. urbana, ktéry na state jako
gatunek osiadty zasiedla infrastrukture portowa gtéwnie w pdétnocno-wschodniej i pdtnocnej czesci
obszaru. Maksymalne zgrupowania w obszarze dochodzity do 2300 osobnikdw. Z obserwacji wytgczono
mewy Laridae (minimum sze$¢ gatunkow), ktére obserwowano regularnie nad obszarem,
wykorzystujgcych infrastrukture portowg do nocowania. Z badan wytgczono réowniez wréble (mazurka
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Passer montanus i wrobla Passer domesticus), ktore tworzac populacje osiadtg w obszarze realizacji, w
okresie badan osiggaty liczebnos¢ do 160 osobnikdw.

Tabela 21 Terminy kontroli terenowych powierzchni badawczej

Lp. Miesigc Data Godziny Temperatura (°C) Zachmurzenie Wiatr
1 9.10.2019 8:20-11:40 10 10/10 2/10
2 " 15.10.2019 10:10-13:20 15 2/10 1/10
3 22.10.2019 8:00-11:15 13 10/10 1/10
4 29.10.2019 12:50-15:10 4 0/10 1/10
5 6.11.2019 20:15-22:30 5 10/10 2/10
6 " 16.11.2019 10:35-12:40 9 10/10 1/10
7 24.11.2019 10:20-12:50 1 7/10 3/10
8 29.11.2019 8:40-11:10 2 10/10 3/10
9 5.12.2019 9:30-12:15 2 0/10 2/10
10 il 11.12.2019 12:10-14:20 0 8/10 2/10
11 19.12.2019 11:15-13:40 3 2/10 1/10
12 25.12.2019 10:40-13:10 2 9/10 1/10
13 2.01.2020 9:40-12:05 2 7/10 2/10
14 12.01.2020 11:10-13:50 4 8/10 4/10
15 18.01.2020 8:20-11:10 2 10/10 1/10
16 26.01.2020 12:05-14:40 1 8/10 1/10
17 7.02.2020 10:00-12:05 0 0/10 0/10
18 " 13.02.2020 9:15-12:10 1 8/10 1/10
19 19.02.2020 13:20-15:15 4 10/10 1/10
20 26.02.2020 8:40-11:55 1 9/10 2/10
21 6.03.2020 9:00-12:20 1 10/10 3/10
22 " 15.03.2020 10:30-12:55 2 1/10 3/10
23 24.03.2020 13:40-16:10 1 0/10 1/10
24 27.03.2020 12:20-15:10 10 10/10 1/10
25 6.04.2020 11:30-13:40 18 0/10 1/10
26 " 11.04.2020 14:40-17:10 12 2/10 1/10
27 17.04.2020 10:20-12:40 10 4/10 2/10
28 29.04.2020 5:05-8:00 8 3/10 2/10
Ssaki

Inwentaryzacjg objeta zostata cata powierzchnia badawcza. W ramach prowadzonych prac terenowych
wykorzystano nastepujgce metody badawcze:

e obserwacje bezposrednie,
e wyszukiwanie tropéw oraz $ladéw w terenie

Obserwacje bezposrednie polegaty na wypatrywaniu zwierzat w trakcie badan terenowych. Prowadzono
je w trakcie wszystkich kontroli powierzchni badawczej . Dodatkowo w dniach 2 i 12 czerwca
przeprowadzono nastuchy detektorowe (detektorem LunaBat DFD-1) celem potwierdzenia/wykluczenia
obecnosci kolonii rozrodczych nietoperzy w obszarze.
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Wyniki inwentaryzacji

Bezkregowce

Na obszarze inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 5 gatunkéw bezkregowcdw podlegajgcych
ochronie na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183).

Tabela 22 Wykaz gatunkéw bezkregowcdw podlegajacych ochronie na obszarze planowanego przedsiewziecia

L.p. | Nazwa gatunkowa Nazwa taciriska Status ochrony
1 Trzmiel rudoszary Bombus sylvarum S

2 Trzmiel gajowy Bombus lucorum S

3 Trzmiel ziemny Bombus terrestris Cz

4 Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius Cz

5 Slimak winniczek Helix pomatia (o7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Inwentaryzacji przyrodniczej na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu
drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego”. Uzyte skroty: S — gatunek objety ochrong Scistq, CZ — gatunek objety ochrong
czesciowgq.

Ptazy

Na obszarze inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie jednego gatunku ptaza - zaby trawnej Rana
temporaria podlegajgcej czesSciowej ochronie gatunkowej na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183).

Gady

Na obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania gadéw podlegajgcych ochronie gatunkowej
na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183).

Ptaki

Na obszarze inwentaryzacji stwierdzono gniazdowanie lub prawdopodobne gniazdowanie 39 gatunkéw
ptakow, w tym 37 gatunki ptakow podlegajgcych ochronie gatunkowej na podstawie Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowe] zwierzat (Dz. U. poz.
2183).

Tabela 23 Wykaz gatunkéw ptakéw stwierdzonych na obszarze planowanego przedsiewziecia.

L.P Nazwa gatunkowa Nazwa taciriska Status ochrony
1 Gasiorek Lanius colurio S, DP
2 Jarzebatka Sylvia nisiora S, DP
3 Wrobel Passer domesticus S

4 Okndwka Delichon urbicum S

5 Kapturka Sylvia atricapilla S

6 Cierniowka Sylvia communis S

7 Piegza Sylvia curraca S

8 Mazurek Passer domesticus S

9 Pierwiosnek Phylloscopus ciollybita S

10 Kopciuszek Phoenicurus ochruros S

11 Strzyzyk Troglodytes troglodytes S

12 Piecuszek Phylloscopus trochilus S

13 Szpak Sturnus vulgaris S

14 Pleszka Phoenicurus phoenicurus S
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L.P Nazwa gatunkowa Nazwa faciriska Status ochrony
15 Bogatka Parus major S
16 Sierpéwka Streptopelia decaocto S
17 Kulczyk Serinus serinus S
18 Biatorzytka Oenanthe oenanthe S
19 Dzwoniec Chloris chloris S
20 Kos Turdus merula S
21 Zaganiacz Hyppolais icterina S
22 Modraszka Cyanistes careuleus S
23 Makolggwa Carduelis cannabina S
24 Rudzik Erythacus rubecula S
25 Pliszka siwa Motacilla alba S
26 Stowik szary Luscinia luscinia S
27 Szczygiet Carduelis carduelis S
28 Zieba Fringilla coelebs S
29 Pustutka Falco tinnunculus S
30 Poklgskwa Saxicola rubetra S
31 Kwiczot Turdus pilaris S
32 Spiewak Turdus philomelos S
33 Wrona siwa Corvus cornix (074
34 Sroka Pica pica cz
35 Mewa srebrzysta Larus argentatus (074
36 Gotagb migjski Columba livia f. urbana (o4
37 Grzywacz Columba palumbus t
38 Stonka Scolopax rusticola t

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie , Inwentaryzacji przyrodniczej na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu
drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego”. Uzyte skroty: S — gatunek objety ochrong Scistq, CZ — gatunek objety ochrong
czesciowgq, t — gatunek fowny, DP — gatunek wymieniony w | zatqczniku Dyrektywy Ptasiej.

Sezonowe migracje i zimowanie:

W trakcie badan terenowych odnotowano w obszarze badan minimum 5116 ptakéw z minimum 44
gatunkow. Szczegdtowe tabele z odnotowanymi gatunkami w danym okresie oraz ich liczebnos¢
znajdujg sie w Inwentaryzacji przyrodniczej, ktéra jest Zatgcznikiem nr 3 do niniejszego Raportu.

W obszarze realizacji uktadu drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego w okresie migracji i
zimowania nie potwierdzono wysokich liczebnosci ptakow. Przecietnie obserwowano okoto 250
osobnikéw na kontrole badawcza.
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Wykres 1 Suma liczebnoéci obserwowanych ptakéw na poszczegdélnych kontrolach

Zaden ze stwierdzonych gatunkéw w obszarze realizacji nie osiggat wysokich liczebnosci. Najliczniejsze
zgrupowania (z wytgczeniem mew i gotebi) odnotowywano dla ptakéw krukowatych (kawka i gawron),
ktore w okresie zimowania wykorzystywaty obszar badan jako zerowiska. Maksymalne zgrupowania obu
gatunkow to odpowiednio 114 i 180 osobnikdéw, co w skali miasta nalezy uznaé za nieistotne.

W catym inwentaryzowanym obszarze nie zwaloryzowano zadnego obszaru cechujgcego sie wyzszymi i
istotniejszymi walorami, ktore wptywatyby na wyzsze liczebnosci obserwowanych ptakéw. Poczgtkowo
do takich nalezat teren w obszarze dziatek nr 851, 853, 847 i 850 obreb Srédmiescie w Gdyni, jednak w
ramach realizacji przez Urzad Morski w Gdyni realizacji zadania pn. “Budowa budynku biurowo-
warsztatowo-magazynowego Urzedu Morskiego w Gdyni” catos¢ zostata silnie przeksztatcona (wycieto
wiekszos¢ roslinnosci wysokiej), co doprowadzito do trwatego zmniejszenia jakosci siedlisk i utraty
potencjatu.

Nalezy zaznaczy¢, ze tuz przed okresem prowadzenia badan, zdecydowana wiekszosc¢
inwentaryzowanego terenu, w wyniku realizacji inwestycji pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni”, zostata przez inwestora zewnetrznego trwale przeksztatcona. Wycieto kilkaset
drzew, co doprowadzito do utraty zaréwno zerowisk, jak rowniez potencjalnych miejsc
wykorzystywanych przez ptaki do odpoczynku i nocowania w trakcie sezonowych migracji. Obszar ten
w okresie badan nalezat do terendw, gdzie odnotowywano najwyzsze liczebnosci ptakow w trakcie
wiekszosci kontroli, jednak na uzyskany wynik wptywaty regularne obserwacje zerujgcych ptakow
krukowatych. Realizacja towarzyszgcej inwestycji i prowadzone prace ziemne spowodowaty tatwiejszg
dostepnos¢ do pokarmu dla tej grupy ptakéw co miato istotny wptyw na uzyskane wyniki. Sytuacje te
nalezy uznac za przejsciowg i krotkotrwaty, a sam obszar nalezy uznac za mato atrakcyjny i cenny dla
ptakow.

Biorac pod uwage uzyskane wyniki i zapisy ujete w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16
grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183) tj.: § 6.1 dotyczace
zakazow niszczenia siedlisk lub ostoi, bedgcych ich obszarem odpoczynku, migracji lub zerowania, nalezy
przyja¢ ze obszar nie stanowi w obecnym stanie istotnego znaczenia dla migrujgcych i zimujgcych
ptakow.
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W okresie realizacji prac badawczych nie potwierdzono dogodnych i optymalnych siedlisk do zerowania
i odpoczynku dla ptakow (z wytaczeniem infrastruktury portowej — dachy, wykorzystywanych do
nocowania przez mewy). Obszar poddany inwentaryzacji nalezy uznaé za jednorodny pod wzgledem
wykorzystywania go przez ptaki, w obecnym ksztatcie zaden fragment lgdowy nie wykazuje wyzszego
potencjatu siedliskowego i zadnego nie mozna wyrdzni¢ jako istotnie cenniejszego dla ornitofauny w
analizowanym okresie.

Ssaki

Na obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania ssakow objetych ochrong gatunkowg na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183).

Badania na obszarze inwentaryzacji prowadzone byty w porze dziennej stad nie nalezy wykluczy¢
nielicznego wystepowania jezy Erinaceus sp.

Chiropterofauna

Na obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania nietoperzy objetych ochrong gatunkowa na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183).

Nie potwierdzono wystepowania miejsc rozrodu nietoperzy oraz kolonii rozrodczych zaréwno w
drzewach jak rowniez w budynkach zlokalizowanych w 50 m. buforze od granic inwentaryzowanego
terenu.

Formy ochrony przyrody

Czes¢ planowanego przedsiewziecia obejmujgca Morze Battyckie potozona jest na obszarze Natura 2000
PLB220005 Zatoka Pucka. Czes¢ lgdowa przedsiewziecia potozona jest poza obszarami chronionymi. W
odlegtosci do 10 km od planowanego przedsiewziecia znajduje sie 7 rezerwatdéw przyrody, 2 parki
krajobrazowe, 2 obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty, 2 stanowiska dokumentacyjne, 13 uzytkéw
ekologicznych. W odlegtosci do 1 km wystepuje réwniez 7 pomnikéw przyrody.
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Rysunek 45 Obszary chronione w odlegtosci do 10 km od obszaru planowanego przedsiewziecia

Tabela 24 Wykaz obszaréw chronionych w odlegtosci do 10 km od obszaru planowanego przedsiewziecia.

Rezerwaty

1 Kepa Redtowska 1,72

2 Kacze tegi 4,60

3 Cisowa 7,57

4 teg nad Swelinig 6,14

c Mechelinskie taki - otulina 8,41
Mechelinskie taki 8,48

6 Zajecze Wzgbrze 8,75

- Beka - otulina 10,15
Beka 10,86

Parki krajobrazowe

8 Troéjmiejski Park Krajobrazowy 1,04

9 Nadmorski Park Krajobrazowy 8,44

Obszary Natura 2000

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO)

10 Zatoka Pucka PLB220005 W obszarze

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO)

11 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 1,72

12 Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032 3,35

Stanowiska Dokumentacyjne

13 Klif Oksywski 2,25

14 Brak nazwy (gm. Kosakowo) 10,84

Uzytki ekologiczne

15 Jar Swelini 5,99

16 Jezioro Kackie 6,82
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Lp. Nazwa obszaru Odlegtosc¢ [km]
17 Cisowe Zbocze 6,64
18 Wawozy Grodowe 7,21
19 Dtuga taka 8,34
20 Turzycowe bfoto 8,35
21 Torfowy moczar 8,46
22 Staw na Dabrowie 8,51
23 Lesne Bagno 8,67
24 Bazyliowa tgka 8,64
25 Kokoryczowe Zbocze 8,08
26 Smieszka w Bojanie 10,17
27 Konwaliowe Wzgdrze 8,57
Pomniki przyrody — w odlegtosci do 1 km znajduje sie 1 pomnik przyrody.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

Opis poszczegdlnych form ochrony przyrody:

Rezerwaty przyrody

Kepa Redfowska

Podstawa prawna: Zarzgdzenie Wojewody Pomorskiego z dnia 29 lipca 1938 r. o ochronie twordw
przyrody na obszarze Kepy Redtowskiej w Gdyni (Dz. Urz. z 1938 r. Nr 23, poz. 271), Obwieszczenie
Wojewody Pomorskiego z dnia 10 pazdziernika 2001 r. w sprawie wykazu rezerwatdow przyrody
wojewddztwa pomorskiego ustanowionych przed dniem 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. z 2001 r. Nr 79,
poz. 976), Zarzagdzenie Wojewody Pomorskiego z dnia 7 lutego 2001 r. w sprawie uznania za rezerwat
przyrody obszaru na Kepie Redtowskiej w Gdyni (Dz. Urz. z. 2001 r. Nr 11, poz. 89), Rozporzgdzenie Nr
49/2001 Wojewody Pomorskiego z dnia 23 marca 2001 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody
obszaru na Kepie Redtowskiej w Gdyni (Dz. Urz. z 2001 r. Nr 27, poz. 283).

Catkowita powierzchnia rezerwatu wynosi 121,91 ha, z tego 7 ha podlega ochronie Scistej, 112 ha
ochronie czynnej, natomiast pozostate 3 ha nalezg do ochrony krajobrazowej. Celem ochrony jest
zachowanie unikatowego krajobrazu wybrzeza klifowego z kompleksem laséw bukowych, specyficznych
procesdw przyrodniczych zachodzgcych na styku lgdu i morza, naturalnych zbiorowisk roslinnych oraz
stanowisk rzadkich gatunkdw roslin, w tym jarzabu szwedzkiego Sorbus intermedia stanowigcego relikt
epoki lodowcowe;.

Kacze tegi

Podstawa prawna: Zarzgdzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 22 kwietnia1983 roku
W sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M.P. z 1983 r. Nr 16, poz. 91), Obwieszczenie Wojewody
Pomorskiego z dnia 10 paZdziernika 2001 r. w sprawie wykazu rezerwatdéw przyrody wojewddztwa
pomorskiego ustanowionych przed dniem 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2001 r. Nr 79, poz.
976).

Rezerwat lesny o powierzchni 8,97 ha. Celem ochrony jest zachowanie tegu wigzowego z wieloma
drzewami pomnikowymi.

Cisowa

Podstawa prawna: Zarzgdzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 listopada 1983 r. w
sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P. z 1983 r. Nr 39, poz. 230), Obwieszczenie Wojewody
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Pomorskiego z dnia 10 pazdziernika 2001 r. w sprawie wykazu rezerwatéw przyrody wojewddztwa
pomorskiego ustanowionych przed dniem 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. z 2001 r. Nr 79, poz. 976).

Rezerwat potozony na obszarze powiatow wejherowskiego i Gdynia, zostat uznany 01.01.1984r. Jego
powierzchnia wynosi 24,76 ha. Rezerwat zatozony zostat dla zachowania fragmentu buczyny pomorskiej
i fegu jesionowo-olszowego oraz stanowisk roslin chronionych i rzadkich.

teg nad Swelinig

Podstawa prawna: Rozporzadzenie Nr 11/2005 Wojewody Pomorskiego z dnia 20 czerwca 2005 r.
W sprawie uznania za rezerwat przyrody "teg nad Swelinig" (Dz. Urz. z 2005 r. Nr 66, poz. 1236).

Jest to lesny rezerwat przyrody o powierzchni 13,4 ha, lezacy na obszarze Trdjmiejskiego Parku
Krajobrazowego w kompleksie lesnym Lasow Oliwskich przy granicy Sopotu i Gdyni. Ochronie
w rezerwacie podlegajg lasy tegowe i gragdowe, w gérnym, zrddliskowym odcinku doliny Sweliny.
Wystepuje tu szereg gatunkéw roslin chronionych i rzadkich, m.in. kukutka plamista, kukutka
szerokolistna, kukutka krwista, kruszczyk szerokolistny, listera jajowata, wawrzynek wliczetyko.

Mecheliniskie taki

Podstawa prawna: Zarzadzenie Nr 182/2000 Wojewody Pomorskiego z dnia 23 listopada 2000 r.
W sprawie uznania za rezerwat przyrody "Mechelinskie tgki" (Dz. Urz. z 2000 r. Nr 109, poz. 714).

Rezerwat faunistyczny o powierzchni 113,47 ha. Uznany zostat 13.12.2000 r. Celem ochrony rezerwatu
jest zachowanie miejsc legowych i bytowania cennych gatunkéw ptakéw wodnych i btotnych, zbiorowisk
szuwarowych i fgkowych oraz specyficznych siedlisk halofilnych i typowych dla nich warunkéw wodnych.
Rezerwat posiada otuline o powierzchni 99,52 ha.

Zajecze Wzgbrze

Podstawa prawna: Zarzadzenie Ministra LeSnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 22 kwietnia 1983 r. w
sprawie uznania za rezerwat przyrody (M.P. z 1983 r. Nr 16, poz. 91). Zarzadzenie Nr 39/2013
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku z dnia 9 pazdziernika 2013 r. w sprawie
rezerwatu przyrody "Zajecze Wzgorze" (Dz. Urz. z 2013 r. poz. 3884).

Rezerwat lesny o powierzchni 11,660 ha. Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemu
kwasnej buczyny ze starodrzewem debowo-sosnowo-bukowym.

Rezerwat ,Beka”

Podstawa prawna: Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska i Zasobéw Naturalnych z dnia 17 listopada
1988 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody M. P. z 1988 r. Nr 32, poz. 292. Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku z dnia 26 kwietnia 2018 r. w sprawie rezerwatu
przyrody ,Beka” (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 2025).

Rezerwat faunistyczny o powierzchni 355,60 ha. Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie
ekosystemoéw czesci zalewowej niziny nadmorskiej Meandru Kaszubskiego (Pradoliny Redy-teby) i
przylegajgcego do niego fragmentu Zatoki Puckiej wraz z ich zasobami przyrodniczymi i procesami
ksztattujgcymi ekosystem brzegu w rejonie ujscia rzeki Redy.
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Parki Krajobrazowe

Trojmiejski Park Krajobrazowy

Podstawa prawna:

Rozporzadzenie Woj. Pom. Nr 57/06 (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 58 poz. 1194), Rozporzadzenie Nr 57/06
Wojewody Pomorskiego z dnia 15 maja 2006 r. w sprawie Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego*
(Gdansk, dnia 1 czerwca 2006 r.) (Dz. Urz. z 2006 r. Nr 58, poz. 1194), Uchwata Nr 143/VII/11 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. w sprawie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego.
(Gdansk, dnia 2 czerwca 2011 r.) (Dz. Urz. z 2011 r. Nr 66, poz. 1458), Uchwata nr 263/XXIV/16 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 lipca 2016 roku o zmianie uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego w sprawie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. z 2016 r. poz. 2946).

Trojmiejski Park Krajobrazowy (TPK) powstat w 1979 r. Aktualna jego powierzchnia wynosi 19 930 ha.
Obszar posiada otuline o powierzchni 16 542 ha. Park krajobrazowy jest obszarem chronionym ze
wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe, a celem jego utworzenia jest zachowanie,
popularyzacja i upowszechnianie tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Na catos¢ TPK
sktadajg sie dwa rozlegte kompleksy lesne na obszarze wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego
i jej strefy krawedziowej, rozdzielone przez zurbanizowane tereny Wielkiego Kacka, Matego Kacka
i Gdyni Dagbrowy. Kompleks potnocny obejmuje czes¢ terendw Gdyni, Rumi, Szemudu i Wejherowa, zas
dwukrotnie mniejszy kompleks potudniowy - fragmenty terenéw Gdyni, Sopotu i Gdanska.
Do najcenniejszych waloréw przyrodniczych parku nalezy unikatowa polodowcowa rzezba terenu,
uformowana przez procesy zwigzane ze zlodowaceniem battyckim. W licznych zagtebieniach terenu
znajdujg sie torfowiska oraz kilkanascie nieduzych jezior - niektére o cechach skapozywnych jezior
pierwotnych powstatych tuz po ustgpieniu zlodowacenia. Cechy polodowcowe krajobrazu podkresla tez
obecnos¢ licznych gtazéw narzutowych.

Nadmorski Park Krajobrazowy

Podstawa prawna:

Rozporzgdzenie Nr 55/06 Wojewody Pomorskiego z dnia 15 maja 2006 r. w sprawie Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego (Gdansk, dnia 1 czerwca 2006 r.) (Dz. Urz. z 2006 r. Nr 58, poz. 1192), Uchwata
Nr 142/VIl/11 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. w sprawie Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego. (Gdansk, dnia 2 czerwca 2011 r.) (Dz. Urz. z 2011 r. Nr 66, poz. 1457).

Park krajobrazowy utworzono w 1978 r. Obejmuje powierzchnie 18 804 ha, w tym 7,452 ha powierzchni
ladowej, potozony jest w obrebie gmin Puck (gmina miejska), Jastarnia, Hel, Puck (gmina wiejska),
Krokowa, Wtadystawowo, Kosakowo oraz 11.352 ha wdéd Zatoki Puckiej Wewnetrznej. Ponadto wokét
parku wyznaczono otuline, ktéra obecnie zajmuje obszar 17 540 ha. Nadmorski Park Krajobrazowy zostat
utworzony w celu zachowania naturalnego charakteru brzegdw morskich i ujsciowych odcinkéw rzek
oraz specyfiki form mierzejowych, dla zachowania charakterystycznego uktadu strefowego i ciggtosci
przestrzennej poszczegdlnych typow ekosystemdw nadmorskich, dla  zachowania historycznego
zrdznicowania typow przestrzennych wsi rybackich i rolniczych, osad letniskowych oraz obszaréw o
waznym znaczeniu strategicznym i nawigacyjnym, wraz z ich tradycjg architektoniczng, a takze w celu
zachowania wartosci kultury niematerialnej, w szczegdlnosci swoistosci etnicznej oraz tradycyjnych
zaje¢ i zwyczajow spotecznosci kaszubskiej. Ponadto celem ochrony parku sg: ochrona wartosci
florystycznych i fitocenotycznych parku, w szczegdlnosci cennych fitocenoz w Zatoce Puckiej i na jej
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wybrzezach, zbiorowisk wydmowych i klifowych, srédlesnych torfowisk, bagien i oczek wodnych z
rzadkimi zbiorowiskami roslinnymi, w tym o atlantyckim typie zasiegu, ochrona miejsc rozrodu,
zerowania i odpoczynku poszczegdlnych grup zwierzat, w szczegdlnosci ryb i ssakéw morskich a takze
waznych dla ptakow miejsc legowych oraz rejondw odpoczynku i zerowania w okresie wedréwek i
zimowania, zachowanie wartosci kultury niematerialnej, w szczegdlnosci swoistosci etnicznej oraz
tradycyjnych zajed i zwyczajow spotecznosci kaszubskiej, oraz ochrona charakterystycznych krajobrazéow
wybrzezy otwartego morza (wydmowych i klifowych) i wybrzezy nadzatokowych (wydmowych,
wysoczyznowych i niskich), w tym charakterystycznych réwnin organogeniczno-mineralnych na
Pétwyspie Helskim, eksponowanych widokowo wierzchowin i stref krawedziowych kep wysoczyznowych
oraz rozlegtych krajobrazow rownin nadmorskich i den pradolin.

Obszary Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

Zatoka Pucka PLB220005 to obszar specjalnej ochrony o powierzchni 62 430,4 ha, z czego 98,66%

stanowig obszary morskie a pozostaty 1% stanowig torfowiska, bagna, roslinno$¢ na brzegach wod i
mtaki. Znajduje sie w odlegtosci ok. 0,1 km od planowanego przedsiewziecia. Obszar obejmuje wody
zachodniej czesci Zatoki Gdanskiej, pomiedzy wybrzezem Potwyspu Helskiego na pétnocy, wybrzezem
od Wtadystawowa do ujécia Wisty Smiatej na zachodzie i potudniu i linig pomiedzy ujéciem Wisty Smiatej
a konicem Helu od strony wschodniej. Zawiera zatem samg Zatoke Puckg i cze$¢ gtebszych wod Zatoki
Gdanskiej rozposcierajgcych sie na wschod od niej. Obszar obejmuje réwniez taki nadmorskie koto
Ostonina i Rewy. Jest to ostoja ptasia o randze europejskiej E 12. Wystepuje tu co najmniej 28 gatunkéw
ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 11 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

Przedmioty ochrony:

czapla siwa Ardea cinerea, czernica Aythya fuligula, ogorzatka zwyczajna Aythya marila, gaggot Bucephala
clangula, biegus zmienny Calidris alpina, sieweczka obrozna Charadrius hiaticula, tabedz krzykliwy
Cygnus Cygus, tabedz niemy Cygnus olor, tyska zwyczajna Fulica atra, mewa srebrzysta Larus argentatus,
uhla zwyczajna Melanitta fusca, bielaczek Mergus albellus, nuroge$ Mergus merganser, szlachar
Mergus serrator, pliszka cytrynowa Motacilla citreola, kulik wielki Numenius arquata, kormoran
zwyczajny Phalacrocorax carbo sinensis, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, rybitwa biatoczelna
Sterna albifrons, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, rybitwa czubata Sterna sandvicensis, ohar Tadorna
tadorna.

Zagrozenia dla obszaru:

Wysokie: brak
Umiarkowane:

e HOS - Zanieczyszczenie gleby i odpady state (z wytgczeniem zrzutéw)

e AQ3 - Koszenie / $cinanie trawy

e (01.01.02 - usuwanie materiatu z plaz

e EO1 - Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane

e D03.01 - Obszary portowe

e J02.12 - Tamy, waty, sztuczne plaze - ogdlnie

e J02.12.01 - prace zwigzane z obrong przed aktywnoscig morza i ochrong wybrzezy, groble
e DO03.02 - Szlaki zeglugowe

e (04.01 - poligony

e X —brak zagrozen naciskow
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e FE02.02 - Sktadowisko przemystowe
e (G01.01 - Zeglarstwo
e D02.02 - Rurociagi
e (G02.08 - Kampingi i karawaningi
e A04.03 - zarzucenie pasterstwa, brak wypasu
e (01.01 - Wydobywanie piasku i zwiru
e EO3 - Odpady, Scieki
e D04.02 - Ladowisko, heliport
e F02.03 - Wedkarstwo
e GO02 - Infrastruktura sportowa i rekreacyjna
e (G01.02 - Turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych
e J02.01.02 - osuszanie terendw morskich, ujsciowych, bagiennych
e EQ2 - Tereny przemystowe i handlowe.
Niskie: Brak
Natura 2000 Obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty

Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 — Obszar klify i rafy kamienne Ortowa PLH220105 to obszar
majgcych znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni 335,68 ha z czego 59,5% stanowi obszar morski.

Znajduje sie w odlegtosci ok. 2.76 km od planowanego przedsiewziecia. Ostoja obejmuje fragment wéd
Zatoki Gdanskiej oraz przylegajacy fragment Kepy Redtowskiej, stanowigcy rezerwat przyrody "Kepa
Redtowska", a takze (oddzielony Obnizeniem Redtowskim z doling rzeki Kaczej) waski, przymorski pas
krawedzi wzgdérz Gdansko-Wejherowskich, wraz z ujsciowymi odcinkami rzek Swelini i Potoku
Kolibkowskiego. Morska czes¢ ostoi stanowi mozaike réznych siedlisk, skupionych na matym obszarze,
poczawszy od gtazowisk, z wielkich gtazow narzutowych, obrosnietych bogatymi zbiorowiskami roslin,
w tym -wyjgtkowo cennym przyrodniczo gatunkiem wieloletniego krasnorostu - widlikiem Furcellaria
lumbricalis. Towarzyszg im poletka piaszczystego dna miedzy kamieniami, pokryte ptatami tgk trawy
morskiej Zostera marina oraz obszary dna wybrukowane matymi kamieniami. Siedliska chronione
zajmuja ok. 65% powierzchni obszaru. Powierzchniowo, w czesci morskiej dominujg siedliska raf
kamiennych oraz tgk trawy morskiej, zas w czesci ladowej - siedliska lesne. Najwazniejszym siedliskiem
jest 1170, stanowigce mozaike siedlisk- od ptatéw tak trawy morskiej (Zostera marina) na poletkach
piaszczystego dna miedzy kamieniami, przez obszary dna pokrytego matymi kamieniami do wielkich
gtazdéw narzutowych, obrosnietych bogatym zbiorowiskiem roslin, w tym z Furcellaria fastigiata,
Pilayella littoralis, Cladophora sp.

Przedmiot ochrony w obszarze:

Siedliska:

1170 — rafy kamienne

1230 — klify na wybrzezu Battyku (klify aktywne i martwe)

9130 - Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion,Galio odorati-Fagenion)

9110 - Kwasne buczyny (Luzulo Fagenion)

9160 - Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)

91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe)

9190 - Pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum)
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Zagrozenia dla obszaru

Wysokie:
e D01.01 - Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe

e E01.01 - Ciggta miejska zabudowa

e GOl - Sportyirdzne formy czynnego wypoczynku rekreacji, uprawiane w plenerze

e (05.01 - Wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie

e ]02.03 — Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych
Umiarkowane:

e (01.01 - Wydobywanie piasku i zwiru

e E01.04 - Inne typy zabudowy

e E03.01 - Pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych

e HO3 - Zanieczyszczenie wéd morskich

e |01 - Nierodzime gatunki zaborcze

e J02.12.01 - Prace zwigzane z obrong przed aktywnos$cig morza i ochrong wybrzezy, groble

e K04 - Miedzygatunkowe interakcje wsrdd roslin
Niskie:

e DO03.02 - Szlaki zeglugowe

e (G05.04 - Wandalizm

Zatoka Pucka i Pétwysep Helski PLH220032 - Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni
26566,43 ha z czego 82,88% to obszar morski. Powotany 05.02.2008 r. decyzjg komisji z dnia 13
listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany wykaz

terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument C(2007)5043)(2008/25/WE. Potozony jest ok 4.7 km na pdtnoc od
lokalizacji przedsiewziecia.

Obszar obejmuje Potwysep Helski wraz z Zatokg Puckg Wewnetrzng oraz fragmentem wybrzeza od
Wtadystawowa do Mechelinek (Kepy Oksywskie). Obszar wazny dla zachowania duzej, ptytkiej zatoki
morskiej i zwigzanych z nig morskich biotopdw, w jedynym miejscu wystepowania siedliska 1160 w
Polsce. tgcznie zidentyfikowano tu 15 rodzajéw siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
Dominujgce formy to fragmenty kep pochodzenia morenowego i pradoliny wyerodowane przez wody
roztopowe ladolodu, a przede wszystkim obszar ptytkiej zatoki i forma mierzejowa typu kosy, wysunieta
daleko w morze. Spotyka sie tu specyficzny typ niskiego, bagiennego wybrzeza morskiego oraz
mierzejowe (wydmowe) wybrzeze na Mierzei Helskiej, o charakterze akumulacyjnym. Znajdujg sie tu
ciggi wydmowe potozone rownolegle do linii brzegowej. Odmienny charakter ma klif wyksztatcony na
brzegu Zatoki Puckiej, na krawedzi Kepy Swarzewskiej i Kepy Puckiej oraz koto Ostonina. Duza
réznorodnosé zbiorowisk roslinnych oraz wystepowanie rzadkich (czesto w postaci odrebnych
podgatunkéw i odmian), czesto reliktowych, gatunkow flory i fauny, zwigzanych ze specyficznymi,
nadmorskimi warunkami siedliskowymi. Rejon Zatoki Puckiej jest miejscem najliczniejszych w Polsce
obserwacji i ztowien migrujgcych ssakdw morskich: foki szarej i morswina.
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Przedmiot ochrony w obszarze:

Gatunki:

parposz Alosa fallax, szarytka morska/foka morska Halichoerus grypus, haczykowiec btyszczacy
Hamatocaulis vernicosus, mindg rzeczny Lampetra fluviatilis, Inica wonna Linaria loeselii, wydra
europejska Lutra Lutra, czerwonczyk nieparek Lycaena dispar , morswin zwyczajny Phocoena phocoena.

Siedliska:

1130 — Ujscia rzek,

1160 — Duze ptytkie zatoki

1210 — Kidzina na brzegu morskim

1230 — Klify na wybrzezu Battyku

1330 - Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinietalia cze$d — zbiorowiska nadmorskie)

2110 — Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych

2120 — Nadmorskie wydmy biate (Elymo-Ammophiletum)

2130 — Nadmorskie wydmy szare

2180 — Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

6410 — Zmiennowilgotne taki trzes licowe (Molinion)

7230 — Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk

91D0 - Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino
mugo Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne)

Zagrozenia dla obszaru

Wysokie:
e DO01.01 - Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe

e D01.02 — Drogi, autostrady
e EO03 - Odpady, Scieki
e GOl - Sporty irdzne formy czynnego wypoczynku rekreacji, uprawiane w plenerze
e (G01.02 - Turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych
e G01.03 —Pojazdy zmotoryzowane
e GO02 - Infrastruktura sportowa i rekreacyjna
e (02.08 - Kampingi i karawaningi
e (G05.01 - Wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie
e HO06.01 - Uciagzliwosci hatasu, zanieczyszczenie hatasem
Umiarkowane:
e A04.03 - Zarzucenie pasterstwa, brak wypasu
e B02.01 - Odnawianie lasu po wycince (nasadzenia)
e B02.04 - Usuwanie martwych i umierajacych drzew
e (01.01 - Wydobywanie piasku i zwiru
e D03.01— Obszary portowe
e EQ1 - Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane
e E03.01 - Pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych
e GO5 - Inna ingerencja i zaktécenia powodowane przez dziatalno$é cztowieka
e GO5 - Inna ingerencja i zaktécenia powodowane przez dziatalnosé cztowieka
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e HOS - Zanieczyszczenie gleby i odpady state (z wytgczeniem zrzutow)
e HO7 - Inne formy zanieczyszczenia

e J02.01 - Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - ogdlnie

e J02.01.02 - Osuszanie terenéw morskich, ujsciowych, bagiennych

e J02.05 - Modyfikowanie funkcjonowania wéd - ogdinie

e K02.03 - Eutrofizacja (naturalna)

e (C01.03.01 - Reczne wycinanie torfu

e D01.04 - Drogi kolejowe, w tym TGV

e D02.01 - Linie elektryczne i telefoniczne

e EQ2 - Tereny przemystowe i handlowe

e FE02.02 — Sktadowisko odpadowe

e F03.01 - Polowanie

e F04.01 - Plgdrowanie stanowisk roslin

e (02.10 - Inne kompleksy sportowe i rekreacyjne

e J02.03 - Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych
e J02.03 - Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych
e J02.11 - Zmiany zasilenia, sktadowanie smieci, odktadanie wybagrowanego materiatu

e K04.05 - Szkody wyrzadzane przez roslinozercéw (w tym przez zwierzyne fowng)

Uzytki ekologiczne

Jar Swelini

Znajduje sie w odlegtosci ok. 4,3 km od planowanego przedsiewziecia. Powotany na mocy Zarzadzenia
Nr 183/2000 Wojewody Pomorskiego z dnia 28 listopada 2000 r. w sprawie uznania niektdrych
obszardw za uzytki ekologiczne (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 115 poz. 738 z dnia 16.12.2000r.). Uzytek
obejmuje rozciecie erozyjne utworzone przez rzeke Swelinie na granicy Gdyni i Sopotu o powierzchni
1,48 ha (z czego 0,62 ha w granicach Gdyni). Przedmiotem ochrony jest dolny, ujSciowy odcinek rzeki
charakteryzujacy sie naturalnym lub zblizonym do naturalnego krajobrazem, z bogatg szatg roslinng (w
tym licznymi gatunkami chronionymi i rzadkimi) oraz unikatowg dynamikg naturalnych proceséow
geomorfologicznych i procesdw sukces;ji.

Jezioro Kackie

Znajduje sie w odlegtosci ok. 6,95 km od planowanego przedsiewziecia. Uzytek ustanowiono na
podstawie Zarzadzenia Nr 183/2000 Wojewody Pomorskiego z dnia 28 listopada 2000 r. w sprawie
uznania niektérych obszaréw za uzytki ekologiczne (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 115 poz. 738 z dnia
16.12.2000r.).0bejmuje on niecke dawnego jeziora lobeliowego miedzy stacjg PKP Gdynia Wielki Kack
a granica Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Utworzenie uzytku o powierzchni 21,1 ha ma na celu
utrzymanie specyfiki siedliskowej, biocenotycznej i krajobrazowej kompleksu roslinnosci bagiennej,
mokrych oraz wilgotnych tgk i pastwisk.

Dtuga taka

Uzytek ten znajduje sie w odlegtosci 7,94 km od planowanego przedsiewziecia. Ustanowiony zostat na
mocy Uchwaty Nr VIII/359/99. Pozostate akty prawne Uchwata Nr XXX/705/05 Rady Miasta Gdyni z dnia
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27 kwietnia 2005 r. w sprawie: uzytkow ekologicznych w dzielnicy Dgbrowa (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego
Nr 69 poz. 1307 z dnia 16.07.2005r.).Uzytek potozony jest w otulinie Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego i zajmuje powierzchnie 0,52 ha. Uzytki stanowi siedlisko przyrodnicze i stanowisko
rzadkich lub chronionych gatunkdow. Celem utworzenia uzytku jest ochrona ekosystemdw majacych
znaczenia dla zachowania réznorodnych typow siedlisk.

Turzycowe btoto

Uzytek ekologiczny zlokalizowany w otulinie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Ustanowiony zostat
w 15.01.1999r na mocy Uchwaty Nr VIII/359/99 Rady Miasta Gdyni. Pozostate akty prawne Uchwata Nr
XXX/705/05 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 kwietnia 2005 r. w sprawie: uzytkdw ekologicznych w dzielnicy
Dabrowa (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 69 poz. 1307 z dnia 16.07.2005r.). Jego powierzchnia wynosi
0,8 ha. Wartoscig przyrodniczg uzytku Turzycowe Btoto sg zbiorowiska szuwarowe. Celem ochrony
uzytku jest ochrona ekosystemdw majgcych znaczenia dla zachowania réznorodnych typow siedlisk.

Torfowy moczar

Uzytek ekologiczny zlokalizowany w odlegtosci okoto 8,15 km od planowanego przedsiewziecia na
obszarze Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Zostat ustanowiony 15.01.1999 r. na mocy Uchwaty Nr
VI11/359/99 Rady Miasta Gdyni. Pozostate akty prawne: Uchwata Nr XXX/705/05 Rady Miasta Gdyni z
dnia 27 kwietnia 2005 r. w sprawie: uzytkéw ekologicznych w dzielnicy Dgbrowa (Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego Nr 69 poz. 1307 z dnia 16.07.2005r.). Powierzchnia wynosi 1,23 ha. Uzytek stanowi
torfowisko zlokalizowane w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej przy ul. Warzywnej i Truskawkowej.
Celem ochrony uzytku jest ochrona ekosystemdw majgcych znaczenia dla zachowania réznorodnych
typdw siedlisk.

Staw na Dabrowie

Uzytek zlokalizowany w odlegtosci okoto 8,15 km od planowanego przedsiewziecia. Ustanowiony zostat
w 15.01.1999r. na podstawie Uchwaty Nr VIII/359/99. Pozostate akty prawne: Uchwata Nr XXX/705/05
Rady Miasta Gdyni z dnia 27 kwietnia 2005 r. w sprawie: uzytkdw ekologicznych w dzielnicy Dgbrowa
(Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 69 poz. 1307 z dnia 16.07.2005r.). Jego powierzchnia wynosi 1,14 ha. Jest
to uzytek bedacy naturalnym zbiornikiem wodnym. Wartos¢ przyrodniczg stanowi zbiornik wodny oraz
zbiorowiska szuwarowe. Celem utworzenia uzytku jest ochrona ekosystemdw majgcych znaczenia dla
zachowania réznorodnych typow siedlisk.

Le$ne Bagno

Uzytek ekologiczny stanowigcy torfowisko o powierzchni 0,68 ha zlokalizowane w otulinie
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Ustanowiony zostat w 15.01.1999r na mocy Uchwaty Nr
VI11/359/99. Pozostate akty prawne: Uchwata Nr XXX/705/05 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 kwietnia 2005
r. w sprawie: uzytkéw ekologicznych w dzielnicy Dabrowa (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 69 poz. 1307 z
dnia 16.07.2005r.). Oddalony jest od miejsca planowanego przedsiewziecia o okoto 8,23 km. Celem
ochrony uzytku jest ochrona ekosystemow majgcych znaczenia dla zachowania réznorodnych typdw
siedlisk.

Bazyliowa tgka

Uzytek ekologiczny stanowigcy siedlisko przyrodnicze i stanowisko rzadkich lub chronionych gatunkdw.
Uzytek utworzony zostat 15.01.1999r. na mocy Uchwata Nr VIII/359/99. Pozostate akty prawne:
Uchwata Nr XXX/705/05 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 kwietnia 2005 r. w sprawie: uzytkdw ekologicznych
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w dzielnicy Dgbrowa (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 69 poz. 1307 z dnia 16.07.2005r.).Zlokalizowany jest
w odlegtosci okoto 8,24 km od planowanego przedsiewziecia. Jego powierzchnia wynosi 1,08 ha. Celem
utworzenia uzytku jest ochrona ekosystemow majgcych znaczenia dla zachowania réznorodnych typdéw
siedlisk.

Wawozy Grodowe

Uzytek znajdujacy sie w odlegtosci okoto 8,25 km od planowanego przedsiewziecia. Utworzony zostat
uchwatg nr XIV/250/04 Rady Miasta Sopotu z dnia 13 lutego 2004 r. w sprawie powotania uzytku
ekologicznego o nazwie "Wawozy Grodowe". Jego powierzchnia wynosi 0,94 ha. Wartoscig przyrodniczg
uzytku jest kompleks zrodlisk, teg jesionowo-olszowy oraz teg wigzowo-jesionowy. Celem ochrony
uzytku jest ochrona ekosystemdw majgcych znaczenia dla zachowania réznorodnych typdw siedlisk.

Smieszka w Bojanie

Uzytek oddalony od miejsca planowanego przedsiewziecia o blisko 10 km. Ustanowiony zostat
rozporzadzeniem Nr 2/2003 Wojewody Pomorskiego z dnia 09 stycznia 2003 r. w sprawie uznania
niektorych obszaréw za uzytki ekologiczne. Jego powierzchnia wynosi 7,31 ha. Wartos¢ przyrodnicza
obszaru stanowi kolonia legowa mewy smieszki. Celem ochrony jest zachowanie unikatowych zasobdéw
genowych.

Cisowe Zbocze uzytek ekologiczny o powierzchni 0,379 ha. Powstat na mocy Uchwaty Nr XLIII/585/2018
Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzesnia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytkéw ekologicznych w
granicach administracyjnych Gminy Miasta Sopotu (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 3857). Cele ochrony uzytku:
zachowanie i ochrona obszaru wystepowania naturalnych odnowien gatunku cisa pospolitego (Taxus
bacata) oraz stanowiska wystepowania cebulicy dwulistnej (Scilla bifolia).

Kokoryczkowe Zbocze uzytek o powierzchni 0,1083 ha. Powstat na mocy Uchwata Nr XLIII/585/2018

Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzesnia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytkéw ekologicznych w
granicach administracyjnych Gminy Miast Sopotu (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 3857) oraz UCHWALY NR
X/167/2019 RADY MIASTA SOPOTU z dnia 22 paZzdziernika 2019 r. w sprawie zmiany Uchwaty Nr
XLIN/585/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzesnia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytkow
ekologicznych w granicach administracyjnych Gminy Miasta Sopotu (Dz. Urz. z 2019 r. poz. 5151). Cele
ochrony uzytku: Zachowanie i ochrona stanowiska wystepowania osobnikéw gatunkéw kokorycz pusta
(Corydalis cava) oraz kokorycz watta (Corydalis Fabacea).

Konwaliowe Wzgdrze uzytek o powierzchni 0,965 ha. Powstat 26 paZzdziernika 2018 r. na mocy Uchwaty

Nr XLIII/585/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzes$nia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytkéw
ekologicznych w granicach administracyjnych Gminy Miasta Sopotu (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 3857) oraz
Uchwaty Nr X/167/2019 Rady Miasta Sopotu z dnia 22 pazdziernika 2019 r. w sprawie zmiany Uchwaty
Nr XLIII/585/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 18 wrzes$nia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytkéw
ekologicznych w granicach administracyjnych Gminy Miasta Sopotu (Dz. Urz. z 2019 r. poz. 5151). Celem
ochrony jest Zachowanie i ochrona stanowiska konwalii majowej (Convalaria mayalis) oraz zbiorowiska
Swietlistej dgbrowy (Potentillo albae-Quercetum).
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Stanowiska dokumentacyjne

Klif Oksywski

Podstawa prawna: Zarzadzenie Woj. Pomorskiego Nr 162/99 z dnia 16 listopada 1999 r. w sprawie
uznania niektérych obszaréw w woj. pomorskim za stanowiska dokumentacyjne przyrody nieozywionej
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 1999 Nr 121 poz. 1072).

Powierzchnia to 10,1 ha obejmuje odcinek klifowy Kepy Oksywskiej o dtugosci 1800m.

Brak nazwy (gm. Kosakowo)

Podstawa prawna: Zarzadzenie Woj. Pomorskiego Nr 162/99 z dnia 16 listopada 1999 r. w sprawie
uznania niektérych obszaréw w woj. pomorskim za stanowiska dokumentacyjne przyrody nieozywionej
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 1999 Nr 121 poz. 1072).

Powierzchnia stanowiska dokumentacyjnego wynosi 0,3 ha. Jest to odkrywka po eksploatacji zwiru we
wsi Kazimierz.

POMNIKI PRZYRODY

s ! ko o Y 0 025 05 1
~ o Yo, o'y ST

@ Pomniki Przyrody

E zakres przedsiewziecia

Gdynia \

© OpensStreetMap (and) : /5 Karmien g or

§ A
2 © OpenStreetMap (and)contributors, CC-BY-SA

Rysunek 46 Pomniki przyrody znajdujace sie w odlegtosci okoto 1 km od planowanego przedsiewziecia.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne stanowig wazny z punktu widzenia funkcjonowania srodowiska element
przestrzeni, gwarantujgcy utrzymanie mozliwosci wymiany i istnienia okreslonej puli genetycznej,
liczebnosci osobnikéw i gatunkéw, a w konsekwencji zachowanie rdznorodnosci biologicznej
srodowiska. W Polsce opracowane zostaty do tej pory trzy sieci ekologiczne o charakterze
ogdlnokrajowym:

131



1) Koncepcja korytarzy ekologicznych ECONET Polska (Liro A., Gtowacka 1., Jakubowski W., Kaftan
J., Matuszkiewicz A. i Szacki J. 1995);

2) Koncepcja korytarzy ekologicznych zapewniajgcych spdjnosc sieci Natura 2000 (Kiczynska A. i
Weigle A. 2003);

3) Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce opracowany
na zlecenie Ministerstwa Srodowiska (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyfski M.,
Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wdjcik J. M., Zalewska H. i Pilot M. 2005).
Projekt ten zostat zaktualizowany w 2012 r. we wspdtpracy z Pracownig na rzecz Wszystkich
Istot (w ramach projektu ze srodkéw EEA/EOG). Opracowano kompletng mape korytarzy
istotnych dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spéjnosci siedlisk lesnych i wodno-btotnych
w skali krajowej i kontynentalne;j.

Natomiast w skali regionalnej i lokalnej wyrdznia sie struktury przestrzenne petnigce funkcje
regionalnych i lokalnych korytarzy ekologicznych.

Analiza projektu korytarzy ekologicznych z 2012 r. wykazata, ze planowane przedsiewziecie nie jest
zlokalizowane w obrebie korytarzy ekologicznych o randze krajowej i miedzynarodowej (Rysunek 47).
Najblizszy obszar petnigcy funkcje korytarza ekologicznego — Lasy Trojmiejskie potudniowy (KPn-20E) -
znajduje sie w odlegtosci ok. 4,7 km, natomiast drugi — Lasy Trdjmiejskie pdtnocny (KPn-20D) —
w odlegtosci ok. 13 km. Funkcje lokalnych korytarzy ekologicznych petni pozostaty obszar Tréjmiejskiego
Park Krajobrazowego, wraz z zielenig miejska.

Planowane przedsiewziecie potozone jest w granicach Korytarza Ponadregionalnego Przymorskiego —
Potudniowobattyckiego, ktory jest szlakiem wedrowek ptakéw wzdtuz wybrzeza potudniowego Battyku.
taczy on zimowiska na zachodzie Europy i w potudniowej Afryce z legowiskami w Skandynawii i na
potnocy Rosji. W dokumentach planistycznych przedstawiany jest jako strefa obejmujgca przybrzezne
wody Battyku i Zalewu Wislanego do izobaty 20m, oraz w czesci lgdowe]j pas o szerokosci do 0,5km w
rejonie Mierzei Helskiej do kilku kilometrow w okolicy jezior przymorskich (Lewczuk i in. 2014).

132



KORYTARZE
EKOLOGICZNE

0 1 2 4 6

E zakres przedsigwziecia
- korytarze ekologiczne

/.4
(TrojmiejsKielpoluniowy

Rysunek 47 Lokalizacja przedsiewzigcia na tle krajowej sieci korytarzy ekologicznych.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyriski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wdéjcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy
ekologicznych tgczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza 2011.
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7. PRZEWIDYWANA [LOSC WYKORZYSTANEJ WODY, SUROWCOW, MATERIALOW,
PALIW ORAZ ENERGII

Na etapie realizacji przedsiewziecia

Na etapie realizacji przedsiewziecia gtéwnie bedg zuzywane surowce niezbedne do budowy nowego
pirsu—beton i kruszywo oraz wykonania drog dojazdowych, $ciezek —asfalt. Przewiduje sie, ze wiekszos¢
mas ziemnych niezbednych do zalgdowienia terenu pod nowy pirs bedzie stanowit urobek z prac
czerpalnych, co pozwoli na ograniczenie do minimum koniecznos$¢ uzycia surowcéw mineralnych t;.
piasek i zwir, przywozonych spoza terenu Portu Gdynia

Ponadto, przewiduje sie znaczace zuzycie oleju napedowego niezbednego do zasilenia maszyn
budowlanych oraz statkéw wykonujgcych prace refulacyjne i pogtebieniowe.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia energia elektryczna niezbedna bedzie m.in. do:
— zasilenia maszyn przetadunkowych (suwnice)
— zasilenie statkéw kontenerowych (podczas postoju w porcie)
— zasilenia statkow wycieczkowych
— zasileniu obiektéw kubaturowych (np. warsztatu, myjni, budynku socjalno - biurowego)
— oSwietlenia terenu
— zasilenia terminala kolejowego
Niezbedna moc przytgczeniowa wyniesie 51 000 kW.

Olej napedowy przeznaczony bedzie do napedu maszyn przeznaczonych do przemieszczania
kontenerdw, a zapotrzebowanie miesiecznie wyniesie ok 320 m? paliwa.

Orientacyjne zapotrzebowanie planowanej inwestycji na wode w fazie jej eksploatacji, zgodnie z
przyjetymi zatozeniami, przedstawionymi w Wariantowe] koncepcji budowy Portu Zewnetrznego,
opieraja sie na:

zapotrzebowaniu dla terminala na cele socjalne, ktére szacuje sie na poziomie Qmax =150
m?/dobe (Qih= 8m?/h),

— zapotrzebowanie zasilenia zbiornikdw statkéw w wode pitng ok. 50 m3/statek,
— zapotrzebowanie na wode przemystowg dla warsztatu Qmaxda = 10m3/d

— zapotrzebowanie na wode przemystowg dla myjni Qmaxda = 10m3/d.
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Oszacowane wartosci zapotrzebowania na wode, w zaleznosci od wariantu przedstawia tabela ponize;j:

Tabela 25 Zapotrzebowanie na wode na etapie eksploatacji

Zapotrzebowanie na wode dla
Zapotrzebowanie obiektow ? &

Nazwa wariantu | kubaturowych w wode do spozycia, na
cele bytowe i przemystowe [m3/d]

jednostek ptywajgcych [m3]
(wielkos¢ ta jest zalezna od ilosci
cumujacych statkéw)

la 500
1b (inwestorski) 250
1bll 250
170
1c 450
500
450

Do wskazanych w tabeli wartosci nalezy doda¢ zapotrzebowanie dla sieci gasniczej, zapewniajgcej
ochrone przeciwpozarowg, szacowang na 20 dm?3/s dla terenéw sktadowania kontenerdw oraz budynku
biurowego i warsztatowego, oraz 40 dm3/s dla budynku magazynowego. Zgodnie z koncepcja
wielowariantowg, opracowang przez Inwestora, woda zostanie dostarczona z wodociggowej sieci

miejskiej lub z uje¢ portowych.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIAtYWANIA WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO W FAZIE BUDOWY, UZYTKOWANIA | LIKWIDACII

8.1.0ddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
8.1.1. Ocena wptywu na wody powierzchniowe

Faza realizacji

Ze wzgledu na brak ciekéw w obrebie zlewni bezposredniej Morza Battyckiego JCWP o kodzie
TWDW1806, a co za tym idzie brak przypisanych do nich celéw srodowiskowych, odstgpiono od oceny
wptywu planowanej inwestycji na lgdowe wody powierzchniowe.

Prace realizacyjne, zlokalizowane na ladzie w kazdym z wariantéw inwestycji dotyczagcym zadania
dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji, nie bedg prowadzone w obrebie
ciekéw czy zbiornikéw powierzchniowych ani tez w bezposredniej ich bliskosci, zatem ocena
oddziatywania prowadzonych prac budowlanych na komponent wdd powierzchniowych srdodlgdowych
jest bezprzedmiotowa.

W trakcie realizacji inwestycji, podczas prac ziemnych tj. wykonania wykopdw budowlanych i
rozbiérkowych, zwigzanych z uktadem drogowo — kolejowym, a takze przebudowg infrastruktury
podziemnej, bedzie dochodzi¢ do gromadzenia sie wdod opadowych, co rodzi koniecznosé ich
odprowadzenia. Wody te, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych np. sptywajgcych z terendw
rozbiorki lub niosgcych zawiesine z wykopow ziemnych, bedg odprowadzane — jesli bedzie to mozliwe -
do istniejgcej na terenie Portu Gdynia sieci kanalizacji deszczowej, standardowo wyposazonej w
separatory i osadniki, umieszczone przed wylotami do kanatéw portowych. W przypadku braku takiej
mozliwosci, ich odprowadzenie bedzie wymagato uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Dziatania
takie majg na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania zrzucanych waéd do recypienta (tj. wod
Zatoki).

Stwierdzony brak bezposredniego wptywu na cele srodowiskowe komponentu wéd powierzchniowych
(z powodu ich niewyznaczenia) nie umniejsza potencjalnego wptywu etapu budowy na cele
srodowiskowe bezposrednio przylegajacej do JCWP TWDW1806 - Jednolitej Czesci Wod
Powierzchniowych Przejsciowych (JCWP) Zatoka Pucka Zewnetrzna o kodzie TWIIIWB3. Stwierdzony zty
stan wod JCWP TWIIWB3, o ktérym mowa w rozdziale 6.3.1, dotyczy niezadowalajgcego stanu
ekologicznego tych waéd, niemniej wymaga szczegdlnej uwagi podczas prowadzenia prac inwestycyjnych
na ladzie oraz na styku z JCWP TWIIIWB3, tak, aby ewentualne zanieczyszczenia z istniejgcych instalacji
lub powstajgcych w trakcie robét odciekdw, nie przedostaty sie do wéd morskich zatoki i nie wptywaty
negatywnie na elementy klasyfikacji stanu ekologicznego czy chemicznego. Przewidziane przez ZMPG
S.A. srodki zapobiegawcze oraz przepisy Bhp powinny zapobiec niepozagdanemu negatywnemu
wptywowi prac ziemnych, zwigzanych z ewentualnymi awariami sprzetu technicznego na budowie czy
niewystarczajgcym uszczelnieniem, uzytkowanych do tej pory, powierzchni szczelnych czy odcinkéw
infrastruktury podziemnej w tym kanalizacji sanitarnej czy deszczowej. Przy zachowaniu rozwigzan
chronigcych $rodowisko, o ktorych mowa w rozdziale 13 przewiduje sie brak potencjalnego
negatywnego wptywu etapu realizacji w bezposredniej zlewni Morza Battyckiego na srodowisko wéd
morskich JCWP TWIIIWB3.
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Faza eksploatacji

Podobnie, jak w przypadku etapu realizacji, wszystkie warianty planowanego przedsiewziecia w czesci
ladowej nie bedg miaty wptywu na stan wdd powierzchniowych, ze wzgledu na niewyznaczenie w
bezposredniej zlewni Morza Battyckiego tj. w JCWP TWDW1806 powierzchniowych wéd ptyngcych czy
stojgcych. Réwniez posredniego negatywnego wptywu uzytkowania inwestycji na przylegajgcg do zlewni
JCWP TWDW1806 przejsciowg czes¢ wod JCWP TWIIIWB3 nie stwierdzono. Zaplanowana w zakresie
przedmiotowe] inwestycji budowa sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej i przytaczenie ich do
istniejgcych i rozbudowywanych obecnie uktadéw, uchroni wody w obrebie akwendw portowych a dalej
wod Zatoki przed sptywem Sciekdw i potencjalnie zanieczyszczonych wéd opadowych, gromadzacych
sie na terenach utwardzonych inwestycji. Moggce wystgpi¢ potencjalne zagrozenia zwigzane z awaria
uktaddw sieci kanalizacji, np. jej rozszczelnienia, czy tez awaria uktadow podczyszczajgcych wody
podziemne przed wylotami do basendw portowych powinny by¢ zniwelowane przez zastosowanie
rozwigzan, opisanych w rozdziale 10, dotyczgcym awarii.

W fazie eksploatacji inwestycji zalgdowienie tj. obszar pirsu Portu Zewnetrznego stanie sie elementem
JCWP TWDW1806. Na nowej powierzchni bedg gromadzi¢ sie wody opadowe, wymagajgce
odprowadzenia. Na wstepnym etapie projektowym przyjmuje sie, ze wody te podlegac bedg ujmowaniu
w odwodnieniach liniowych/wpustach deszczowych ipoprzez szczelng podziemng kanalizacje
deszczowg, uzbrojong w system piaskownikow i separatoréw substancji ropopochodnych, stuzgcych do
ich podczyszczania, zostang odprowadzone do waéd Zatoki.

Dodatkowo, na terenie terminala kontenerowego, zostang wyznaczone miejsca do sktadowania
kontenerdow (tzw. ciekngcych) z towarami niebezpiecznymi. Miejsca takie zostang wyposazone w tace
szczelne oraz podziemne zbiorniki do odprowadzania, zastosowany zostanie odseparowany system
odbioru wod opadowych i odciekowych z odprowadzeniem do zbiornika podziemnego o pojemnosci
umozliwiajgcej odwodnienie ww. powierzchni (max. 50 m3). Odptyw wody ze zbiornikéw mozliwy bedzie
po sprawdzeniu przez upowaznione stuzby sktadu chemicznego sciekdow i wyeliminowaniu
ewentualnego zagrozenia odptywu wodd nieodpowiadajgcych stosownym przepisom. W przypadku
stwierdzenia zanieczyszczen w ww. wodach zostang one odpompowane do wozdw asenizacyjnych przez
uprawnione firmy i zagospodarowane w sposéb adekwatny do stwierdzonego sktadu.

Poniewaz na ww. miejscach moga by¢ rowniez sktadowane towary o charakterze tatwopalnym lub
wybuchowym teren taki musi zosta¢ wyposazony w instalacje odgromowa.

Faza likwidacji

Likwidacja planowanej inwestycji, niezaleznie od ktéregokolwiek z realizowanych wariantéw, nie
wptynie na stan wod powierzchniowych ze wzgledu na warunki hydrologiczne bezposredniej zlewni
Morza Battyckiego tj. brak wyznaczonych ciekdw w jej obrebie. Podobnie tez - jak w przypadku etapu
realizacji - likwidacja infrastruktury w szczegélnosci podziemnych sieci kanalizacji sanitarnej i
deszczowej, powinna uwzglednia¢ zabezpieczenia przewidziane w rozdziale 10 oraz 13, chronigce
Srodowisko wod morskich — w tym wypadku akwendw Portu Gdynia, przed przedostaniem sie
potencjalnych zanieczyszczen do wod Zatoki.
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8.1.2. Ocena wptywu na wody podziemne

Faza realizacji

Wptyw na stan jakosciowy

Prace budowlane realizowane na lgdzie, obejmujgce budowe drogowych i kolejowych ciggéw
komunikacyjnych, parkingdw, estakad, ciggdw pieszo-rowerowych, rozbiérke obiektéw kubaturowych
oraz innych budowli czy istniejgcych ciggdw komunikacyjnych, a takze przebudowe i instalacje nowych
sieci teletechnicznych, stanowigcych uzupetnienie systemu istniejgcej infrastruktury podziemnej, w
tymi rozwijanej kanalizacji sanitarnej i deszczowej, mogga potencjalnie negatywnie wptyngé na jakos¢
woéd podziemnych. W wyniku wprowadzenia ciezkiego sprzetu, likwidacji istniejgcych powierzchni
utwardzonych, naruszenia gruntow bezposrednio przylegajagcych do uzytkowanych i potencjalnie
skazonych terendw przemystowych, podczas prac moze dojs¢ do naruszenia istniejgcych zanieczyszczen
i przedostania sie ich w gtagb ziemi a dalej do pierwszego przypowierzchniowego poziomu wodonosnego.
Moze to nastgpi¢ np. podczas realizacji prac ziemnych na terenie dziatek 2959 oraz 3068 obreb 0026
Srédmiedcie w m. Gdynia, ktdre, jak wskazano w rozdziale 6.2, zostaty wpisane do wykazu potencjalnych
historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi (decyzja RDOS w Gdarisku z dnia 28 maja 2019 r. znak:
RDOS-Gd-WZS.513.82.2019.TW.4). Réwniez skfadowanie potencjalnie skazonego substancjami
organicznymi (ropopochodnymi) czy metalami ciezkimi urobku z wykopdw moze skutkowaé migracjg
zanieczyszczen do przypowierzchniowej warstwy wodonosnej, wraz ze sptywem waéd opadowych w gtagb
nieostonionego gruntu. Podobnie przy pracach rozbiérkowych, mozliwa jest obecnosé substanci
niebezpiecznych w gruzowisku np. azbestu, co jest potencjalnym czynnikiem zanieczyszczajgcym,
zarowno dla $rodowiska gruntowo — wodnego, ale réwniez dla ekip budowlanych czy waéd
powierzchniowych JCWP przej$ciowe;.

Ocenia sie, ze realizacja planowanej inwestycji w czesci lgdowej, pomimo wskazania ww. zagrozen nie
przyczyni sie do powstania ryzyka nieosiggniecia celéw $rodowiskowych, zwigzanych z utrzymaniem
dobrego stanu jakosciowego JCWPd nr 13. Nalezy pamietaé, ze potencjalne skazenie wdd, moggace
nastgpi¢ w rejonie prowadzonych prac, dotyczy powierzchni, stanowigcej 0,028 % powierzchni JCWPd
nr 13. Gtéwne strumienie zasilania pierwszego poziomu JCWPd nr 123 pochodzg z kierunku Wysoczyzny
Zarnowieckiej, cze$ciowo réwniez z obszaru Pojezierza Kaszubskiego, a kierunek sptywu waod
podziemnych jest w strone bazy drenazu tj. Basenu Zatoki Puckiej i Zatoki Gdanskiej. Oznacza to, iz
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen moze odbywac sie zgodnie z tym kierunkiem tj. na wschod, do
waod Zatoki. Na badanym obszarze nie wystepujg zjawiska ingresji ani ascenzji wod morskich, mogace
powodowac odwrotny kierunek przeptyw wdd, a co za tym idzie migracji potencjalnych zanieczyszczen
z terenu Portu w gtgb lgdu. Dziatania minimalizujace, przedstawione w rozdziale 13, pozwolg na
odpowiednie zabezpieczenie gruntu, urobku, elementéw budowlanych czy gruzu, aby nie doszto do
skazenia poprzez niekontrolowany sptyw zanieczyszczen w gfab gruntu a dalej do wéd podziemnych czy
do wdd Zatoki. Niewielkie zagrozenie, srodki zapobiegawcze oraz brak innych, poza wymienionymi,
czynnikami oddziatywania na jako$¢ wod podziemnych, uprawnia do oceny braku ryzyka nieosiggniecia
celu osiggniecia i utrzymania jakosci wod podziemnych w stanie dobrym.

Wptyw na stan ilosciowy

Ocenia sie, ze realizacja planowanej inwestycji, w kazdym z rozpatrywanych wariantdw, nie przyczyni
sie do zagrozenia pogorszenia stanu ilosciowego JCWPd nr 13 a tym samym nieosiggniecia
wyznaczonego dla niej celu srodowiskowego. W trakcie realizacji prac nie wystgpig bowiem czynniki
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oddziatywania, mogace trwale przyczynic sie do zmiany stanu ilosciowego wod podziemnych. Wody
podziemne pierwszego przypowierzchniowego poziomu wodonosnego na obszarze planowane;
inwestycji wystepujg na gtéwnie na gtebokosci 2-5 m p.p.t. w rejonie Urzedu Morskiego 1-2 m p.p.t, a
przy samej krawedzi linii brzegowej - ponizej 1 m p.p.t. Mozliwe czasowe odwodnienia budowlane,
spodziewane podczas prowadzenia prac ziemnych, prowadzone zazwyczaj do gtebokosci Srednio ok. 3
m, bedg prawdopodobnie lokalnie wymagaty obnizenia lub zmiany kierunku przyptywu pierwszego
poziomu wod podziemnych. Czasowe odwodnienia nie bedg jednak wigzaty sie z trwatymi zmianami w
Srodowisku gruntowo — wodnym. Po zaprzestaniu prac warunki hydrogeologiczne stopniowo powrdcy
do poziomu sprzed prowadzenia prac. Inwestor nie przewiduje koniecznosci prowadzenia statych
odwodnien w czasie eksploatacji inwestycji. Biorgc pod uwage stosowang praktyke, prace
odwodnieniowe w wykopach budowlanych sg najczesciej prowadzone przy uzyciu igtofiltréw, scianek
szczelnych lub studni odwodnieniowych. Na etapie uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, w celu
zapewnienia odpowiednich i bezpiecznych warunkéw w wykopach budowlanych, zostang okreslone
warunki minimalizujgce niezbedny zasieg koniecznego odwodnienia, ktéry nie powinien przekroczyé
granic dziatek inwestycyjnych. Biorgc pod uwage warunki hydrogeologiczne, tj. sptyw wdod podziemnych
z lgdu w kierunku Zatoki oraz odlegtos¢ planowanej inwestycji od eksploatowanych uje¢ waod
podziemnych, zasieg lokalnego leja depresji spodziewanego odwodnienia wykopdw nie bedzie naktadat
sie na obszar stref zasilania tych ujec¢ chroniony ustanowionymi dla nich strefami ochronnymi. Czasowe
odwodnienia nie bedg rowniez zaktécaty prac ujecia portowego, ze wzgledu na odlegtosé prowadzonych
prac od ujecia oraz ograniczenie wptywu mozliwego odwodnienia do granic dziatek inwestycji. Prace
odwodnieniowe nie spowodujg rowniez zagrozen ascenzji wod stonych do warstwy wodonosnej, ze
wzgledu na czasowe, nieinwazyjne obnizenie poziomu przypowierzchniowego oraz niewielki zasieg prac
budowlanych.

Faza eksploatacji

Wptyw na stan jakosciowy

Uzytkowanie inwestycji w czesci ladowej bedzie wigzato sie z potencjalnym negatywnym
oddziatywaniem na wody podziemne, wynikajgcym z niespodziewanych awarii sieci kanalizacji
sanitarnej oraz deszczowej, w mniejszym zakresie z awarii, zwigzanych z systemem komunikacyjnym.
Awarie mogg wystgpi¢ w trakcie rozszczelnienia sie sieci kanalizacji i powodowac przedostawanie sie
Sciekow bezposrednio do gruntu. Zdalny system kontroli proceséw, zachodzgcych w uktadzie sieci
kanalizacji Portu Gdynia, w tym kontrola doprowadzanych do uktadu podczyszczalni odbieranych
Sciekow, minimalizuje konsekwencje potencjalnych awarii. W razie ewentualnych rozszczelnien systemu
system powiadomi o mianach monitorowanych parametrow co spowoduje dalsze dziatania naprawce
w tym usuniecie potencjalnych awarii. Przenikanie potencjalnych zanieczyszczer organicznych
powigzanych z parkingami i ciggami komunikacyjnymi bedzie podczas eksploatacji inwestycji
minimalizowane poprzez systematyczng kontrole i okresowe czyszczenie separatorow oraz catego
systemu deszczowego i wylotéw wéd deszczowych do basendw portowych, co zagwarantuje bezpieczne
i prawidtowe uzytkowanie kanalizacji deszczowej, a wiec zapobiegnie przenikaniu zanieczyszczen,
mogacych wraz z wodami opadowymi sptywac do wéd portowych a dalej do Zatoki Puckiej.

Ocenia sig, ze rozwigzania chronigce Srodowisko, przewidziane dla kazdego z analizowanych wariantow,
w tym wariantu inwestorskiego, przytoczone w rozdziatach 10 i 13, sg wystarczajgce dla ochrony waod
podziemnych przed zanieczyszczeniami. Nalezy uznaé, iz eksploatacja inwestycji nie spowoduje
istotnych negatywnych zagrozen jakosciowych na wody podziemne, a wiec nie bedzie negatywnie
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oddziatywaé na cele jakosci wéd podziemnych, nie powodujgc przy tym zagrozen dla osiggniecia
jakosciowych celéw srodowiskowych jednolitych czesci wéd podziemnych.

Wptyw na stan ilosciowy

Biorgc pod uwage stan wykorzystania zasobéw woéd podziemnych JCWPd nr 13, bardzo korzystne
warunki hydrogeologiczne, w szczegdlnosci strumien zasilania i kierunek sptywu wod podziemnych od
ladu do morza, zidentyfikowany brak potencjalnego negatywnego oddziatywanie planowanej inwestycji
na stan ilosciowy jednolitej czesci wod, mozna uznac ze planowana inwestycja w czesci lgdowej nie
wptynie na osiggniecie celéw Srodowiskowych JCWPd.

Zgodnie z zatozeniami Inwestora, szacuje sie, ze dla planowane] inwestycji, we wszystkich
rozpatrywanych wariantach, state zapotrzebowanie na wode pitng i przemystowg wyniesie Qmax=170
m3/d. Dodatkowo wystgpi zapotrzebowanie na wode pitng dla statkéw cumujgcych przy Porcie
Zewnetrznym w wysokosci 50 m?/statek oraz w celach zabezpieczenia przeciwpozarowego, obliczong
jako przepustowos¢ sieci 20 dm?/s dla terendw sktadowania kontenerdw oraz budynku biurowego i
warsztatowego, oraz 40 dm?3/s dla budynku magazynowego. Zapotrzebowanie na wode bedzie
realizowane z wtasnych zasobéw wodnych ujecia Portowego, a w razie koniecznos$ci uzupetniane bedzie
z sieci miejskiej. Powyzsze zapotrzebowanie, jako potencjalng nowg presje, zwigzang z poborem
zasobdéw wodnych, mozna poming¢ w ocenie negatywnego oddziatywania na stan ilosciowy JCWPd nr
13, ze wzgledu na fakt wykorzystywania mniej niz 40% dostepnych zasobdéw wdd podziemnych w
ocenianej jednolitej czesci wod podziemnych, bardzo zasobne ujecia zlokalizowane w poblizu
Planowanej inwestycji oraz ich znaczne rezerwy zasobowe, przy stosunkowo niewielkim
zapotrzebowaniu wynikajgcym z rozbudowy portu Gdynia. Dodatkowe zapotrzebowanie,
odpowiadajgce budowie dwdch dodatkowych studni o wydatkach $rednio 100 m3/d, (typowych dla tego
rejonu i uje¢, bazujgcych na zasobach GZWP nr 110) nie zagrozi uszczupleniu znacznych zasobdéw
dyspozycyjnych regionu, wykorzystywanych obecnie zaledwie w 37%. Z tego wzgledu mozna stwierdzi¢,
iz nie wystgpi ryzyko nieosiggniecia ilosciowych celéw srodowiskowych JCWPd nr 13 w wyniku
eksploatacji inwestycji.

Faza likwidacji

Podobnie jak w przypadku fazy budowy, potencjalnym zagrozeniem dla jakosci wéd podziemnych jest
rozbiorka obiektéw, z ktérg tgczy sie naruszenie szczelnej powierzchni utwardzonej oraz wzruszenie
gruntéw, moggacych potencjalnie —w wyniku np. awarii czy niezidentyfikowanego rozszczelnienia zostac
skazone. Proces rozbidrki wymagac bedzie weryfikacji skazenia wydobytego gruntu czy gruzu co pozwoli
na odpowiednie jego zabezpieczenie poprzez utylizacje urobku i gruzu zgodnie z przepisami o odpadach
niebezpiecznych.

8.1.3. Ocena wptywu na $rodowisko wod morskich

Ekspertyzy wykonane na zlecenie Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. wskazujg, ze stan srodowiska w
Porcie Gdynia nie rdzni sie w znaczny sposéb od ogdlnego stanu Srodowiska w przylegtym akwenie tj.
Zatoce Puckiej Zewnetrznej, a wrecz w przypadku niektorych formacji ekologicznych (grup organizmow
wykazujgcych podobne przystosowania do Srodowiska) makrozoobentosu czy ptakow jest duzo lepszy.

Na przyktad osady denne sg niezanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi i moga by¢ wykorzystane
do prac budowlanych, a samo dno charakteryzuje sie duzg stabilnoscig. Ponadto transport zawiesin w

rejonie planowanej inwestycji jest zjawiskiem o pomijalnym znaczeniu. Prowadzenie prac pogtebiarskich
nie zwiekszy ilosci zawiesiny w strefie brzegowej w rejonie Klifu Ortowskiego. Stad mozna zatozy¢, ze
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ryzyko rozchodzenia sie negatywnych oddziatywan podczas prac inwestycyjnych i po ich zakoriczeniu
jest niewielkie, a potencjalny wptyw na obszary Natura 2000 tj. Zatoka Pucka i Pétwysep Helski
PLH220032 (oddalony o 4,7 km) oraz Klify i Rafy Ortowa PLH2200105 (oddalony o 2,5 km) bedzie
niezauwazalny.

W rejonie Portu Gdynia wystepujg organizmy morskie, brakiczne i stodkowodne typowe dla
pofudniowego Battyku i tworzg typowe zbiorowiska charakterystyczne dla wdd o stabym stanie
ekologicznym. W przypadku makrozoobentosu i ryb nie zidentyfikowano gatunkdéw chronionych
umieszczonych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992
r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory), wyszczegdlnionych w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. z 2016 r. poz. 2183) oraz w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Dziubiriska 2019b, Sapota i in.
2019). Jedynie wsrdd ptakow, ktérych zbiorowiska sg stosunkowo ubogie pod wzgledem ilosci gatunkdw
w poréwnaniu z catg strefg brzegowa Zatoki Puckiej, w rejonie Portu Gdynia obserwuje sie gatunki
objete w ramach prawa krajowego ochrong S$cistg (14 gatunkdéw) i czesciowa (2 gatunki) oraz
wymienione w | Zataczniku Dyrektywy Ptasiej (2 gatunki), w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (2
gatunki) oraz o podwyzszonym statusie zagrozenia wg IUCN (2 gatunki). Port w Gdyni stanowi rowniez
miejsce legdw dla mewy srebrzystej bedacej przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka
Pucka PLB220005. Ponadto w rejonie miejsca planowane] inwestycji zaobserwowano 7 gatunkow
ptakdw, w tym 5 objetych ochrong Scistg, 2 objete ochrong czesciowg i 1 o podwyzszonym statusie
zagrozenia wg. Miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody (IUCN)(Meissneriin. 2019). Z kolei pojawienie
sie chronionych prawem krajowym i miedzynarodowym gatunkéw ssakow (foka szara i morswin) w
Porcie Gdynia uznaje sie za bardzo mato prawdopodobne, poniewaz zwierzeta te unikajg obecnosci
cztowieka.

Podczas realizacji budowy Portu Zewnetrznego Portu Gdynia oraz eksploatacji wytworzonej
infrastruktury bedg podejmowane dziatania, majgce potencjalny wptyw na otaczajgce srodowisko wod
przybrzeznych Zatoki Puckiej Zewnetrznej. Na podstawie opracowan wykonanych na zlecenie Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A., wiedzy eksperckiej i doswiadczen z innych projektéow dotyczacych
tworzenia, eksploatacji i likwidacji infrastruktury w strefie wod przybrzeznych zidentyfikowano i
skwantyfikowano potencjalne mechanizmy oddziatywania na $rodowisko (zwane dalej potencjalnymi
oddziatywaniami).

Sugestie dotyczace dziatan majacych wptyw na niepogorszenie stanu $rodowiska przedstawiono w
rozdziale 13.

Faza realizacji

Wptyw na elementy hydromorfologiczne Srodowiska wod morskich

Ostateczna ocena zmian i ich wptywu na elementy hydromorfologiczne zostata dokonana i oméwiona
w etapie eksploatacji, uwzgledniajgc sume planowanych przeksztatcen w obrebie morfologii JCWP
przybrzeznej, ktére beda stale lub ciggte. Ocene zmian w fazie realizacji, ze wzgledu na etapowanie
zaplanowanych prac, przebiegajgcych na rdéznych odcinkach i w obrebie réznych elementéw
sktadajgcych sie na ocene koricows, takich jak zalgdowienie, sztuczne konstrukcje zanurzone w wodzie,
zmiana gtebokosci na nowopowstatych akwenach portu zewnetrznego i torach podejsciowych,
pogtebianie itd. opisano ponizej.
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Wg dokumentacji projektowej WUPROHYD (2019), materiat gruntowy, pozyskany z pogtebiania
akwenodw oraz toréw wodnych, zostanie wykorzystany do zalgdowienia projektowanego obszaru portu
zewnetrznego. Przeksztatcenie dna w wyniku tych robdt bedzie miato charakter czasowy i zasieg lokalny
(zniszczenie siedlisk makrozoobentosu i ryb opisane w rozdz.x.x), nie wykraczajacy poza rejon inwestycji
czyli rejon portu nie nalezagcy do JCWP TWIIIWB3. Oddziatywanie ustgpi po zakonczeniu procesu
budowlanego a dno morskie powrdci do poprzedniego stanu, gdyz, zgodnie z zasadami prowadzenia
prac, po zakonczeniu dziatart dno zostanie oczyszczone z ewentualnych naniesionych zanieczyszczen i
pozostatosci po budowie (TerraConsulting 2020), a sukcesja wtdrna (proces powstawania nowych
biocenoz w miejscu zniszczenia poprzednich) w Srodowisku morskim zachodzi bardzo szybko (w ciggu
2-5 lat). Koniecznos¢ deponowania niewykorzystanego urobku na klapowisku moze wywotaé lokalne i
krotkookresowe zaktécenia $rodowiska morskiego w rejonie istniejgcego klapowiska, ktére jednak
ustanie z chwilg zakonczenia prac. Potencjalne negatywne oddziatywania z tym zwigzane nie bedg
wigzaty sie jednak z istotnym zagrozeniem dla obszaréw Natura 2000 Klify i Rafy Orfowa PLH2200105
czy terenami uzytkowanymi rekreacyjnie (Dybkowska-Stefek D. 2020, Szmytkiewicz i in. 2020).

Dotychczasowg zabudowe portu przeznaczong do likwidacji nalezy traktowac jako siedliska sztuczne -
antropogeniczne. Likwidacja dotychczasowej zabudowy pochodzenia antropogenicznego, w tym
nabrzezy i falochrondw, wigzac sie bedzie z likwidacjg sztucznych siedlisk i organizmdéw, ktére sie tam
osiedlity tj. przedstawicieli fito- i zoobentosu poroslowego. Likwidacja sztucznych siedlisk bedzie miata
lokalny zasieg (rejon prac likwidacyjnych/wyburzeniowych w porcie) i wptyw na krétkookresowe
pogorszenie sie transparencji wod w rejonie Portu Gdynia. Zaplanowana likwidacja dotychczasowe;j
zabudowy nie bedzie miata wptywu na JCWP TWIIIWB3, gdyz bedzie sie znajdowata wytgcznie na terenu
portu nie wchodzgcego w sktad JCWP. Likwidacja dotychczasowej zabudowy zmusi ptaki do znalezienia
innych miejsc przesiadywania, jednak nie bedzie miata wptywu na stan kolonii. Najbardziej ucierpia
zbiorowiska fito- i zoobentosu zwigzane z elementami konstrukcyjnymi stanowigcymi ich siedlisko.
Jednak szkody beda zwigzane jedynie z likwidowang sztuczng zabudowg. Nowe sztuczne elementy
zabudowy portu zrekompensujg straty spowodowane likwidacjg poprzednich siedlisk pochodzenia
antropogenicznego.

Budowa Portu zewnetrznego zakfada rozbidrke istniejgcych falochronoéw, ktérych tgczna dtugosc zostata
przedstawiona w tabeli 3. Wariant inwestorski, Il oraz Ill wyrdznia brak przeksztatcen w tym zakresie,
najmniej korzystne, tj. o najwiekszej skali przedsiewziecia sg roboty rozbiérkowe w wariancie 1a. Z kolei
powiekszenie powierzchni zalagdowionej (nowy pirs) preferuje wariant inwestorski i 1bll, jako najmniej
inwazyjne jesli chodzi o nowe zmiany hydromorfologiczne. Zaplanowana dtugos¢ nowych nabrzezy
wskazuje réwniez na wariant inwestorski, oraz 1bll jako najmniej ingerujagce w dotychczasowg
zabudowe.

Uznaje sie, ze prace inwestycyjne planowane w zwigzku z budowg Portu Zewnetrznego w wariancie
inwestycyjnym bedg miaty najmniej niekorzystny charakter, ich zasieg bedzie lokalny, czasowy i o
najmniejszym zasiegu. W zwigzku z tym mozna uznaé, ze wariant inwestorski jest najmniej wptywajacy
na czasowe zmiany hydromorfologiczne i nie przyczyni sie do nieosiggniecia celdw Srodowiskowych
Ramowe]j Dyrektywy Wodnej w zakresie stanu hydromorfologicznego JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna
(Dybkowska-Stefek D. 2020).

Wptyw na elementy hydrologiczne

Dla aktualnego stanu infrastruktury w Porcie Gdynia, jak i dla wszystkich wariantow budowy Portu
Zewnetrznego, obliczone cyrkulacje pradowe majg charakter pragdéw wzdtuz brzegowych
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skoncentrowanych gtownie w strefie przyboju, skierowanych z pétnocy na potudnie. Podczas budowy
Portu Zewnetrznego - niezaleznie od wybranego wariantu budowy - nastgpi stopniowe zmniejszenie
predkosci pragdéw w stosunku do stanu obecnego, rzedu 40 % —50 %. Dla pozostatych rejondw akwenu
Zatoki Puckiej Zewnetrznej nie przewiduje sie wptywu oddziatywania projektowanego Portu na zmiany
cyrkulacji pragdowych (Szmytkiewicz i in. 2020).

Réwniez obliczone rozktady wysokosci fal znacznych w strefie brzegowej morza na odcinku port w Gdyni
— Klif Orfowski beda sie lokalnie zmienia¢ w przypadku budowy Portu Zewnetrznego. Obecnosc
falochronéw portowych wptynie na ttumienie wysokosci fal w obszarze cienia falochrondw.
Zmniejszenie wysokosci fal znacznych w stosunku do stanu obecnego wyniesie w potudniowej czesci
inwestycji srednio okoto 35 %, a na wysokosci Klifu Ortowskiego $rednio okoto 10 %. W bezposrednim
sgsiedztwie Klifu nie przewiduje sie oddziatywania Portu Zewnetrznego na zmiane pdl falowych
(Szmytkiewicz i in. 2020).

Podczas budowy i eksploatacji Portu Zewnetrznego nie nastgpig zmiany w wielkosci transportu
rumowiska na odcinku pomiedzy portem, a Klifem w Ortowie, ktére mogtyby spowodowac wzrost
proceséw erozyjnych na obszarze Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105. W
bezposrednim sgsiedztwie brzegu pomiedzy Klifem w Ortowie, a portem w Gdyni w waskim pasie
przybrzeznym moze pojawic¢ sie niewielkie zjawisko akumulacji, ktére w efekcie spowoduje $rednie
zmniejszenie gtebokosci od okoto 0,1 m do okoto 0,15 m (Szmytkiewicz i in. 2020).

Wptyw na elementy fizyko-chemiczne

Realizacja budowy Portu Zewnetrznego nie bedzie miata zadnego wptywu na elementy fizykochemiczne,
takie jak np.: warunki termiczne, warunki tlenowe, zasolenie, zakwaszenie, substancje biogenne,
poniewaz w trakcie realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie wprowadzania do $Srodowiska wodnego
zanieczyszczen (WUPROHYD 2019).

Podczas prowadzenia prac inwestycyjnych jedynym elementem, ktéry ulegnie pogorszeniu bedzie
lokalny wzrost zawartosci zawiesiny w wodzie co bezposrednio przektada sie na zmniejszenie
przezroczystosci wod. Uwaza sie, ze stezenia zawiesin podczas wykonywania prac czerpalnych i
odkfadania urobku czerpalnego lokalnie sg znaczne. Jednakze ulegajg intensywnemu zmniejszeniu w
miare oddalania sie od Zrodta wytwarzania zawiesin, a czas pozostawania zawiesiny w kolumnie wodnej
jest stosunkowo krotki, i dla drobnych frakcji osadu nie przekracza 20 godzin po ustaniu prac
pogtebiarskich. Ponadto petniejsze ostoniecia falochronami zewnetrznymi (czesciowe lub catkowite)
miejsc realizacji prac pogtebiarskich wewnatrz portu wptynie na redukcje zasiegu rozprzestrzeniania sie
zawiesiny, chociaz nieznacznie zwiekszy sie koncentracja zawiesiny w akwenie portowym (Szmytkiewicz
i in. 2020).

Obszar chroniony Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH2200105 nie bedzie zagrozony
pogorszeniem stanu ekologicznego na wskutek zwiekszenia ilosci zawiesiny w wodzie w efekcie
prowadzonych prac pogtebiarskich w porcie czy w przypadku koniecznosci deponowania stabych
gruntéw niebudowlanych na klapowisku (Szmytkiewicz i in. 2020).

Wptyw na elementy chemiczne $rodowiska wdd morskich

Gtownym zagrozeniem dla stanu chemicznego wéd podczas prowadzenia prac budowlanych moze by¢
potencjalne uwalnianie zanieczyszczert zdeponowanych w osadach (np. metali ciezkich i
weglowodordw). Jednak jak wykazano w badaniach przeprowadzonych na zlecenie Zarzagdu Morskiego
Portu Gdynia S.A., osady w rejonie portu sg niezanieczyszczone pod wzgledem badanych substancji (tj.
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metali ciezkich (arsen, chrom, cynk, kadm, miedz, nikiel, otdw, rtec), wielopierScieniowych
weglowodordw aromatycznych (WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB) i olejéw mineralnych). Ponadto
nie sg niebezpieczne w odniesieniu do Rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 24 grudnia 2019 r. w
sprawie warunkéw uznania odpaddw za posiadajgce wtasciwosci zakazne oraz sposobu ustalania tych
wtasciwosci (D.U. 22020 r., poz. 3) na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2019 r. poz. 701, 730, 1403 i 1579) tj.: HP 4 ,draznigce — dziatanie draznigce na skore i
powodujgce uszkodzenie oczu”, HP 5 ,dziatanie toksyczne na narzady docelowe (STOT) lub zagrozenie
spowodowane aspiracjg”, HP 6 ,,0stra toksycznos¢”, HP 8 ,zrace”, HP 9 ,zakazne” iHP 14 , ekotoksyczne”
(Sapotaiin. 2014, Pazikowska-Sapota i in. 2020). Stad nalezy uznaé¢, ze podczas prac pogtebiarskich oraz
przy transporcie urobku i jego wykorzystywaniu do budowy konstrukcji hydrotechnicznych, nie dojdzie
do zanieczyszczenia wod w rejonie portu substancjami o negatywnym wptywie na srodowisko.

W rejonie inwestycji podczas budowy i eksploatacji moze dojs¢ do incydentalnych zdarzer lub
wypadkow, w wyniku ktorych powstang rozlewy np. paliw ze statkow i pojazdéw, olejow hydraulicznych
lub ptynéw smarowych. W celu zminimalizowania zanieczyszczen Inwestor lub wykonawca robdt
zostanie zobligowany do stworzenia procedur i opisania ich w odpowiednim dokumencie ,,Procedury na
wzor ,Portowego planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczert wod morskich w trakcie budowy Portu
Zewnetrznego”, ktéry musi zosta¢ uzgodniony z Zarzagdem Portu i by¢ opracowany na zlecenie Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A. wraz z Urzedem Morskim w Gdyni, przed rozpoczeciem prac
budowlanych.

Powyzszy dokument powinien zawiera¢ m. in. informacje o:

— Sitach i srodkach, ktérymi bedzie dysponowat wykonawca robdt w celu: ograniczenia
rozprzestrzeniania sie potencjalnego rozlewu substancji ropopochodnych, usuniecia
potencjalnego rozlewu, usuniecia zanieczyszczen statych;

— Lokalizacji ww. sit i Srodkéw;
— telefonach kontaktowych i schemacie powiadamiania o wystgpieniu zdarzenia;

— firmach zapewniajgcych zagospodarowanie odpadow powstatych po usunieciu zdarzenia
(wykaz).

Obszar chroniony Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH2200105 podczas prac budowlanych
nie bedzie zagrozony pogorszeniem stanu ekologicznego, rozumianego jako wystgpienie niekorzystnych
zmian w obrebie elementéw chemicznych w wodach Portu Gdynia.

Wptyw na elementy biologiczne srodowiska wod morskich

Prace czerpalne i zwigzane z nimi zaburzenia mechaniczne podtoza spowodujg lokalnie zniszczenie
zbiorowisk bentosowych (gtéwnie makrozoobentosu i mejobentosu, ale potencjalnie posrednio rowniez
ryb) poprzez np. przemieszczenie organizméw, zasypanie, ich uszkodzenie czy zmiazdzenie. Jednak
prace bedg miaty charakter lokalny, stad i samo oddziatywanie bedzie mate. Ponadto zwierzeta majace
mozliwosc¢ ruchu, jak np. ryby i skorupiaki, aktywnie unikajg wéd o pogorszonych parametrach w wyniku
zaburzen srodowiska np. o zwiekszonej metnosci. Organizmy mobilne, ktére mogg przemiesci¢ sie w
trakcie prac hydrotechnicznych, dosy¢ szybko zasiedlg ponownie rejon inwestycji z piaszczystym czy

11 (https://www.port.gdynia.pl/files/ochrona/zwalczanie zagrozen/zagrozenia s old.pdf)
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piaszczysto-mulistym dnem (np. Gutperlet i in. 2015). Ewentualne straty makrozoobentosu w rejonie
inwestycji nie spowodujg istotnej utraty zrodta form larwalnych. Zaktada sie, ze wysokie bogactwo
gatunkowe oraz roznorodnos¢ biologiczna w rejonach w bezposredniej bliskosci portu oraz w rejonie
obszaru Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Orfowa PLH2200105 umozliwi szybkg rekolonizacje dna
naruszonego podczas planowanych prac hydrotechnicznych (2-3 lata). W zwigzku z tym, nie przewiduje
sie istotnych i dtugoterminowych zagrozen planowanej inwestycji na siedliska denne portu.

Z drugiej strony obszar Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 znajduje sie w sgsiedztwie
planowanej inwestycji i organizmy bentosowe wystepujgce w miejscu inwestycji mozna rozpatrywacd
jako zrédto form larwalnych, ktére moga sie przemieszczac i zasila¢ ten obszar chroniony. Ze wzgledu
na fakt, ze miejsce inwestycji nie jest siedliskiem dla bezkregowcdw i ryb chronionych prawem krajowym
czy miedzynarodowym rejon PLH220105 nie zostanie narazony na utrate cennych przyrodniczo

gatunkow (Dziubinska 2019 b, Sapota i in. 2019).

W miejscu zalgdowienia dojdzie do catkowitej likwidacji siedlisk bentosowych. Jednak bedzie to tylko
niewielki fragment dna, a jego ubytek zrekompensuje powstanie nowych habitatéw na umocnieniach
nowego brzegu, konstrukcjach falochronéw i innych budowli hydrotechnicznych. Wytworzone sztuczne
siedliska beda podtozem twardym i statym, ktére z reguty jest atrakcyjniejsze dla roslin i zwierzat
morskich ze wzgledu na stabilnos$¢ i mozliwo$¢ tatwego przyczepienia sie. Siedliska takie sg preferowane
przez liczne gatunki makroglondw (zielenic, krasnorostéw i brunatnic), matzy, slimakéw, skorupiakow
itp. Rejony z twardym i stabilnym podfozem sg uznawane w Battyku za tzw. hot-spots w odniesieniu do
bogactwa gatunkowego (Grzelak i Kuklinski 2010; Wallin i in. 2011). Przewiduje sie, ze nowoNowo
powstate zbiorowiska bentosowe bedg bogatsze pod wzgledem gatunkowym i bardziej zréznicowane
biologicznie. Stad realizacja inwestycji nie tylko nie powinna w znaczgcym stopniu wptyng¢ na
zmniejszenie sie liczebnosci i réznorodnosci gatunkowej ichtiofauny, ale moze pozytywnie wptyngé na
jej rozwdj ze wzgledu na powstanie nowych zbiorowisk na podtozu twardym, ktére stanowig atrakcyjng
baze pokarmowa.

W odniesieniu do ichtiofauny i awifauny usuwanie osadu wraz z zamieszkujgcymi je organizmami
podczas prowadzenia prac czerpalnych czy zajecie czesci obszaru pod zalgdowienie moze okresowo
pogorszy¢ baze pokarmowag niektorych ryb np. babkowatych i ptakdéw np. lodowki. Jednak szybkie
odbudowanie sie zbiorowisk makrozobentosu czy powstanie nowych zbiorowisk na twardym podtozu
zrekompensuje te strate. Prace inwestycyjne nie wptyng znaczaco réwniez na siedliska ptakéw mimo
dtugotrwatych fizycznych przeksztatcen niewielkiej powierzchni dna morza, (czesciowe zalgdowienie
Basenu Il i Basenu V), poniewaz jak wykazano na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji awifauny
nielegowej, obszar portu w tym miejscu nie petni istotnej funkgji dla ptakow (Meissner i in. 2019).

Zwiekszenie ilosci zawiesiny w wodach wptywajgce na zmniejszenie przezroczystosci wéd na wskutek
prowadzenia prac czerpalnych moze tymczasowo ogranicza¢ prowadzenie procesow fotosyntetycznych
przez producentéw pierwotnych oraz wptywac na sukces zdobywania pokarmu u ryb postugujacych sie
wzrokiem. Zbyt dfugi okres zmetnienia moze spowodowac obumieranie jaj (ikry) u gatunkdéw ryb o ikrze
dennej. Ponadto obecnos¢ czgstek mineralnych w stupie wody moze prowadzi¢ do uszkodzenia skrzeli
u mtodocianych stadiow ryb, a tym samym prowadzi¢ do zwiekszenia ich smiertelnosci. Jednak - jak
wspomniano wyzej - zwiekszenie zawartosci zawiesiny w wodzie bedzie miato charakter przejsciowy i
zniknie najdalej w ciggu 20 godz. od zakonczenia prac czerpalnych. Planuje sie rozpocza¢ prowadzenie
robodt prowadzenie robdt w okresie miedzytarfowym i kontynuowac je nieprzerwanie tak, aby nie
dopusci¢ do kolejnego tarta w rejonie inwestycji. W trakcie prowadzenia prac budowlanych
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powodujgcych zmetnienie wéd, ryby wchodzgce w okres tarta aktywnie beda unikaé zmetnienia i
przeniosg sie w rejony woéd pozbawionych zawiesiny. Tym samym zawiesina nie bedzie miata
szkodliwego wptywu na ikre i stadia mtodociane. Dodatkowo nalezy wspomnieé, iz organizmy
zamieszkujgce ptytkowodne strefy przybrzezne sg zaadaptowane do zmian zwigzanych z metnosciag
wody, a aktywnie poruszajgce sie sg w stanie opusci¢ rejon zbyt metnych wdéd. Stad wzrost zmetnienia
wynikajgcy z prac budowlanych uznaje sie za efekt lokalny i krétkotrwaty o niewielkim wptywie na
zbiorowiska planktonu, bentosu i nektonu.

Procesy zwigzane z ponownym sedymentowaniem czastek osadu mogg przyczyni¢ sie do zakopania
lezgcych na dnie organizmdw, form przetrwalnych czy stuzgcych do rozmnazania sie (np. ktgcza u roslin
nasiennych jak trawa morska, rdestnice, zametnica btotna). Jednak zaktada sie, ze zjawisko to powinno
mie¢ to znikomy wptyw na bentos w rejonie inwestycji, poniewaz organizmy strefy przybrzeinej
zamieszkujgce stale dynamiczne $rodowisko sg zaadaptowane do rdéznych oddziatywan Srodowiska
zwigzanych z ich zasypywaniem czy przemieszczaniem.

Kolejnym czynnikiem podczas budowy Portu Zewnetrznego o potencjalnym wptywie na organizmy zywe
jest hatas. Na zlecenie Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A. wykonano analizy wptywu hatasu miedzy
innymi na biordznorodnosé i behawior organizmow znajdujgcych sie w rejonie portu czy przylegtych
obszarach Natura 2000. W trakcie badan wykazano brak wptywu hatasu na bogactwo gatunkowe, sktad
gatunkowy, liczbe osobnikdéw i biomase zbiorowisk makrozoobentosu. Ponadto wykonane pomiary
akustyczne pozwolity dowiesé, ze hatasy generowane przez prace kafarowe malejg szybko z odlegtoscia
od zrédta i w odlegtosci 1000 m sg na poziomie hataséw typowych dla akwenu Zatoki Gdanskiej oraz
hatas od kafaréw pracujgcych wewnatrz portu nie propaguje sie poza falochron. Hatas wywotujacy
“poziom reakcji ucieczki” dla najbardziej wrazliwego na hatas gatunku ryb — sledzia 90 dBht (herring) byt
przekroczony tylko w basenie przylegajgcym do rejonu prowadzonych prac kafarowych. Poza tym
obszarem wartosci najwazniejszych bezpiecznych wskaZznikéw chwilowych i integralnych nie zostaty
przekroczone. Stad uznano z duzg dozg prawdopodobienstwa, ze wspomniane hatasy wywotywane
pracami kafarowymi nie majg wptywu na obszary poza portem, a w szczegdlnos$ci na oddalone obszary
Natura 2000 (Klusek i in. 2014). W zwigzku z powyzszym nalezy uznac, ze hatas emitowany podczas
rozbudowy Portu Zewnetrznego nie bedzie miat wptywu na wczedniej wspomniane organizmy
makrozoobentosowe i ryby oraz na ssaki morskie jak foki czy morswiny, ktére wg zrodet literaturowych
s3 bardzo wrazliwe na diwieki pochodzenia antropogenicznego i reagujg ucieczka nawet w
odlegtosciach kilkudziesieciu kilometrow (np. Tougaard i in. 2009, Brandt i in. 2011).

Hatas towarzyszacy budowie bedzie powodowacé ptoszenie ptakow. Jednak biorgc pod uwage
specyficzny charakter siedliska (baseny portowe) mozliwe jest zaakceptowanie przez ptaki dodatkowych
bodZcéw (tzw. habituacja) lub okresowa zmiana miejsc ich zerowania (Meissner i in. 2019).

Podsumowujgc, nie przewiduje sie istotnych i dtugoterminowych zagrozen planowanej inwestycji na
siedliska roslin i zwierzat w bezposrednim sgsiedztwie portu jak i w rejonie obszaréw Natura 2000 Klify
i Rafy Kamienne Orfowa PLH220105 oraz Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032. W zwigzku
powyzszym kluczowe struktury, procesy i funkcje lokalnych ekosystemoéw zostang zachowane.
Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje réwniez zaktécen w tgcznosci miedzy poszczegdlnymi
obszarami w ramach sieci Natura 2000.
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Faza eksploatacji
Wptyw na elementy hydromorfologiczne srodowiska wéd morskich

Po zakoniczeniu prac budowlanych, w trakcie eksploatacji nie przewiduje sie dalszego wprowadzania
zmian w elementach hydromorfologicznych w obrebie Portu Zewnetrznego, poza rejonem toréow
wodnych. Na podstawie informacji zawartych w Locji Battyku (2001), uzyskanych od stuzb portowych
oraz z Urzedu Morskiego w Gdyni ustalono, ze obecnie nie ma potrzeby wykonywania regularnych robot
pogtebiarskich w celu utrzymania gtebokosci nawigacyjnych na catej dtugosci toru, a bardzo rzadkie
wykonywane prace podczyszczajace, stuzg eliminacji lokalnych, niewielkich sptycen (Szmytkiewicz i in.
2020). Przewiduje sie, ze w trakcie eksploatacji nowych nabrzezy trzeba bedzie wykonywac prace
podczyszczajgce przy nabrzezach, ale pozostang one bez wptywu na wody JCWP znajdujace sie poza
portem. W trakcie eksploatacji Portu Zewnetrznego prawdopodobnie tor wodny, prowadzacy do portu,
rowniez nie bedzie wymagat prowadzenia cyklicznych prac pogtebiarskich. Urobek powstaty z
pogtebiania toru bedzie deponowany na klapowisku. Jak wykazano w trakcie wczesdniejszych analiz,
odktadanie urobku pochodzacego z inwestycji infrastrukturalnych na klapowisko, nie ma wptywu na stan
hydromorfologiczny JCWP Zatoka Gdarnska Wewnetrzna (Cwikta-Duda 2015, Dybkowska-Stefek 2014)
oraz na stan hydromorfologiczny JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna (Dybkowska-Stefek D. 2020).

Ocena oddziatywania na elementy hydromorfologiczne na etapie eksploatacji Portu Zewnetrznego, jak
wskazano na poczatku podrozdziatu, obejmuje sume dokonanych po realizacji inwestycji zmian
hydromorfologicznych. Wykonana dla catej Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych Przejsciowych
(JCWP) Zatoka Pucka Zewnetrzna o kodzie TWIIIWB3 ekspertyza, dotyczaca aktualizacji opracowania
,Wstepna analiza i ocena wptywu inwestycji Portu Gdynia w perspektywie programowej 2014 — 2020 na
zasoby wodne zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej” w zakresie wptywu inwestycji Portu
Gdynia na stan hydromorfologiczny JCWP (Dybkowska-Stefek D. 2020), zaktualizowana o prezentowany
w niniejszym dokumencie ksztatt wariantu 1bll1bll, zgodnie z metodyka z 2019 (,,Ostateczna metodyka
wyznaczania silnie zmienionych i sztucznych czesci wdéd powierzchniowych...”), dowodzi, ze
wprowadzone zmiany wg tego wariantu nie bedg skutkowaé pogorszeniem stanu
hydromorfologicznego catej JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna, a w konsekwencji takze jej stanu
ekologicznego. Swiadcza o tym wyniki obliczed wskaznika stopnia zmiany odpornosci ekosystemu
WskWp, obliczone, z uwzglednieniem skumulowanych zmian juz istniejgcych oraz powodowanych przez
realizacje inwestycji w perspektywie programowej 2014 — 2020. Wskaznik WskWp po zakoriczeniu
budowy inwestycji w wariancie 1bll po zakonczeniu budowy wzrosnie z 1,571% (stan wyjsciowy sprzed
budowy inwestycji) do wartosci 2,280 %, i bedzie 6,5 krotnie nizszy od zaktadanego progu 15% istotnych
zmian hydromorfologicznych, przy ktérych zachodzi koniecznos¢ zmiany klasyfikacji JCWP Zatoka Pucka
Zewnetrzna z naturalnej na silnie zmieniong. Wskazywatoby to na koniecznoscig obnizenia celéw
srodowiskowych, co mozna by uzna¢ za dowdd, Zze inwestycja znaczaco wptynie na pogorszenie
elementéw hydromorfologicznych a tym samym na nieosiggniecie zaktadanych celéw $rodowiskowych
JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

Wariant inwestorski 1b stanowi etap | wariantu 1bll, dlatego szacuje sie, ze warto$¢ wskaznika WskWp
tylko nieznacznie bedzie rézni¢ sie od podanej wartosci dla wariantu 1bll. Biorgc pod uwage réznice w
zabudowie hydrotechnicznej obu wariantow, dla wariantu 1b (inwestorskiego) przewiduje sie taczng
dtugosé projektowanych falochrondéw o ok. 50% mniej niz dla wariantu 1bll, jednak zgodnie z Metodyka
2019, istotnos¢ tej zmiany w obliczaniu wskaznika WskWp jest niewielka. Odmiennie jest w przypadku
roznicy elementu naruszenia dna i osadéw dla obu poréwnywanych wariantéw. Ta sktadowa wskaznika,
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w szczegolnosci zmiana powierzchniowych osaddw dennych, za istotny parametr — zgodnie z Metodyka
2019 — przyjmuje nie objeto$¢ a powierzchnie obszaru zmiany. W przypadku szacowania powierzchni
robot czerpalnych i refulacyjnych oraz umocnienia dna dla poréwnywanych wariantow 1bll oraz
inwestorskiego 1b, powierzchnia zmian zaktadanych w wariancie inwestorskim jest o 25% wieksza niz
dla wariantu 1bll, pomimo iz objetos¢ robdt czerpalnych dla wariantu inwestorskiego 1b jest o 1/3
mniejsza niz w przypadku wariantu 1bll. Ostatecznie uzyskana szaucnkowa warto$¢ wskaznika stopnia
zmiany odpornosci eklosystemu WskWp dla wariantu inwestorskiego 1b wynosi 2,538 %, co wcigz
stanowi znacznie ponizej progu 15% wielkosci sumarycznych zmian hydromorfologicznych,
determinujgcych zmiane klasyfikacji celéw Srodowiskowych i Swiadczgcych o istotnym negatywnym
wptywie planowanej inwestycji na elementy hydromorfologiczne ocenianej JCWP.

Dla pozostatych wariantéw alternatywnych dokonano analogicznych szacunkow wskaznika WskWp.
Wyniki analiz przedstawia ponizsze zestawienie. W przypadku istotnych pod wzgledem obliczania
wskaznika zmian hydromorfologiczych uznaje sie — poza réznicg w powierzchni osadéw dennych i
rdznicg z budowie falochronéw — takze istotne réznice pomiedzy wariantami powierzchni pirsu Portu
Zewnetrznego i nabrzezy.

Zaden z wariantéow inwestycji nie przekracza dopuszczalnego progu zmian wskaznika WskWp,
okreslonego wg Metodyki 2019 na 15%. Oznacza to ze w zadnym z wariantéw inwestycji nie zachodzi
niebezpieczenstwo niespetnienia celdw sSrodowiskowych dla JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.
Wariantem najmniej wptywajgcym na zmiany hyromorfologiczne jest wariant 2, a najbardziej — wariant
1c, cho¢ nalezy zauwazy¢, ze réznice pomiedzy wariantami sg niewielkie. Ocenia sie, ze elementy
hydromorfologiczne, z racji nieistotnego - pod wzgledem stopnia odpornosci ekosystemow na zmiany,
planowane w wyniku realizacji inwestycji — wptywu kazdego z ocenianych komponentdw, nie sg istotne
i nie powinny determinowac wyboru ostatecznego wariantu inwestycji.

Tabela 26 Wartosci wskaznika WskWp, oszacowane dla poszczegdlnych wariantdéw inwestycji

Warianty przedsiewziecia Wartos¢ wskaznika WskWp
Wariant O - stan istniejcy 1,571
Wariant 1la 2,421
Wariant 1b (inwestorski) 2,538
Wariant 1bll 2,280
Wariant 1c 2,615
Wariant 2 2,171
Wariant 3 2,282

Wptyw na elementy hydrologiczne srodowiska wéd morskich

Jak wykazano w sekcji "Realizacja/budowa Portu Zewnetrznego" wytworzenie planowanej infrastruktury
nie spowoduje zmian cyrkulacji w akwenie Zatoki Puckiej Zewnetrznej z wyjgtkiem zmniejszenia
predkosci pradéw wzdtuz brzegowych o 40 % - 50 % w stosunku do obecnych. Z kolei dzieki obecnosci
nowych falochrondw fale znaczne bedg ttumione o ok. 35 % przy pofudniowej granicy inwestycji, a w
okolicy Klifu Ortowskiego srednio o ok. 10 %. Ponadto nie nastgpig zmiany w wielkosci transportu
rumowiska na odcinku pomiedzy portem, a Klifem w Orfowie, ktére mogtyby spowodowac wzrost
procesdw erozyjnych na obszarze Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105. W
bezposrednim sasiedztwie brzegu pomiedzy Klifem w Ortowie, a portem w Gdyni w waskim pasie
przybrzeznym moze pojawié sie niewielkie zjawisko akumulacji, ktére w efekcie spowoduje Srednie
zmniejszenie gtebokosci od okoto 0,1 do okoto 0,15 m (Szmytkiewicz i in. 2020).
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Wptyw na elementy fizyko-chemiczne srodowiska wéd morskich

Eksploatacja Portu Zewnetrznego nie bedzie miata zadnego wptywu na elementy fizykochemiczne wéd,
poniewaz nie przewiduje sie wprowadzania do $rodowiska wodnego zanieczyszczen, a skutki wszelkich
zanieczyszczen wprowadzonych przypadkiem zostang zminimalizowane przy zastosowaniu procedur
opisanych w zaktualizowanym po realizacji planowanego przedsiewziecia ,Portowym planie zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen z wod portowych” przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

Przebudowa istniejgcej infrastruktury sanitarnej, energetycznej, telekomunikacyjnej, w tym
infrastruktury podziemnej do odbioru sciekdw ze statkdw oraz zasilania statkéw w energie elektryczna
z ladu zwiekszy bezpieczenstwo pracy portu i operujgcych w jego rejonie statkdw zabezpieczajgc przed
przypadkowymi awariami np. poprzez wprowadzenie bezpiecznej nowoczesnej infrastruktury
podziemnej do odbioru sciekdow ze statkdw. Wykonane prace budowlane zredukujg
prawdopodobienstwo wprowadzenia niekontrolowanych zanieczyszczen do gruntu i wod podziemnych,
a posrednio do wod portowych, przez co zwiekszy sie bezpieczenstwo wdd w rejonie portu oraz Zatoki
Puckiej Zewnetrznej (TerraConsulting 2020).

Podczas eksploatacji lokalny wzrost zawartosci zawiesiny w wodzie powodujgcy zmniejszenie
przezroczystosci wod bedzie jedynym elementem fizyko-chemicznym, ktéry bedzie ulegat pogorszeniu
podczas prac czerpalnych na torze podejsciowym i akwenach portowych.. Prace podczyszczajace beda
prowadzone czesciej, ale lokalnie, stad ich efekt bedzie niewielki. Ponadto obecnos$¢ falochrondéw
zewnetrznych w przypadku prac pogtebiarskich wewnatrz portu wptynie na redukcje zasiegu
rozprzestrzeniania sie zawiesiny poza rejon portu (Szmytkiewicz i in. 2020). Urobek powstaty z
pogtebiania toru bedzie deponowany na klapowisku zgodnie z wytycznymi Urzedu Morskiego w Gdyni
w sposdb nie zagrazajgcy pogorszeniu sie stanu JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

W zwigzku z powyzszym eksploatacja Portu Zewnetrznego nie wptynie negatywnie na stan elementéw
fizyko-chemicznych w JCWP Zatoka Gdarniska Zewnetrzna oraz obszaru chronionego Natura 2000 Klify i
Rafy Kamienne Ortowa PLH2200105.

Wptyw na elementy chemiczne $rodowiska wéd morskich

Podczas eksploatacji Portu Zewnetrznego gtéwnym zagrozeniem dla stanu chemicznego wdéd beda
potencjalne sytuacje awaryjne np. powazny wyciek substancji ropopochodnych ze statku. Taka sytuacja
mogtaby zagrozi¢ nie tylko pogorszeniem stanu chemicznego, ale réwniez negatywnie wptynac na
elementy biotyczne, a w konsekwencji na ogdlny stan ekologiczny. Procedury opisane w zaktualizowany
i dostosowanym do nowego obszaru zajmowanego przez Port Gdynia ,Portowym planie zwalczania
zagrozen i zanieczyszczenn wod portowych” stworzonym na zlecenie Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia
S.A. zapewnig, ze jakiekolwiek zanieczyszczenie $rodowiska wodnego powstate na wskutek
nieprzewidzianych zdarzen zostang zminimalizowane i bedg miaty charakter lokalny, krétkotrwaty. Jak
wspomniano powyzej przebudowa infrastruktury portowej wptynie na zmniejszenie ryzyka
wprowadzenia niekontrolowanych zanieczyszczen do wod portowych i zwiekszy prawdopodobienstwo
bezawaryjnej eksploatacji Portu Zewnetrznego poprzez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

W zwigzku z powyzszym eksploatacja Portu Zewnetrznego nie wptynie negatywnie na stan elementéw
chemicznych w JCWP Zatoka Gdanska Zewnetrzna oraz obszaru chronionego Natura 2000 Klify i Rafy
Kamienne Ortowa PLH2200105.
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Wptyw na elementy biologiczne Srodowiska wéd morskich

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan majgcych znaczacy wptyw na
elementy biologiczne. Po zakonczeniu prac inwestycyjnych w krotkim czasie organizmy denne
zrekolonizujg dno, i elementy biocenozy wrdécg do poprzedniego stanu (np. Andrulewicz i in. 2003).
Okresowo zbiorowiska znajdujgce sie w rejonie toru wodnego mogga by¢ ponownie niszczone na skutek
rutynowych prac czerpalnych zwigzanych z koniecznos$cig utrzymania toru wodnego. Wptyw prac
czerpalnych na elementy biologiczne bedzie podobny do oddziatywan powstajgcych podczas fazy
budowy inwestycji opisanych w sekcji "Realizacja/budowa Portu Zewnetrznego" jednak bedzie on miat
znacznie mniejszy zasieg czasowy i przestrzenny.

Biorgc pod uwage obecny charakter siedliska w basenach portowych nalezy sie spodziewac, ze ptaki
beda poddane podobnym oddziatywaniom (np. hatas i ruch spowodowany pracami portowymi i
przeptywajgcymi jednostkami) podczas eksploatacji Portu Zewnetrznego w przysztosci. Wprawdzie
przedsiewziecie przewiduje posadowienie nowych budowli portowych i dtugotrwate fizyczne
przeksztatcenie niewielkiej powierzchni dna morza, ale przeprowadzone analizy awifauny nielegowej
wskazujg, ze ten rejon nie petniistotnej funkcji dla ptakdw. Wybudowanie nowej infrastruktury portowe;j
nie spowoduje réwniez zmniejszenia liczebnosci lodéwki i kormorana w Porcie Gdynia i jego okolicy,
poniewaz pojawig sie nowe obszary morza ostoniete od falowania, a same budowle bedg stanowic
miejsce ich odpoczynku (Meissner i in. 2019). Podsumowujgc nie przewiduje sie pogorszenia
korzystnego statusu ochrony (KSO) gatunkéw ptakéw i ich siedlisk oraz negatywnego wptywu na
integralnosci obszaru Zatoka Pucka PLB220005.

Podczas eksploatacji Portu Zewnetrznego poziomy hatasu od instalacji i urzgdzen oraz ruchu statkéow
beda podobne do obecnych. Aktualne poziomy hatasu nie wykazujg przekroczen stanéw uwazanych za
niebezpieczne dla gatunkdéw chronionych. Nawet przy znaczgcym wzroscie liczby statkdw operujgcych
w porcie (jednoczes$nie do 1000 statkow), poziom hatasu bedzie ponizej wartosci podawanych jako
powodujgce powazne kontuzje u ssakéw. Wyniki modelowania z zastosowaniem kryteriéw styszalnosci
battyckich ryb i ssakow pozwalajg jednoznacznie stwierdzi¢, ze poziom hatasu generowanego przez
statki wchodzgce do Portu Gdynia absolutnie nie zagraza dobrostanowi fauny w rejonie Portu Gdynia i
pobliskich obszarach Natura 2000 Zatoka Pucka i Potwysep Helski oraz Klify i Rafy Kamienne Orfowa
PLH2200105 (Klusek i in. 2014).

Eksploatacja Portu Zewnetrznego nie bedzie miata wptywu na pogorszenie stanu elementéw
biologicznych w rejonie Zatoki Puckiej Zewnetrznej oraz obszaru Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne
Ortowa PLH2200105.

Faza likwidacji

Likwidacja wytworzonej infrastruktury w Porcie Zewnetrznym bedzie wigzata sie z nieporéwnywalnie
duzymi negatywnymi oddziatywaniami na poszczegdlne elementy srodowiska w poréwnaniu do fazy
budowy i eksploatacji inwestycji tak jak wykazano w rozdziale 1.4. Z tego wzgledu w chwili obecnej nie
przewiduje sie likwidacji czesci zalgdowionej Portu, a dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany sposobu
uzytkowania tego obszaru.
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8.1.4. Podsumowanie oddziatywan na wody

Wody powierzchniowe

Ze wzgledu na brak wyznaczonych $rodlgdowych wod powierzchniowych ptyngcych lub stojgcych w
obrebie zlewni bezposredniej Morza Battyckiego, na ktérej zaplanowane zostaty etapy inwestycji
zwigzane z rozbudowg infrastruktury drogowo — kolejowej, odstgpiono od oceny tego komponentu.

Wody morskie

Budowa Portu Zewnetrznego wigze sie z rdéznorodnymi oddziatywaniami na wody Zatoki Puckiej
Zewnetrznej. Najistotniejsze oddziatywania wystgpig na etapie budowy, jednak bedg one miaty
charakter przejsciowy i niewielki zasieg przestrzenny ograniczony do rejonu inwestycji. W fazie
eksploatacji wystgpig oddziatywania dfugotrwate, jednak o zasiegu lokalnym, podobne do
obserwowanych obecnie w rejonie Portu Gdynia. Na etapie budowy, eksploatacji i likwidacji nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego wptywu na elementy $rodowiska JCWP Zatoka Pucka
Zewnetrzna wraz z przylegtymi obszarami ochrony Natura 2000. Stad nalezy uznaé, ze planowana
inwestycja nie wptynie na pogorszenie stanu ekologicznego, chemicznego czy ogdlnego JCWP Zatoka
Pucka Zewnetrzna, ktérej stan obecnie jest okreslany jako staby oraz na zrealizowanie celéw
Srodowiskowych ustanowionych dla tego akwenu. Presje spowodowane inwestycjg bedg miaty lokalny
(zazwyczaj skoncentrowany w rejonie samego portu) charakter o pomijalnym wptywie na cate
srodowisko JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna. Obecnie presjg o najwiekszym negatywnym wptywie na
stan $rodowiska JCWP jest eutrofizacja. Rozbudowa Portu Gdynia nie bedzie generowac zjawisk
majgcych jakikolwiek zwigzek z eutrofizacja. W odniesieniu do JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna
wprowadzono odstepstwo od wymogu osiggniecia dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego do 2021 roku, poniewaz poprawa stanu $Srodowiska nawet przy catkowitej eliminacji

wszystkich presji nie jest mozliwa w czasie wyznaczonych ustawowo 6 lat.??

Wody podziemne

Zidentyfikowane potencjalne oddziatywania negatywne na wody podziemne czesci lgdowe]j inwestycji,
dla kazdego wariantu wigzg sie z przenikaniem zanieczyszczenn w gtgb gruntu do wdéd podziemnych.
Zagrozenia te, poprzez zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko, przyjete przez Inwestora,
pozwolg zminimalizowa¢ ryzyko skazenia, a zatem mozna stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie
wptynie na pogorszenie parametréw jakosci czy ilosci wod podziemnych i nie zagrozi osiggnieciu przez
wyznaczone na omawianym terenie cele $rodowiskowe dla JCWPd. Ponizej zaprzentowano
podsumowanie stwierdzonych oddziatywan wszystkich wariantéw inwestycji na komponent wéd, w
podziale na etap realizacji oraz eksploatacji.

12 (http://rzgw.gda.pl/cms/fck/uploaded/ZGPW/Karty charakterystyk JCWP_przejsciowych.pdf)
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Tabela 27 Podsumowanie oddzialywan wszystkich wariantdw inwestycyjnych na jednolite czesci wdd powierzchniowych,
podziemnych oraz morskich na etapie realizacji (0- brak oceny, 1- oddziatywania stabe, 2 — oddziatywania znaczace)

Ocena wptywu na cele srodowiskowe jednolitych czesci wod powierzchniowych
Warianty Zadan | Oddziatywanie na el. | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na
inwestycyjnych chemiczne elementy elementy elementy
hydromorfologiczne fizykochemiczne biologiczne

Zadanie budowy pirsu

Zadanie budowy nowych falochronow

— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikéw oddziatywania na JCWP powierzchniowe poniewaz brak JCWP
powierzchniowych

la 0 0 0 0
1b (inwestorski) 0 0 0 0
1bll 0 0 0 0
1c 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji
— brak oceny ze wzgledu na brak JCWP powierzchniowych
wariant | ukfadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant Il ukfadu | O 0 0 0
drogowego
(inwestorski)
Wariant Il uktadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant inwestorski | O 0 0 0
uktadu kolejowego

Ocena wptywu na cele sSrodowiskowe jednolitych czesci wéd podziemnych
Warianty Zadan | Elementy jakosci woéd | Elementy ilosciowe
inwestycyjnych podziemnych

Zadanie budowy pirsu
Zadanie budowy nowych falochronéw

— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikdw oddziatywania na JCWP podziemne poniewaz brak JCWP podziemnych

la 0 0
1b (inwestorski) 0 0
1bll 0 0
1c 0 0
2 0 0
3 0 0
Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji
wariant | ukfadu | 1 1
drogowego
Wariant Il ukfadu | 1 1
drogowego
(inwestorski)
Wariant Il uktadu | 1 1
drogowego
Wariant inwestorski | 1 1
ukfadu kolejowego
Ocena wptywu na cele Srodowiskowe jednolitych czesci wod przejsciowych
Warianty Zadan | Oddziatywanie na el. | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na
inwestycyjnych chemiczne elementy elementy elementy
hydromorfologiczne fizykochemiczne biologiczne
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Zadanie budowy pirsu
Zadanie budowy nowych falochronéw

la 0 1 1 1
1b (inwestorski) 0 1 1 1
1bll 0 1 1 1
1c 0 1 1 1
2 0 1 1 1
3 0 1 1 1

Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji
— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikéw oddziatywania na JCWP przejsciowe poniewaz brak JCWP przejSciowych

wariant | ukfadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant Il ukfadu | O 0 0 0
drogowego
(inwestorski)
Wariant Il uktadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant inwestorski | O 0 0 0

ukfadu kolejowego

Tabela 28 Podsumowanie oddzialywan wszystkich wariantdw inwestycyjnych na jednolite czesci wéd powierzchniowych,
podziemnych oraz morskich na etapie eksploatacji (O- brak oceny, 1- oddziatywania stabe, 2 — oddziatywania znaczgce)

Ocena wptywu na cele srodowiskowe jednolitych czesci wod powierzchniowych
Warianty Zadan | Oddziatywanie na el. | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na
inwestycyjnych chemiczne elementy elementy elementy
hydromorfologiczne fizykochemiczne biologiczne

Zadanie budowy pirsu

Zadanie budowy nowych falochronéw

— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikow oddziatywania na JCWP powierzchniowe poniewaz brak JCWP
powierzchniowych

la 0 0 0 0
1b (inwestorski) 0 0 0 0
1bll 0 0 0 0
1c 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji
— brak oceny ze wzgledu na brak JCWP powierzchniowych
wariant | ukfadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant Il ukfadu | O 0 0 0
drogowego
(inwestorski)
Wariant Il uktadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant inwestorski | 0 0 0 0
uktadu kolejowego

Ocena wptywu na cele srodowiskowe jednolitych czesci wéd podziemnych
Warianty Zadan | Elementy jakosci wod | Elementy ilosciowe
inwestycyjnych podziemnych

Zadanie budowy pirsu
Zadanie budowy nowych falochronéw

— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikdw oddziatywania na JCWP podziemne poniewaz brak JCWP podziemnych
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ukfadu kolejowego

la 0 0
1b (inwestorski) 0 0
1bll 0 0
1c 0 0
2 0 0
3 0 0
Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji
wariant | uktadu | 1 0
drogowego

Wariant Il ukfadu | 1 0
drogowego

(inwestorski)

Wariant Il uktadu | 1 0
drogowego

Wariant inwestorski | 1 0

Ocena wptywu na cele srodowiskowe jednolitych cze

$ci wod przejsciowych

Warianty Zadan | Oddziatywanie na el. | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na | Oddziatywanie na

inwestycyjnych chemiczne elementy elementy elementy
hydromorfologiczne fizykochemiczne biologiczne

Zadanie budowy pirsu

Zadanie budowy nowych falochronow

la 0 0 1 0

1b (inwestorski) 0 0 1 0

1bll 0 0 1 0

1c 0 0 1 0

2 0 0 1 0

3 0 0 1 0

Zadanie dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej inwestycji

— brak oceny ze wzgledu na brak czynnikéw oddziatywania na JCWP przejsciowe poniewaz brak JCWP p

rzejsciowych

uktadu kolejowego

wariant | ukftadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant Il ukfadu | O 0 0 0
drogowego
(inwestorski)
Wariant Il uktadu | O 0 0 0
drogowego
Wariant inwestorski | O 0 0 0

8.2. Wptyw przedsiewziecia na klimat i adaptacja do zmian klimatu

Wprowadzenie

Projektowany port, jako nowoczesny obiekt uniwersalny oraz ogniwo VI Korytarza Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T, a takze trzeci co do wielkosSci port morski w Polsce — jest narazony na ryzyko
skutkdw zmiany klimatu. Potencjalne ryzyko istnieje ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w strefie
przybrzeznej, nisko potozonym, zurbanizowanym obszarze. Infrastruktura moze by¢ dotknieta szczegdlnie
podnoszacym sie poziomem morz, powodziami, falami sztormowymi, oraz silnymi wiatrami. Biorgc pod
uwage koncentracje populacji, aktywéw i ustug zwigzanych z portem, rozmiar i warto$¢ projektowane;j
infrastruktury, a takze role portu w miedzynarodowym tancuchu gospodarczym, wptyw skutkdw zmian
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klimatu na obiekt i jego naziemne punkty dostepu moze mieé znacznie szerszy zakres oddziatywania
poprzez szereg powigzan posrednich. Opracowanie skutecznych Srodkéw dostosowawczych ma zatem
strategiczne znaczenie dla funkcjonowania planowanej inwestycji.

Chociaz rodzaj, zasieg i skala skutkdw zmian klimatu beda réznié sie w zaleznosci od warunkdw lokalnych,
oczekuje sie, ze zmiany bedg miaty bezposredni i posredni wptyw na porty réwniez w obszarze Europy
Srodkowej i Wschodniej. Skutki bezposrednie to te, ktére mogg wptynaé na infrastrukture, operacje i
ustugi, podczas gdy skutki posrednie obejmujg zmiany popytu na ustugi portowe wynikajgce ze zmian w
organizacji handlu, decyzji inwestycyjnych, wahan demograficznych, zuzycia energii, a takze dziatalnosci
pofowowej. Kumulowane ryzyko, rozpoznane stabosci i koszty mogg by¢ znaczne, a przez to istotne w
procesie adaptacji infrastruktury portowej do spodziewanych skutkdw zmian klimatu.

Podnoszenie sie poziomu morza, gwattowne sztormy i fale prawdopodobnie bedg miaty wptyw na
przybrzezne sieci i wezty transportowe, w co zaliczy¢é mozna prognozowane przejsciowe lub state
zalewanie portu wraz z towarzyszgcg mu infrastrukturg drogows i kolejowa. Ponadto, obserwowany w
wielu regionach intensywny wzrost rozwoju obszaréw miejskich i przemystowych na wybrzezu, bedzie
testem zdolnosci systemdw przybrzeznych do skutecznego reagowania na skutki zmian klimatu. Ostatnie
raporty Europejskiej Komisji Gospodarczej (UNECE) (Climate Change Impacts and Adaptation for
International Transport Networks, 2020) wykazaty, ze:

a) przybrzezne zasoby transportowe s3 bardziej wrazliwe na zdarzenia ekstremalne, takie jak
falowanie/fale sztormowe, ulewne deszcze i wiatry, oraz fale upatéw, niz na stopniowe zmiany sredniej
poszczegoblnych czynnikdéw klimatycznych,

b) ustugi transportowe sg bardziej wrazliwe na czynniki klimatyczne niz aktywa fizyczne jako przeszkody,
takie jak np. opdinienia/anulowania ustug portu morskiego sg czestsze niz utrudnienia zwigzane ze
szkodami w infrastrukturze,

c) aktywa sg bardziej wrazliwe na stresory, ktérych wystgpienie jest stosunkowo mato prawdopodobne w
poréwnaniu z typowg zmiennoscig pogody.

Metodyka

Analiza zostata podzielona na cztery etapy:

Etap 1 — pozwala na zrozumienie aktywdw, operacji i systemdw, na ktére moze mieé¢ wptyw zmiana
klimatu; zwraca uwage na mozliwe wspdétzaleznosci z innymi podatnymi sektorami; podkresla rowniez
potrzebe gromadzenia danych i ich wykorzystania; odnosi sie do wariantow przedsiewziecia i wskazuje na
rdznice pomiedzy nimi istotne z punktu widzenia adaptacji do zmian klimatu;

Etap 2 - okresla rodzaj informacji potrzebnych do okreslenia warunkéw podstawowych i do zbadania
mozliwych przysztych zmian wybranych parametréw i proceséw zwigzanych z klimatem. Wprowadza
rowniez wykorzystanie scenariuszy zmian klimatycznych, aby pomdc w zrozumieniu zakresu mozliwych
przysztych zmian i podkresla znaczenie monitorowania i gromadzenia danych lokalnych — zwraca uwage
na istotnos¢ proces downscalingu statystycznego; Realizacja tego etapu wykonana jest w podrozdziale
,Klimat i jego zmiany” w niniejszym Raporcie.
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Etap 3 - opisuje, w jaki sposdb wrazliwos¢ aktywdw infrastruktury, operacji oraz systeméw moze byc
oceniona i, w stosownych przypadkach, przeprowadza bardziej szczegdtowg analize ryzyka, aby zrozumieé
prawdopodobienistwo i potencjalne konsekwencje przewidywanych zmian.

Etap 4 - przedstawia niektdére zagadnienia, ktére nalezy wzigé pod uwage przy podejmowaniu decyzji, jak
najlepiej to zrobi¢ majgc na uwadze zdefiniowane ryzyko i zakres zagrozen klimatycznych. Przedstawia
rowniez ,zestaw” potencjalnych srodkow (strukturalnych, operacyjnych i instytucjonalnych) oraz zawiera
wskazowki dotyczace sprawdzania i oceny tych opcji, ktére mogg zosta¢ uwzglednione na sciezce
adaptacji.

Pojecia stosowane w ramach analizy adaptacyjnej

Ponizej znajduje sie wykaz pojec zwigzanych z szacowaniem krytycznosci, wrazliwosci (podatnosci) oraz
ryzyka wraz z ich definicjami spéjnymi dla catosci opisu. W réznych publikacjach dotyczacych klimatu na
rézne sposoby postuguje sie tg samg terminologig. Ponizszy stownik zawiera wyjasnienie, w jaki sposob
niniejsza analiza rozumie te terminy. Zestawienia sg utozone zgodnie z kolejnoscig etapdw pracy, na
ktérych uzywana jest terminologia.

Pojecia zwigzane z Etapem | — Kontekst i Aktywa:

aktywa - ogot sktadnikdw przedsiewziecia (srodkéw fizycznych, systemodw oraz operacji) kontrolowanych
i przeprowadzanych przez port.

zagrozenie klimatyczne - termin zagrozenie odnosi sie do zdarzen lub trenddw fizycznych zwigzanych z
klimatem lub ich fizycznych oddziatywan (IPCC, 2014). Zmiana parametru klimatycznego, ktéra przekracza
okreslony prég lub moze spowodowac uszkodzenie lub zaktdcenie lub inne negatywne skutki jest zatem
utozsamiana z zagrozeniem.

krytyczno$¢ - jest miarg wzglednego znaczenia, ktéra umozliwia identyfikacje aktywow, systemow lub
operacji, w przypadku ktorych zaktdcenie lub zniszczenie miatoby istotne niekorzystne skutki na dalsze
funkcjonowanie portu; wskazuje takze na srodki niezbedne do funkcjonowania inwestycji, okreslane dalej
jako ,krytyczne”.

narastanie (jako proces zmiany) — wskazuje na powolne zmiany charakteryzujace sie stopniowymi i
przyrostowymi tendencjami, ktére zazwyczaj nastepuja ,petzajgco”, ewoluujgc przez wiele lat. W
kontekscie niniejszego Raportu, skutki narastajgce obejmujg: wzrost temperatury powietrza i wody,
podniesienie sie poziomu morza, zmiany chemizmu wody (UNFCCC, 2012).

wrazliwos¢ - okresla, czy sktadniki aktywow, operacji lub systemow sg podatne na uszkodzenia, zaktécenia
lub inne niekorzystne skutki w wyniku zmian klimatu.

adaptacja - reakcja lub proces podejmowany w celu dostosowania do rzeczywistego lub przewidywanego
stanu klimatu lub skutkéw zmian klimatycznych.

Pojecia zwigzane z Etapem 2 — Dane o klimacie:

czynnik zmiany klimatu — jest bezposrednig przyczyng lub wspdét-sktadnikiem zmian klimatycznych. Zmiany
w atmosferycznej koncentracji/zawartosci gazéw cieplarnianych i aerozoli (np. dwutlenek wegla, metan,
tlenek di-azotu), w promieniowaniu stonecznym i we wtasciwosciach powierzchni ziemi zmieniajg bilans
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energetyczny (tj. sterujg zmiang) systemu grzewczego. Te zmiany sg czesto wyrazane w kategoriach
»wymuszen radiacyjnych” (IPCC, 2007).

Zwigzane z klimatem parametry i procesy - klimat charakteryzuje sie mierzalnymi parametrami, w tym
parametrami atmosferycznymi takie jak cisnienie i temperatura powietrza, a takze innymi niz
atmosferyczne, takimi jak temperatura na powierzchni morza. Zmiany tych parametrow powodujg z kolei
zmiane w procesach np. wiatr, fale, opady i przeptywy rzek. Z tego powodu w niektdrych innych
publikacjach termin czynniki klimatyczne stuzy do opisania tych parametréw. Aby unikngé pomytki z
powyzszym uzyciem tego samego terminu, niniejsze wytyczne obejmujg ,parametry i procesy” jako
szeroki zakres zmiennych meteorologicznych, oceanograficznych lub hydrologicznych lub ich cechy.

wptyw (zmian klimatu) - terminu uzywa sie do opisania zmiany parametru zwigzanego z klimatem lub
procesem w aspekcie cztowieka lub srodowiska naturalnego (tj. wptyw to konsekwencja zagrozenia
klimatycznego). Wptyw zmian klimatycznych na geofizyczne systemy, w tym powodzie, susze i
podnoszenie sie poziomu morza, to podzbidér oddziatywan zwanych - skutki fizyczne (IPCC, 2014).

projekcje (prognozy) - W niniejszym opracowaniu czesciej stosuje sie termin ,projekcja” niz ,, prognoza”.
Prognoza to probabilistyczne stwierdzenie, ze co$ wydarzy sie w przysztosci na podstawie tego, co wiemy
dzisiaj, na przykfad, tak jak jest to wykorzystywane w prognozowaniu pogody. Projekcje dotyczace
przysztych zmian klimatu nie sg jak prognozy pogody. Nie jest mozliwe dokonywanie deterministycznych,
ostatecznych prognoz o tym, jak klimat bedzie ewoluowat w ciggu nastepnego stulecia, tak jak ma to
miejsce w przypadku krotkich lub nawet sredniookresowych prognoz pogody. Projekcje zmian
klimatycznych sg niepewne poniewaz zalezg one przede wszystkim od scenariuszy przysztych wymuszen
antropogenicznych i naturalnych ktére same sg niepewne, a takze z powodu niepetnego zrozumienia i
nieprecyzyjnych modeli systemu klimatycznego i istnienia wewnetrznej zmiennosci klimatu (Collins i in.,
2013).

Pojecia zwigzane z Etapem 3 — Ocena ryzyka:

ryzyko — w Prognozie ryzyko opisuje niepewne zdarzenie lub warunek, ktore, jesli wystgpi, ma wptyw na
co najmniej jeden element sposrdd aktywdw projektu, tj. okreslna poziom niepewnosci co do przysztych
zmian odpowiednich parametréw klimatycznych oraz procesy, ktére mogg mie¢ wptyw na aktywa,
operacje lub systemy portdéw i jego infrastruktury towarzyszacej. Ocena ryzyka to ogdlny proces
identyfikacji, analizy i oceny ryzyka. Rozréznia sie rézne rodzaje oceny ryzyka o odmiennym poziomie
szczegdtowosci. Analiza ryzyka jest systematycznym procesem wykorzystywanym do zrozumienia
prawdopodobiefstwa opisujgcego sytuacje w ktorej, jesli wystgpi zagrozenie klimatyczne, prowadzi do
konsekwencji o zatozonych rozmiarach i dotkliwosci konsekwenciji.

podatnos¢ - wskazuje stopien, w jakim system jest podatny i niezdolny do radzenia sobie z niekorzystnymi
skutkami zmian klimatu, w tym nagta zmiennoscig klimatu i ekstremami. Podatnos¢ jest funkcja
charakteru, skali i tempa zmian klimatu, wariancjg ekspozycji, na ktorg narazony jest sktadnik aktywow,
operacja lub system, jego krytycznosci oraz potencjatéw adaptacyjnych.

skutek (konsekwencja) - Wynik wydarzenia zwigzanego z klimatem majgcego wptyw na obiekty analizy.
Najczesciej rozumiane jako konsekwencje o niekorzystnym wptywie na wrazliwe aktywa, operacje i
systemy.
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prawdopodobienstwo - mozliwos¢ wystgpienia skutku lub wptywu, ogdlnie opisana w kategoriach
probabilistycznych lub czestotliwosci, ktére mozna wyrazi¢ jakosciowo lub ilosciowo (w zaleznosci od
rodzaju stosowanej oceny ryzyka).

nadmiar (redundancja) - to powielanie lub uzupetnianie krytycznych komponentéw lub funkcji systemu z
zamiarem zwiekszenia jego niezawodnosci lub elastycznosci.

ryzyko szczatkowe - pozostate ryzyko po dotozeniu wszelkich staran, aby wyeliminowa¢, zminimalizowa¢
i / lub ztagodzi¢ ryzyko poprzez identyfikacje i wdrazanie dziatant adaptacyjnych. ,Akceptowalne” ryzyko
szczatkowe zalezy od apetytu na ryzyko podmiotu podejmujacej ryzyko.

Pojecia zwigzane z Etapem 4 — Opcje adaptacyjne:

maladaptacja - niedostosowanie sie odpowiednio do przewidywanej zmiany, na przyktad przez wdrazanie
nieelastycznego rozwigzania, ktérego nie mozna modyfikowaé w przypadku gdy oddziatywania zmiennych
zwigzanych z klimatem nie zmieniajg sie w sposdb przewidywany w czasie projektowania. Dziatanie moze
ostatecznie zostac przeprojektowane lub Zle zaprojektowane i (cze$¢) poczatkowej inwestycji moze zostac
zmarnowana. Pojecie funkcjonuje alternatywnie jako luka w zabezpieczeniach infrastruktury na przyszte
zmiany klimatu, ktére mogg ulec zwiekszeniu. Réwniez interwencje, ktore eksponujg zewnetrzne
inwestycje na zwiekszenie wrazliwosci w innym miejscu lub w innym sektorze sg réwniez uwazane za
nieprzystosowanie (IPCC, 2014).

elastycznos¢ (odpornosé) - odnosi sie do zdolnosci do przewidywania i planowania zaktécen,
absorbowania skutkéw tych zdarzen, aby nastepnie szybko powrdci¢ do stanu pozgdanego. Odporne
zasoby i operacje mogg dostosowac sie do krétko- i dtugoterminowych stresoréw oraz do zmieniajgcych
sie warunkéw i ograniczen. Odpornosc¢ jest nie tylko fizyczna; moze byc rowniez spoteczna, srodowiskowa
i gospodarcza. Akceptowanie zaktdcen (zamiast tylko ochrony przed nimi) moga by¢ waznymi sktadnikami
odpornosci.

Potencjat adaptacyjny - zdolnos$¢ dostosowywania sie do zmian. Na przyktad moze by¢ redundancjg lub
odpornoscia w systemie, co oznacza, ze zachodzaca zmiana lub wptyw moga by¢ kompensowane
zdolnosScig przystosowawczg. Posiadanie odpowiedniej zdolnosci adaptacyjnej moze zatagodzi¢ do
postaci incydentu zdarzenie, ktdre jest krytyczne i potencjalnie katastrofalne.

Dziatania ,bez-zalu” i ,,prawie bez zalu” - odnoszg sie do rozwigzan, ktére zapewniajg korzysci w ramach
wszelkich przewidywalnych scenariuszy klimatycznych uwzgledniajgcych obecny klimat (tj. korzysci
zostang zrealizowane niezaleznie od tego, jak zmienne klimatyczne zmieniajg sie w czasie).

»nisko wiszgcy owoc” (ang. low-hanging fruit) - oznacza wykonanie najpierw najbardziej oczywistej i
najprostszej pracy; wdrazanie najtatwiejszych srodkow, ktére przyczynia sie do podniesienia odpornosci
na zmiany klimatu lub spowodujg osiagniecie celu adaptacyjnego. Srodki te umozliwiajg osiagniecie
pewnych przydatnych wczesnych korzysci nawet jesli dostarczenie catosci rozwigzania dtugoterminowego
zajmie duzo czasu.

zarzadzanie adaptacyjne - opisuje iteracyjne podejScie do planowania, tworzenia, dostarczania i
modyfikowania rozwigzan operacyjnych lub infrastrukturalnych przy zachowaniu maksimum
elastyczno$ci w obliczu niepewnosci dzieki stopniowemu procesowi zarzgdzania ryzykiem.
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Monitorowanie ma kluczowe znaczenie dla zarzadzania adaptacyjnego, poniewaz rozwigzania
responsywne sg oparte na danych gromadzonych w miare zmieniajgcych sie uwarunkowan.

Sciezka adaptacji - opisuje sekwencje dziatan (srodki, modyfikacje lub inne inwestycje), ktére s3
realizowane w miare zmiany warunkéw. Niepewnos¢ jest uwzgledniana pozwalajac, aby pierwsze kroki
na sciezce byty podejmowane bez wiekszego ryzyka, podczas gdy organizacja nadal planuje radzenie sobie
z ryzykiem zwigzanym ze zmianami klimatu w elastyczny sposdb. Poniewaz przyszte opcje pozostajg
kwestig otwartg, mozna unikng¢ efektu nieprzystosowania.

- Algorytm: Etap | 4

‘ Kontekst i Aktywa ‘1

Algorytm: Etsp IV S s assannas Adaptacia |:> PROGNOZA j¢— Daneo | . ..., u Algorytm: Etzp [l %

Klimacie

[ Wrazliwos¢ | Ryzyko P }

(
-, Algorytm: Etap Il 4,

AN oy
= '\\._ .o/_

Rysunek 48 Schemat ideowy metodyki analiz

Wobec powyzszych zatozen przyjeto algorytm postepowania dla oceny wptywu zmian klimatu na aktywa
wystepujgce w obrebie planowanej inwestycji. Kazdy z czterech wyszczegdlnionych etapdw opisany jest
wiasciwym algorytmem szczegdtowym.

Etap | — Kontekst analizy oraz identyfikacja aktywow

Projektowany Port Zewnetrzny juz na etapie realizacji musi sprosta¢ réznorodnym zagrozeniom
zwigzanym z szeregiem parametréw i proceséw meteorologicznych, hydrologicznych i zwigzanych z
dziatalnoscig morza. Zmiany klimatyczne beda miaty wptyw na te parametry i procesy, zaostrzajac
istniejgce zagrozenia i wprowadzajgc nowe skutki zwigzane z:

e przecigzeniem systemow odwadniajgcych lub wysokie poziomy wdd gruntowych powodujgce
powodzie i podtopienia,

e nadmierne wystgpienia wod i zalanie spowodowane wysokim poziomem ptywdw lub falg
sztormowag,

e zwiekszone predkosci przeptywu wody w kanatach i torach lub zmiany stanu morza (wzburzenie,
ekstremalne fale),

e warunki niskiego przeptywu, susza lub ograniczone zaopatrzenie w wode,
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zmiany w batymetrii lub w transporcie, osadzaniu i akumulacji osadéw lub rumowiska,
e erozjadnainabrzezy,

mgta/ograniczona widoczno$é, na przyktad z powodu zamieci lub burzy,

e zmiany predkosci/sity wiatru, kierunku lub czasu trwania,

e ekstremalne zimno, 16d lub oblodzenie,

e ekstremalne ciepto lub wilgotnos¢ (skala zjawiska, czas trwania lub czestotliwosc),
e zmiany chemizmu wody (kwasowos¢, zasolenie),
[}

zmiany charakteru biologicznego (tempo wzrostu roslinnosci,

migracje gatunkéw, gatunki
inwazyjne).

Schemat ponizej ilustruje, gdzie zmiany parametréw lub procesow klimatycznych mogg prowadzié do

takich skutkow w obszarze inwestycji.

wysokost morza

zalanie
wannki wielrzne
widocznast

R L I

powodzie
zalanie

falowanie

. lemperalura wody

chemizm wody

.
.
.
.
.
.
.

R
....-.{;;A......YY'A-.v4 .

.
.
.
.
B
.
.

powodzie
zalanie
warunki wietrzne
widocznost
opady ekstremalne

powodzie
warunki wielrzne
widocznost
upaty

powodzie
warunki wislrzne
opady ekstramalne
upaty

powodZie
wannki wietrzne
opady ekstremalne
widocznost

R R
R R EE .

zanieczyszCaenia upaty
upaty SUSZA
z . . £ . . Sredni poziom morza
Sredni poziom morza Sredni poziom morza .
wistr szformy wiatr mgts
_ mgta opady
mgta wiatr
: opady temparaiura
opady temperatura
temperatura

Rysunek 49 Schemat obrazujacy sektory inwestycji wraz z mozliwymi obszarami interakgji klimat-aktywa

Identyfikacja aktywow

Odniesienie do spisu aktywdw jako infrastruktury, operacji i systemdw oraz powigzanych wspdtzaleznosci
pomagajg w zrozumieniu specyfiki funkcjonowania portu jako systemu i rozwijaniu interdyscyplinarnych
rozwigzan w odpowiedzi na problemy adaptacyjne. W tym kontekscie infrastruktura moze obejmowac:
o fizyczne aktywa, takie jak falochrony, nabrzeza, waty, doki, $luzy i inne konstrukcje ochronne lub
operacyjne,
zasoby wodno-lgdowe lub lokowane w gtebi lagdu zwigzane z dziatalnos$cig gospodarczg lub

eksploatacjg drog wodnych (np. biura, centra operacyjne, terminale, wyposazenie i obiekty
przetadunkowe, magazynowe lub odbiorcze),
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e inne aktywa, takie jak kanaty nawigacyjne i podejscia do portu, postdj jednostek w porcie,
miejsca do cumowania i miejsca sktadowania usuwanego materiatu po operacjach
pogtebieniowych,

e operacje takie jak pogtebianie konserwacyjne, pilotaz, obstuga statkéw, harmonogramowanie,
planowanie, cumowanie, przetadunek lub rekreacja, ktére zalezg lub sg zwigzane z morskimi
aktywami portu,

e Systemy wspierajace, takie jak River Information Services [PIANC, 2019], Obstuga ruchu statkéw
(Vessel Traffic Services), Systemy operacyjne terminali, systemy automatycznej identyfikacji,
systemy $ledzenia, systemy zarzgdzania incydentami, bezpieczeistwo portéw lub monitoring
CCTV oraz systemy administracyjne,

e Wspdtzalezne ustugi lub systemy, w tym faczenie infrastruktury drogowej, kolejowej lub innej
infrastruktury transportowej, elektrownie lub Zrodta energii, wodociggi i oczyszczalnie sciekow, i
terminale fancucha dostaw, centra dystrybugji,

e Zasoby ludzkie, stan zdrowia i komfort pracy, produktywnos$¢ pracownikow portu, komfort zatog
oraz pasazerow obstugiwanych jednostek oraz innych oséb znajdujgcych sie na terenie
projektowanej infrastruktury.

Okreslenie krytycznosci aktywow

Infrastruktura krytyczna odnosi sie do aktywow lub systemoéw i powigzanych operacji, ktore majg
stosunkowo wieksze znaczenie, poniewaz ich zaktécenie lub zniszczenie miatoby znaczacy niekorzystny
wptyw na nieprzerwane funkcjonowanie portu lub jego taricucha dostaw lub sg niezbedne w inny sposdb,
wynikajgcy ze specyfiki inwestycji.

Proces ustalania krytycznosci nie jest okreslany jedynie w kontekscie zmiany klimatu. Na krytyczne
aktywa, operacje lub systemy mogg mie¢ rowniez wptyw awarie konstrukcyjne, mechaniczne lub
energetyczne, katastrofy naturalne lub sytuacje awaryjne lub btad ludzki. Typowe rozwazania przy
okreslaniu krytycznosci odnoszg sie do potencjatu konsekwencji zdarzen, na przyktad, jesli aktywa,
operacje lub system sg zagrozone przez okreslony czas w razie gdy:

e miafoby to negatywny wptyw na dziatalnos¢ portowg lub nawigacyjng lub na ciggtos¢ dziatania,

e miatoby to konsekwencje dla zdrowia i bezpieczenstwa,

e miatoby to konsekwencje strategiczne (np. dla gospodarki regionalnej lub krajowej lub dla
dystrybucji pomocy, bezposrednio lub z powodu wspdtzaleznosci, sieci lub taricucha dostaw,
oraz problemdw z tgcznoscia),

e miatoby to wptyw na funkcjonowanie stuzb ratunkowych,

e wystgpityby niedopuszczalne konsekwencje spoteczne, spoteczno-ekonomiczne lub
srodowiskowe.

W niniejszej Prognozie, krytycznos¢ aktywédw zostata okreslona z pomocg metody klasyfikacji zgodnej z
oznaczeniami kodowymi ,,sygnalizacji Swietlnej”. Tabela ponizej zawiera objasnienie procesu dedukcji w
trakcie oceny krytycznosci rozpoznanych aktywdw inwestycji (Komisja Europejska 2008/114/EC
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2008/114/0j).
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Tabela 29 Legenda do zastosowanej metodyki oceny krytycznosci aktywéw

Skutki dla: . P . " a . ¢ -y Al . aq s
Bezpieczeristwo | Ekonomia i produkcja | Spoteczeristowo, ludzie | Srodowisko i zrdwnowazony rozwdj Krytycznos¢
Skala wptywu:
ryzyko utrata lub degradacja . X
R L. Niezbedne ustugi
odosobnionych narazajgca na K L. L
, R utracone, codzienne zycie Uszkodzenia nieodwracalne,
przypadkéw dtugoterminowe . | R .
. , L. i praca niepodwazale naruszenie,
powaznych ryzyko zywotnosé o o .
) , staja sie nie do zniesienia, | perspektywa konsekwencji prawnych
urazéw lub utraty aktywow, w tym o
L . . cierpienie fizyczne
zycia fafncuchéw dostaw
Utrata lub . ) X
. Powazne zakt6cenie
degradacja . .
ryzyko . . niezbednych ustugi,zycie L
. miajgca powazny i K Powazna i dtugookresowa strata,
. . powaznych codzienne i praca > ) i .
Duzy lub istotny , wptyw na aktywa. .. . potrzebne nasilone dziatania, aby MOZLIWA
urazow lub . powaznie utrudnione, ., i ,
. wymagajaca R X odwrdcic skutki szkod
utrata zycia X X wysoki poziom
znaczacych srodkéw o
cierpienia fizycznego
zaradczych
Czeste zaktécenia
. X podstawowych ustug;
. interwencja . e s L .
" . ryzyko matej codzienne zycie i praca | Niewielkie, odwracalne uszkodzenia, MALO
Sredni L , potrzebna do ochrony . K .
ilosci urazéw i L i trudne, potrzebne dziatania kompensacyjne | PRAWDOPODOBNA
ciggtosci dziatania i i
umiarkowane poziomy
cierpienia fizycznego
Sporadyczne
zaktécenie
ryzyko Pojedyncze trudnosci niezbednych ustug X R
L. i L A Znikome uszkodzenia, drobne
Maty lub nieistotny | szczatkowe lub (np. w dostawie), i zycis codzienngo oraz R : BRAK
o L . naruszenia, fatwo rozwigzywalne
niewielkie urazy istniejg pracy, niski
zamienniki lub poziom fizycznego
alternatywa cierpienia

Zestawienie aktywow w kontekscie krytycznosci i podatnosci na skutki zmian klimatu

Tabele ponizej zawierajg podsumowanie aktywow funkcjonujgcych w porcie w kontekscie ich krytycznosci
dla przedsiewziecia oraz podatnosci na mozliwe skutki zmian klimatu, w podziale na aktywa wodne i
lagdowe. Miarg podatnosci danego elementu jest (poprzez zrdznicowanie ekspozycji) ilos¢ punktow
zebranych w kontekscie poszczegdlnych skutkdw zmian klimatu. Jednoczesnie suma punktéw uzyskanych
w kazdej kolumnie opisujgcej skutki odpowiada istotnosci danego parametru klimatu w kontekscie
funkcjonowania inwestycji.

Nastepnie podatnos¢ ogdlna aktywdw zostata zestawiona z danymi na temat wariantéw inwestycji, aby
ocenic czy konkretne zatozenia wptyng na miare podstawowa wynikajgca z tabel analitycznych. Od tego
momentu w Prognozie, inwestycja bedzie

rozpatrywana z uwzglednieniem wariantowosci

przedsiewziecia. Analogicznej analizie poddane zostaty warianty realizacji uktadu drogowego.

Wyniki oceny istotnosci poszczegdlnych skutkdéw zmian klimatu zostang potraktowane jako przestanka w
analizie scenariuszowej opartej o projekcje pochodzgce z modeli klimatycznych, w wersjach RCP4.5 oraz
RCP.8.5.
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Tabela 30 Zestawienie aktywdw oraz skutkéw zmian klimatu — cze$¢ morska

INFRASTRUKTURA

PORTOWA (WODNA)

BRAK

MALO PRAWDOPODOBNA

Powodzie/Podtopienia

Warunki niskiego przeptywu rzek

Susza lub ograniczone zaopatrzenie w
wode, poziom wéd gruntowych,

przepuszczalnos¢ terenu dla wody

opadowej

Mgta lub ograniczona widocznosé

Zmiany warunkéw wietrznych

Ekstremalne zimno, 16d lub oblodzenie

Ekstremalne ciepto, a takze wilgo¢

Zmiany chemizmu wody

Zmiany w ekosystemach

INFRASTRUKTURA PIRSU ZEWNETRZNEGO

Uzytkowanie lub modyfikacja obszaru

wodnego

Kanaty wejsciowe

Tory wodne (farwater)

& | & [MOZLIWA

=

Miejsce sktadowania usunietego materiatu (wodne)

&

Kotwicowiska

R(&

K| |®|R|Zmiany batymetrii

&

Aktywa

Struktury

Falochrony

Liny cumownicze

[SUSHSISIN

Baseny

==

Akweny portowe (awanporty)

H|" R|K|R | |x|Erozja podtoza lub nabrzeia

SN

Srodki wspomagania nawigacji

Terminale kontenerowe

Terminale paliwowe, masowe

Terminale pasazerskie

IS

Umocnienia nabrzeia

Obrotnice, suwnice

H|E|R|R|R|R|A| |"|=|=|=|=|=|Predkosci przeptywu/ekstremalne fale

[SUSISHSISIN

Pochylnie, rampy

Odbijacze, drabiny

Pasmo komunikacyjne

Systemy fizyczne

Dostawy paliwa

Urzadzenia monitoringu, telemetrii

Pomocnicze systemy nawigacyjne

IS

NN

Instalacje i urzadzenia

Ochrona katodowa (antykorozyjna)

Infrastruktura czerpalna

HIR|F|E|R|E|E|H|E|R|E("|"E K" R|X|®|& |x|Podniesienie sie poziomu morza

Ludzie i bezpieczenstwo

Produkywnosc pracownikéow

Stan zdrowia i komfort pracy

Komfort zatég oraz pasazeréw

Obszary zielone, pasy zieleni

RN

H|E| |H|E

RSN RS SIS SIS SN

Zasoby ludzkie, naturalne, kulturowe

Fauna morska, w tym ryby

=

H|"

Obszary cenne, dziedzictwo kulturowe

S

H| (H|HEREERE |§EQEEEEE

NN

Operacje

Nawigacja

Pogtebianie, prace gtebinowe

Tankowanie, zatadunek

| |H|F|E| |"§|"

Prace utrzymaniowe i konserwacyjne

[N

Obstuga wycieczkowa

[N

Wydarzenia rekreacyjne

SIS S S S S S S S S T S S R ST S

R |®] |®

N |EH|H|H|E|E

HIRE|E| ||| |HQ|QEE

SIS

RN
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Poszczegdlne warianty inwestycji, jak rowniez warianty uktadu drogowego byty rozpatrywane pod
katem rozmiaru inwestycji w poréwnaniu wzglednym. Przy podobnych rozwigzaniach technologicznych
w wariantach, gtéwnym parametrem jest rozmiar inwestycji, pociggajacy za soba: wiekszg ilos¢
aktywoéw, obstugi (pracownikéw), prac konserwacyjnych, obstugi towarowej i pasazerskiej, wzmozony i
rozlegly monitoring, ztozono$¢ harmonogramow, czestotliwo$¢ obstugi statkow, czy zwiekszong
rozlegtos¢ infrastruktury technicznej, przesytowej i komunikacyjnej. Biorgc pod uwage te parametry,
ujete w macierz poréwnawcza, zostaty poddane skalowaniu (standaryzacji) w celu wyprowadzenia
spojnego wskaznika, ktory znosi rdznice w jednostkach miar elementéw. Na podstawie sum
skalowanych parametrow utworzony zostat ranking, ktory postuzyt nastepnie do oszacowania wskaznika
konsekwencji dla czesci ,,morskiej” (Wskaznik konsekwencji 1) oraz ,lgdowej” (Wskaznik konsekwencji
2). Im nizszy jest sumaryczny wskaznik konsekwencji, tym wariant inwestycji jest mniej narazony na
postencjalne konsekwencje w kontekscie rozpatrywanych aktywoéw.
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Tabela 31 Zestawienie aktywow oraz skutkéw zmian klimatu — cze$¢ ladowa
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Ponizej przedstawiona jest tabela podsumowujgca, wraz z uzyskanymi wskaznikami podatnosci
poszczegdlnych aktywdw na skutki zmian klimatu. Tabela zawiera jednoczesnie informacje o
ewentualnym zwiekszeniu sie podatnosci w przypadku realizacji jednego z przedstawionych wariantow
inwestycji. W przypadku podsumowania dla czesci ,ladowej” oceniane sg réwniez warianty uktadu
drogowego.

Tabela 32 Czastkowe oceny i sumaryczny wskaznik konsekwencji dla aktywédw na morzu

AKTYWA Wskaznik podatnosci Ifrytycznos’ Wskaznik konsekwencji
Obszary cenne, dziedzictwo kulturowe 0,615 4 2,46
Tankowanie, zatadunek 0,615 4 2,46
Terminale pasazerskie 0,538 4 2,15
Pasmo komunikacyjne 0,538 4 2,15
Terminale paliwowe, masowe 0,462 4 1,85
Umocnienia nabrzeza 0,615 3 1,85
Infrastruktura czerpalna 0,615 3 1,85
Stan zdrowia i komfort pracy 0,462 4 1,85
Komfort zatdg oraz pasazerow 0,462 4 1,85
Nawigacja 0,462 4 1,85
Wydarzenia rekreacyjne 0,615 3 1,85
Urzadzenia monitoringu, telemetrii 0,538 3 1,62
Produkywnosc pracownikow 0,538 3 1,62
Obstuga wycieczkowa 0,538 3 1,62
Falochrony 0,385 4 1,54
Terminale kontenerowe 0,385 4 1,54
Dostawy paliwa 0,385 4 1,54
Tory wodne (farwater) 0,462 3 1,38
Akweny portowe (awanporty) 0,462 3 1,38
Obrotnice, suwnice 0,462 3 1,38
Obszary zielone, pasy zieleni 0,692 2 1,38
Prace utrzymaniowe i konserwacyjne 0,692 2 1,38
Kotwicowiska 0,615 2 1,23
Pogtebianie, prace gtebinowe 0,385 3 1,15
Pomocnicze systemy nawigacyjne 0,538 2 1,08
Kanaty wejsciowe 0,308 3 0,92
Srodki wspomagania nawigagcji 0,308 3 0,92
Ochrona katodowa (antykorozyjna) 0,462 2 0,92
Fauna morska, w tym ryby 0,231 4 0,92
Miejsce sktadowania usunietego materiatu (wodne) 0,385 2 0,77
Liny cumownicze 0,385 2 0,77
Baseny 0,385 2 0,77
Pochylnie, rampy 0,308 2 0,62
Odbijacze, drabiny 0,308 1 0,31
Sumaryczny wskaznik konsekwencji 48,92
Tabela 33 Czastkowe oceny i sumaryczny wskaznik konsekwencji dla aktywéw ladowych
AKTYWA Wskaznik podatnosci | Krytycznosé \I:\ésrmiaeékr:/i/kencji
Stan zdrowia i komfort pracy 0,77 4 3,08
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AKTYWA Wskaznik podatnosci | Krytycznosé el "
konsekwencji
Obstuga Sciekow i odpaddw 0,77 4 3,08
Komfort zatdg oraz pasazerow, oséb odwiedzajgcych teren | 0,69 4 2,77
Obszary cenne, dziedzictwo kulturowe 0,69 4 2,77
Terminal pasazerski 0,62 4 2,46
Stacje paliw 0,62 4 2,46
Systemy odwodnieniowe 0,62 4 2,46
Zaopatrzenie w wode 0,62 4 2,46
tancuchy dostaw 0,62 4 2,46
Transport towarow 0,62 4 2,46
Planowanie i harmonogramy 0,62 4 2,46
Terminal kontenerowy 0,54 4 2,15
Odbiorniki i magazyny na odpady 0,54 4 2,15
Dostawy paliwa 0,54 4 2,15
Systemy kanalizacji 0,54 4 2,15
Odbidr, magazynowanie i zagospodarowanie odpadow 0,54 4 2,15
Zaopatrzenie w wode 0,54 4 2,15
Bazy magazynowe i dystrybucyjne 0,54 4 2,15
Tankowanie 0,54 4 2,15
Zatadunek towarow 0,54 4 2,15
Sktadowiska zewnetrzne 0,62 3 1,85
Instalacje elektryczne nabrzeza 0,62 3 1,85
Urzadzenia monitoringu, telemetrii 0,46 4 1,85
Infrastruktura komunikacji wewnetrzne;j 0,46 4 1,85
Infrastruktura przesytowa (energetyczna) 0,46 4 1,85
Zrédta zasilania 0,46 4 1,85
Oczyszczanie Sciekdw 0,46 4 1,85
Produktywnos¢ pracownikow 0,62 3 1,85
Obszary zielone, pasy zieleni 0,85 2 1,69
Infrastruktura drogowa 0,54 3 1,62
Budynki techniczne, biurowe, przechowalnie 0,54 3 1,62
Podnosniki dokowe 0,54 3 1,62
Pasmo komunikacyjne (czes¢ ladowa) 0,38 4 1,54
Podstacje elektryczne 0,38 4 1,54
Zaopatrzenie w energie elektryczng 0,38 4 1,54
Systemy bezpieczeristwa (CCTV, KD) 0,38 4 1,54
Centrum kontroli ruchu (VYS) 0,38 4 1,54
Prace utrzymaniowe i konserwacyjne 0,77 2 1,54
Stacje rozrzadowe 0,46 3 1,38
Magazyny, sktadowiska 0,46 3 1,38
Infrastruktura kolejowa 0,46 3 1,38
Zezy 0,46 3 1,38
Instalacje oswietleniowe 0,46 3 1,38
Przenosniki tasmowe 0,46 3 1,38
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AKTYWA Wskaznik podatnosci | Krytycznos¢ Wskaznik .
konsekwencji
Doki naprawcze 0,62 2 1,23
Hotele pracownicze, sktady celne, pomieszczenia socjalne | 0,31 4 1,23
Terminalowy system operacyjny 0,31 4 1,23
Stanowiska roztadunkowe 0,38 3 1,15
Dzwigi, suwnice, obrotnice 0,38 3 1,15
Nawierzchnia, chodniki 0,54 2 1,08
Suchy dok 0,46 2 0,92
Bydynki biurowe 0,31 3 0,92
Porecze, pomosty dostepowe 0,46 2 0,92
Zbiorniki wodne 0,46 2 0,92
Systemy radarowe 0,23 4 0,92
Systemy obstugi incydentéw 0,23 4 0,92
Systemy administracyjne 0,23 4 0,92
Stupki, pachotki,odbojniki 0,38 2 0,77
Pomocnicze systemy nawigacyjne 0,23 3 0,69
Systemy automatycznej identyfikacji statkdw 0,23 3 0,69
Systemy $ledzenia 0,23 3 0,69
Ogrodzenia i bramy 0,62 1 0,62
Promenady 0,38 1 0,38
Parkingi 0,31 1 0,31
Sumaryczny wskaznik konsekwencji 38,46
Tabela 34 Okreélenie parametru konsekwencji dla poszczegdélnych wariantéw inwestycji
Parametry wariantéw inwestycji
Elementy
"la" "Ib" "Ic" "I "
Powierzchnia pirsu 310 150 283 296 298
Dtugos¢ nabrzeza 12.25 6.8 9.1 12.2 12.9
Dtugos¢ falochronéw 43 3.6 5 1.52 3.62
Statki kontenerowe 6 3 6 6 5
Statki Masowce 2 0 1 2 2
Statki Pasazerskie 2 2 2 2
Standaryzacja
2.040298( 2.039838( 2.040577| 2.04005| 2.040068
0.352293| 0.345989| 0.368708| 0.345341| 0.342853
0.416176( 0.399304( 0.404773| 0.435108( 0.420417
0.402515 0.4093( 0.395977| 0.397453| 0.408883
0.434657( 0.459283| 0.439958( 0.431074| 0.433958
0.434657( 0.425961| 0.431161| 0.431074| 0.433958
SUMA 4.0806 |4.07968 | 4.08115 | 4.0801 | 4.08014
RANKING 2 - 3 2 2
WSKAZNIK KONSEKWENCIJI 1 48.92
WSKAZNIK KONSEKWENCII 2 61.92
KONSEKWENCJA 221.68 | 110.84 | 332.52 | 221.68 | 221.68

W ramach planowanej inwestycji planowane sg réwniez trzy warianty budowy uktadu drogowego.
Rdznig sie one przebiegiem oraz dtugoscig uktad drogowego. Zgodnie z zasadg redundancji w
przypadku projektowania obstugowych rozwigzan komunikacyjnych, promowane sg przebiegi
stanowigce potgczenia niezalezne, jako dodatkowe elementy infrastruktury. Rozszerzany jest dzieki
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temu zakres dostepnosci w przypadku zdarzen zwigzanych z oddziatywaniem skutkdw zmian klimatu
(w szczegdlnosci podtopien). W zwigzku z tym, dzieki zastosowaniu rozwigzania estakadowego, przy
planowanej dtugosci 1000 m i utworzeniu niezaleznego potgczenia drogowego miedzy Weztem Ofiar
Grudnia a Molem Weglowym poprzez obszar Miedzytorza — niniejsza analiza wskazuje na wariant
LII-Miedzytorze” jako najlepsze rozwigzanie w kontekscie adaptacyjnym.

Analiza konsekwencji dla poszczegdlnych wariantow inwestycji wskazata na wariant ,1b” jako
najmniej narazony na skutki oddziatywania zmian klimatu. Metodyka oceny promuje rozwigzania
mniejsze, elastyczne, w ktérych aktywa nie tworzg duzych i wspoétzaleznych systemow z centralnymi
zrédtami zasilania i obstugi. W dalszej czesci analizy, ocena ryzyka okresina bedzie dla aktywéw w
wersji jak dla ,wariantu 1b”, jako cechujacej sie najmniejszg podatnoscig (stosunkiem krytycznosci i
podatnosci aktywow wzgledem rozmiaru inwestycji) — wobec tego kazdy z pozostatych wariantow
przyjmuje wartosci odpowiednio wieksze (o réznice w standaryzowanym rankingu) w miarach ryzyka.

Etap Il - Dane o klimacie - projekcje zmian klimatu

Na potrzeby oceny przysztych uwarunkowan klimatycznych dla lokalizowanej inwestycji pozyskano dane
z zasobow bazy COPERNICUS Climate Data Store (https://cds.climate.copernicus.eu/). Wykorzystane
zbiory danych to:

1) Naziemne pomiary projektu E-OBS dla Europy w okresie 1950 — 2020.

2) Regionalny model klimatyczny projektu Coordinated Regional Climate Downscaling Experiment
(CORDEX) dla Europy 1980 — 2100.

3) Szeregi czasowe parametrow falowania dla wybrzeza w Europie w okresie 1976 — 2100.
4) Statystyki temperatury powietrza w Europie w okresie 1986 — 2085.

5) Prognozy dla fal upatéw i mrozu w Europie w okresie 1986 — 2085.

6) Wskazniki zmiany poziomu wody dla wybrzeza w Europie na okres 1977 — 2100.

Ponadto, dla oceny pozostatych uwarunkowan — niedostepnych w obrebie wskazanych powyzej Zrédet —
postuzono sie rezultatami projektu Chase-PL (CHASE-PL 2014-2017, http://www.chase-pl.pl).

W celu wykonania analiz opartych na danych prognostycznych wykonano kalibracje reanalizowanych
obserwacji pochodzgcych z modelu E-OBS wzgledem danych pozyskanych z IMGW. E-OBS jest zbiorem
pomiaréw w dobowe] rozdzielczos$ci udostepnionym dla obszaru Europy (https://www.ecad.eu).
Podstawe zbioru stanowig obserwacje wykonywane w ramach projektu European Climate Assessment &
Dataset (ECA & D). Wszystkie dane stacji nalezgcych do projektu pochodzg bezposrednio z europejskich
krajowych stuzb meteorologicznych i hydrologicznych (NMHS) lub innych instytucji przechowujgcych dane
klimatyczne. Kalibracje wykonano metodami: mapowania $redniej oraz odchylenia standardowego
zbioréw, a nastepnie mapowania kwantyowego. Uzyskano dzieki temu poréwnywalne wyniki dla
parametrow: temperatura srednia, maksymalna oraz minimalna, a takze suma opadéw — wszystko dla
lat 1995-2019. Wyniki przedstawione ponizej pozwalajg na wykorzystanie kalibrowanego szeregu E-OBS
w procesie skalowania szeregdw pochodzgcych z modeli prognostycznych.
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Rysunek 52 Temperatura minimalna - dopasowanie modelu E-OBS do danych (1995-2019)



Rysunek 53 Suma opaddéw - dopasowanie modelu E-OBS do danych (1995-2019).

W zakresie modeli prognostycznych analizowane byty rowniez tzw. fale upatéw, ktére mogg miec
potencjalnie istotny wptyw na funkcjonowanie inwestycji. Dane dla rejonu Gdyni pozyskano z C3S
European Health Service dla lat 1985 — 2020, z prognozg do roku 2085
(https://climate.copernicus.eu/european-health-service), dla dwdéch scenariuszy klimatycznych: RCP4.5
oraz RCP8.5. Wedtug metodyki EHS fala upatow to dtugotrwaty okres wyjatkowo wysokiej temperatury
w danym regionie. Brakuje jednak rygorystycznych definicji zjawiska. W niniejszej analizie postuzono sie
wskaznikiem klimatologicznym, wedtug ktérego fala upatéw uwazana jest za okres co najmniej 3 dni, w
ktérych dobowa maksymalna temperatura przekracza 99 percentyl maksymalnych dziennych
temperatur w sezonie od maja do wrzesnia, kalibrowanych w okresie 1971-2000, ktéry stanowi szereg
referencyjny dla prognoz. Obecnie obserwowane jest srednio jedna fala upatéw w ciggu roku.

Wedtug obydwdch scenariuszy emisji, do roku 2050 ilo$¢ fal podwoi sie, natomiast scenariusz RCP8.5
wykazuje od roku 2055 tendencje dgzgcy do osiggniecia ponad pieciu okreséw upalnych w ciggu roku
(Rys. 35). W rejonie Gdyni wartosci modelowe pozostajg pod tagodzacym wptywem Morza Battyckiego,
co skutkuje relatywnie mniejszg liczbg fal upatéw w poréwnaniu do Polski srodkowej i potudniowe;.
Wedtug analiz wykonanych w ramach opracowania pn.: "Ocena wptywu obecnych i przysztych zmian
klimatu na strefe polskiego wybrzeza i ekosystemu Morza Battyckiego" (projekt CHASE-PL 2014-2017,
http://www.chase-pl.pl) nawybrzezu obserwuje sie systematyczny wzrost sekwencji liczby dni gorgcych
(temperatura powietrza pow. 30°C) w ciggu roku, wydtuzajg sie takze okresy z wysokg temperaturg
powietrza (fale upatdéw), zauwazalny jest takze wzrost $rednich rocznych sum opaddéw w czesci
srodkowej wybrzeza.
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Rysunek 54 Obserwowana oraz prognozowana ilo$¢ fal upatéw na rok dla okresu 1985 — 2085, rejon Gdyni

Przedstawione ponizej (Rysunek 55) przebiegi ksztattowania sie temperatury $redniej powietrza dla
poszczegélnych lat wskazujg — dla obydwu scenariuszy — tendencje wzrostowg o srednio 2°C wg RCP4.5
oraz 3.5°C wg RCP8.5.

M d\N l“

Rysunek 55 Obserwowana oraz prognozowana $rednia temperatura powietrza dla okresu 2017-2099, rejon Gdyni

Zjawiska ekstremalne, wiatr, podnoszenie sie poziomu morza

Na podstawie danych pochodzacych z wynikdw modelowania projektu EURO-CORDEX
(https://www.euro-cordex.net/) o rozdzielczosci przestrzennej 12,5km podsumowano rozpoznane, a

takze spodziewane trendy w zakresie zmiennych zgodnie z formg prezentacji wynikéw proponowang
przez portal Klimada 2.0 (https://klimada2.ios.gov.pl/).

Temperatura:

e liczba dnigorgcych — Temperatura maksymalna > 25°C,

e liczba dni upalnych — Temperatura maksymalna >30°C,

e Lliczba nocy tropikalnych — Temperatura minimalna > 20°C,

e liczba dni mroznych — Temperatura maksymalna < 0°C,

e liczba dni bardzo mroZznych — Temperatura maksymalna < -10°C,
e liczba dniz przej$ciem przez 0°C;

e Lliczba dni w roku z opadem dziennym >= 10 mm,
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e Lliczba dni w roku z opadem dziennym >=20 mm,
e Liczba dni w roku bez opadu;

Wiatr:
e Srednia predko$¢ wiatru;

Ponizej przedstawione sg przebiegi ksztattowania sie zmiennych wskazanych powyzej, dla scenariuszy
klimatycznych RCP4.5 oraz RCP8.5 — w horyzoncie czasowym 2021-2100 w postaci sredniej kroczacej

dziesiecioletnie;.

Srednia kroczaca liczby dni goracych (Tmax > 25°C) - Gdynia

Scenariusze:
M RePes
W rcees

Lata

Liczbadni

Rysunek 56 Srednia kroczaca liczba dni goracych

Srednia kroczaca liczby dni upalnych (Tmax > 30°C) - Gdynia

Scenariusze
W repas
M repss

Lata

Liczbadni

Rysunek 57 $rednia kroczaca liczna dni upalnych
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Srednia kroczaca liczby nocy tropikalnych (Tmin > 20°C) - Gdynia

Lata Scenariusze:
12 Repd 5
MRS
1
10
9

Liczba nocy tropikalnych

> g

gisgigziggapadans § ggguggsd GEEEbgbeEadEEs

Rysunek 58 Srednia kroczaca liczba dni tropikalnych

Sradnia l

3ca liczby dni inych (Tmax < 0°C) - Gdynia

lota Scenariusze
20 | =Y
| LB

Liczba dni

BE2dedEEEbEEER558 ga

2028-2037
2040-2043

202

Rysunek 59 Srednia kroczaca liczba dni mroZnych
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Srednia kroczaca liczby dni bardzo mroznych (Tmin < -10°C) - Gdynia

Lata Scenariusze:
MW Repa s
W R8s
el
8
7
6

Liczbadni

2017-2026
2018-2027

Rysunek 60 Srednia kroczaca liczby dni bardzo mroZnych

$rednia kroczaca liczby dni z przejéciem przez 0°C - Gdynia

Lata Scenariusze:
Rep4 5
Av /\’ M Rep85
36
= 28
52
18
16
"
o q $RABBER
e EEE R

Rysunek 61 Srednia kroczaca liczby dni z przejéciem przez 0°C
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Srednia kroczaca liczby dni w roku z opadem dziennym >= 10 mm - Gdynia

Lata Scenariusze:

205 MR s

M R3S
200
125
£ 180
75
165

2017-2026
2018-2027

Rysunek 62 Srednia kroczaca liczby dni w roku z opadem dziennym >=10 mm

$rednia kroczaca liczby dni w roku z opadem dziennym >= 20 mm - Gdynia
Lata Scenariusze:
W Rep2s
42 M Re8 5

Liczbadni

Rysunek 63 Srednia kroczaca liczby dni w roku z opadem dziennym >=20 mm
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Srednia kroczaca liczby dni bez opadu - Gdynia

Lata

Scenariusze:

W Rt s
M Repes
Rysunek 64 Srednia kroczaca liczby dni bez opadu
Srednia kroczaca $redniej predkosci wiatru - Gdynia
o e

M Repas

Predkose wiatru [m/s]

Rysunek 65 Srednia predkos¢ wiatru

Podczas tego etapu prac wykonana zostata réwniez ocena istotnosci poszczegdlnych skutkéw zmian
klimatu w kontekscie czesci ,lgdowej” i morskiej. Oprocz wskaznika istotnosci, okreslono réowniez
prawdopodobienstwo wystgpienia zjawisk wedtug dwéch scenariuszy klimatycznych. Do okreslenia
tendencji zmian parametréw postuzono sie powyzszymi zrédtami danych o projekcjach zmian klimatu.
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Tabela 35 Sumaryczna istotnoé¢ zjawisk w kontekscie aktywdw portu

Skutki zmian klimatu Istotnosc¢ (lad) | Istotnosc (morze) | Sumaryczna istotnosé
1 |Powodzie/Podtopienia 0.71 0.86
2 |Podniesienie sie poziomu morza 0.74 0.27
3 [Warunki niskiego przeptywu rzek 0.29 0.31
4 |Susza lub ograniczone zaopatrzenie w wode 0.21 0.44
5 |Predkosci przeptywu/ekstremalne fale 0.82 0.25
6 |Zmiany batymetrii 0.18 0.00
7 |Erozja podfoza lub nabrzeza 0.41 0.34
8 |Mgta lub ograniczona widocznos¢ 0.24 0.23
9 |Zmiany warunkdw wietrznych 0.76 0.69
10 |Ekstremalne zimno, 16d lub oblodzenie 0.65 0.63
11 |Ekstremalne ciepto, a takze wilgo¢ 0.68 0.89
12 |Zmiany chemizmu wody 0.38 0.27
13 |Zmiany w ekosystemach 0.18 0.19

Nastepnie, dla skutkdéw zmian klimatu o wskaZzniku sumarycznej istotnosci powyzej 0.5, rozpoznane
zostaty tendencje wynikajgce ze scenariuszowych projekcji zmian klimatu.

Tabela 36 Okreélenie trendéw dla skutkéw zmian klimatu wg horyzontu czasowego 2021-2050

Scenariusze zmian klimatu
RCPA4.5 RCP8.5

Skutki zmian klimatu

Powodzie/Podtopienia

Podniesienie sie poziomu morza

Warunki niskiego przeptywu rzek

Susza lub ograniczone zaopatrzenie w wode
Predkosci przeptywu/ekstremalne fale
Erozja podtoza lub nabrzeza

Zmiany warunkéw wietrznych

Ekstremalne zimno, 16d lub oblodzenie
Ekstremalne ciepto, a takze wilgo¢

Zmiany chemizmu wody

O

@)
[ ]
® e
®

O~al©
O..OOO.OO

Etap lll — Ocena ryzyka

Ocena ryzyka jest oparta o prawdopodobienstwo zaistnienia zjawiska na podstawie okreslonej istotnosci
skutkéw klimatu oraz rozpoznanych trendéw zmian klimatu, ktére okreslane jest w skali od 1 do 5; oraz
wartosci wskaznika konsekwencji. Tabela ponizej przedstawia typowy format przedstawienia wynikow
analizy ryzyka z wykorzystaniem szeroko stosowanego podejscia ,sygnalizacji Swietlnej”. Wyniki w tym
przyktadzie sg wyswietlane przy uzyciu kolorow i wartosci liczbowych. Poziom ryzyka nie jest z gory
ustalony, ale stanowi skutek wyboru scenariusza klimatycznego oraz ustalenia skali dla oceny
konsekwencji.
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Rysunek 66. Tabela wzorcowa dla obliczenia skali ryzyka.

Prawie pewne

(5)

Prawdopodobienstwo Rzadkie Mato Srednio Duze
(1) prawdopodobne | prawdopodobne | prawdopodobienstwo

Oddziatywanie

(2) (3) (4)
Katastroficzne (5) 5 10 15
Powazne (4) 8 12

Umiarkowane (3)
Znikome (2)
Nieistotne (1)

6

Ponadto, ponizej przedstawione sg jakosciowe opisy poszczegdlnych kategorii prawdopodobienstwa.

Prawie pewne (5) - oczekuje sie, ze wystgpi zagrozenie klimatyczne, ze zostanie problemem narastajgcym
lub bedzie kolejnym znaczacym oddziatywaniem w horyzoncie planowania adaptacji we wszystkich obu
zbadanych scenariuszach zmian klimatu.

Duze prawdopodobienstwo (4) - jest prawdopodobne, ze wystgpi zagrozenie klimatyczne, ze zostanie
problemem narastajgcym lub bedzie kolejnym znaczgcym oddziatywaniem w horyzoncie planowania
adaptacji w jednym ze zbadanych scenariuszach zmian klimatu (RCP4.5).

Srednio prawdopodobne (3) - Moze wystapi¢ zagrozenie klimatyczne lub moze stopniowo narastaé, a
takze moze wystgpi¢ inny znaczacy wptyw w horyzoncie planowania adaptacji w ramach niektérych zmian
klimatycznych zbadanych scenariuszy.

Mato prawdopodobne (2) - Moze wystgpic zagrozenie klimatyczne lub moze stopniowo narasta¢, a takze
moze wystgpi¢ inny wptyw w horyzoncie planowania adaptacji w ramach jednego ze zbadanych
scenariuszy (RCP4.5).

Rzadkie (1) - Zagrozenie klimatyczne (lub przekroczenie progu lub przejaw wptywu) nie przewiduje sie, ze
nastgpi inaczej niz w wyjatkowych okolicznosciach w ramach planowania adaptacji w obu zbadanych
scenariuszy zmian klimatycznych.

Kazda z czastkowych miar konsekwencji zostata przypisana do jednej z pieciu klas, ktérych definicje
jakosciowe przedstawione sg ponizej.

Katastroficzne (5) - Nieodwracalny lub trwaty wptyw na krytyczne zasoby, operacje lub systemy oraz
zagrozenie zywotnosci portu z mozliwymi konsekwencjami dla gospodarki regionalnej lub krajowej, moze
potencjalnie prowadzi¢ do utraty zycia, powoduje znaczne i nieodwracalne zanieczyszczenie substancjami
niebezpiecznymi, uniemozliwia import lub dystrybucje pomocy po klesce zywiotowej lub podobnej
potencjalnie katastrofalnej implikacji.

Powazne (4) - Majg znaczacy, negatywny dtugoterminowy wptyw na krytyczne aktywa, operacje lub
systemy, a tym samym zagrazajg ciggtoSci operacyjnej portu, potencjalnie prowadzace do powaznych
obrazen, skutkuje znacznym lub nieodwracalnym wptywem na $rodowisko, zagraza importowi lub
dystrybucji towarow lub ma podobne potencjalnie powazne konsekwencje.

Umiarkowane (3) - Majg negatywny, lokalnie istotny i / lub krdtko- lub Srednioterminowy wptyw na
krytyczne zasoby, operacje lub systemy majgce wptyw na ciggto$¢ operacyjng w dotknietych czesciach
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portu lub drogi wodnej; potencjalnie prowadzg do drobnych obrazen, powodujg umiarkowanie znaczgcy
wptyw na Srodowisko, wptywajg na zdolnos¢ skutecznego importu lub dystrybucji towardw lub generuja
podobne umiarkowanie znaczgce implikacje.

Znikome (2) - Tymczasowo wptywajg na wydajnosc lub efektywnos¢ krytycznych aktywow, operacji lub
systeméw lub ich aspektow, ale bez znaczacych implikacji dla operacyjnosci i ogdlnej ciggtosci pracy,
powodujg oddziatywanie na Srodowisko o mniejszym znaczeniu, nie ingerujg istotnie w import lub
dystrybucje lub mie¢ podobne implikacje o mniejszym znaczeniu.

Nieistotne (1) - Majg minimalny wptyw na krytyczne zasoby, operacje lub systemy oraz ciggtosc¢
operacyjng, nieznacznie wptywajg na Srodowisko lub import i dystrybucje towarow.
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Tabela 37 Ocena ryzyka - cze$¢ morska, RCP4.5

RCP4.5
AKTYWA Wskaznik konsekwencji | KONSEKWENCJA 1 2 3 A 7 8 9 10
5 3 4 4 3 4 3
Kanaty wejsciowe 0.92 2 10 6 8 8 6 8 6
Tory wodne (farwater) 1.38 3 15 9 12 12 9 12 9
Miejsce sktadowania usunietego materiatu (wodne) 0.77 2 10 6 8 8 6 8 6
Kotwicowiska 1.23 3 15 9 12 12 9 12 9
Falochrony 1.54 3 15 9 12 12 9 12 9
Liny cumownicze 0.77 2 10 6 8 6 8 6
Baseny 0.77 2 10 6 8 6 8 6
Akweny portowe (awanporty) 1.38 3 15 9 12 12 nn 9 12 9
Srodki wspomagania nawigacji 0.92 2 10 6 8 8 6 8 6
Terminale kontenerowe 1.54 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Terminale paliwowe, masowe 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Terminale pasazerskie 2.15 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Umochnienia nabrzeia 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Obrotnice, suwnice 1.38 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Pochylnie, rampy 0.62 2 10 6 8 8 6 8 6
Odbijacze, drabiny 0.31 1 5
Pasmo komunikacyjne 2.15 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Dostawy paliwa 1.54 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Urzadzenia monitoringu, telemetrii 1.62 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Pomocnicze systemy nawigacyjne 1.08 2 10 6 8 6 8 6
Ochrona katodowa (antykorozyjna) 0.92 2 10 6 8 6 8 6
Infrastruktura czerpalna 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Produkywnosc pracownikow 1.62 3 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Stan zdrowia i komfort pracy 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Komfort zatog oraz pasazerow 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Obszary zielone, pasy zieleni 1.38 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Fauna morska, w tym ryby 0.92 2 10 6 8 8 6 8 6
Obszary cenne, dziedzictwo kulturowe 2.46 5 15 10 10 15 10 20 15
Nawigacja 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Pogtebianie, prace giebinowe 1.15 2 6 8 8 6 8 6
Tankowanie, zatadunek 2.46 5 15 10 10 15 10 15
Prace utrzymaniowe i konserwacyjne 1.38 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Obstuga wycieczkowa 1.62 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Wydarzenia rekreacyjne 1.85 4 12 16 16 8 8 12 8 16 12
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Tabela 38 Ocena ryzyka - czes¢ ladowa, RCP4.5.
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RCP4.5

AKTYWA Wskaznik konsekwencji | KONSEKWENCJA 1 2 3 4 5 7 9 10

5 3 4 4 2 3 4 3

Pasmo komunikacyjne (czes¢ ladowa) 154 3 15 9 12 12 6 9 12 9
Stacje rozrzagdowe 138 3
Parkingi 0,31 1
Terminal kontenerowy 2,15 4
Terminal pasazerski 2,46 5
Suchy dok 0,92 2
Magazyny, sktadowiska 1,38 3
Bydynki biurowe 0,92 2
Infrastruktura kolejowa 1,38 3

Infrastruktura drogowa 1,62 3 15 9 12 12 6 9 12 9

Budynki techniczne, biurowe, przechowalnie 162 3 15 9 12 12 6 9 12 9

Nawierzchnia, chodniki 1,08 2 10 6 8 8 6 8 6

Stupki, pachotki,odbojniki 0,77 2 10 6 8 8 6 8 6

Porecze, pomosty dostepowe 0,92 2 10 6 8 8 6 8 6

Stanowiska roztadunkowe 115 2 10 6 8 8 6 8 6

Dzwigi, suwnice, obrotnice 115 2 10 6 8 8 6 8 6

Sktadowiska zewnetrzne 1,85 4 -I 12 16 16 8 12 16 12




AKTYWA Wskaznik konsekwencji | KONSEKWENCJA 1 2 3 4 5 7 ) 10
5 3 4 4 2 3 4 3
Podnosniki dokowe 1,62 3
Stacje paliw 2,46 5
Odbiorniki i magazyny na odpady 2,15 4
Zezy 1,38 3
Zbiorniki wodne 0,92 2
Podstacje elektryczne 1,54 3
Promenady 0,38 1
Doki naprawcze 1,23 3
Hotele pracownicze, sklady celne, pomieszczenia
socjalne 1,23 3
Ogrodzenia i bramy 0,62 2
Systemy odwodnieniowe 2,46 5
Dostawy paliwa 2,15 4
Systemy kanalizacji 2,15 q
Pomocnicze systemy nawigacyjne 0,69 2
Zaopatrzenie w wode 2,46 5
Zaopatrzenie w energie elektryczng 1,54 3 15 9 12 12 6 9 12 9
Instalacje elektryczne nabrzeza 1,85 4 -I 12 16 16 8 12 16 12
Instalacje oswietleniowe 138 3 15 9 12 12 6 9 12 9
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RCP4.5
AKTYWA Wskaznik konsekwencji | KONSEKWENCJA 1 2 3 4 5 6 7 8 ) 10
5 3 4 4 2 2 3 2 4 3
Urzadzenia monitoringu, telemetrii 185 a ” 12 16 16 8 8 12 8 16 12
Systemy bezpieczenistwa (CCTV, KD) 154 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Centrum kontroli ruchu (VYS) 154 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Systemy radarowe 0,92 2 10 6 8 8 ! 6 - 8 6
Terminalowy system operacyjny 123 3 15 9 12 12 6 6 9 6 12 9
Systemy automatycznej identyfikacji statkow 0.69 2 10 6 8 8 6 ‘ 8 6
Systemy Sledzenia 0,69 2 10 6 8 8 6 8 6
Systemy obstugi incydentow 0,02 2 10 6 8 8 6 ‘ 8 6
Systemy administracyjne 0,92 2 6 8 6
Infrastruktura komunikacji wewnetrznej 185 a 8 8 12 8 16 12
Przenosniki taSmowe 1,38 3 6 6 9 6 12 9
Infrastruktura przesytowa (energetyczna) 185 4 8 8 12 8 16 12
Zrédta zasilania 1,85 a 8 8 12 8 16 12
Odbiér, magazynowanie i zagospodarowanie
odpadow 2,15 4 8 8 L2 8 e e
Zaopatrzenie w wode 2,15 a 8 8 12 8 16 12
Oczyszczanie Sciekow 1,85 4 8 8 12 8 16 12
tancuchy dostaw 2,46 5 10 10 15 10 -E
Bazy magazynowe i dystrybucyjne 215 4 8 8 12 8 16 12
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AKTYWA Wskaznik konsekwencji | KONSEKWENCJA 5 6 7 8 ) 10
2 2 3 2 4 3

:(;::ort zatég oraz pasazeréw, oséb odwiedzajacych - . 10 10 15 10 -IE
Produktywnos¢ pracownikéw 1,85 4 8 8 12 8 16 12
Stan zdrowia i komfort pracy 3,08 5 10 10 15 10 -E
Obszary zielone, pasy zieleni 1,69 3 6 6 9 6 12 9
Obszary cenne, dziedzictwo kulturowe 2,77 5 10 10 15 10 !E
Prace utrzymaniowe i konserwacyjne 1,54 3 6 6 9 6 12 9
Tankowanie 215 4 8 8 12 8 16 12
Zatadunek towaréw 2,15 a 8 8 12 8 16 12
Transport towarow 2,46 5 10 10 15 10 15
Obstuga sciekéw i odpadow 3,08 5 10 10 15 10 15
Planowanie i harmonogramy 2,46 5 10 10 15 10 15
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Legenda analizy ryzyka:

Poziom ryzyka Akcje adaptacyjne - zalecenia

Wymagana natychmiastowa adaptacja

Wysoki Wysoki priorytet adaptacji
Umiarkowany Wprowadzenie adaptacji w trakcie zarzadzania
Zarzgdzanie ryzykiem za pomoca statych procedur

Etap IV - Adaptacja

Na podstawie zidentyfikowanego ryzyka zaproponowane zostaty dziatania adaptujgce dla poszczegdlnych
aktywow, procesow i systeméw funkcjonujgcych w obrebie inwestycji. Szczegdlnie skupiono sie na
oddziatywaniu i skutkach wskazanych jako istotne w poprzednich krokach analizy, tj.:

e Powodzie/podtopienia — powodowane ekstremalnymi opadami deszczu,
e Wzrost temperatury, fale upatow

e Podniesienie sie poziomu morza,

e Zmiany w warunkach wietrznych, nasilenie sie oddziatywania wiatrow,

Dziatania adaptacyjne dla kazdego z rozpoznanych oddziatywan rozpatrywano pod kagtem parametréw:

e fizycznych (infrastruktura techniczna, systemy, technologie, ustugi),
e spotecznych/informacyjnych (ludzie, bezpieczenstwo, informacje) oraz
e ekonomicznych (zarzadzanie, regulacje, planowanie).

Priorytety adaptacyjne dobierane byty z uwzglednieniem elastycznosci — jako cechy wspomagajacej
uniwersalno$¢ dziatan. Nastepnie kierowano sie zasadg doboru opcji, ktére spetniajg wymogi podejscia
,nisko wiszgcego owocu” (,low hanging fruit”) — poniewaz to po takie dziatania Port powinien siegngé
najwczesniej (nie wymagajg kosztownych i obarczonych duzym ryzykiem niepowodzenia operacji).

Ze wzgledu na to, ze w procesie projektowania rozwigzan (np. odwodnieni nawierzchni), istotng role
petnig dane, ktdére stuzg projektantom do okreslania niezbednych parametréow konstrukcyjnych oraz
zatozen brzegowych — zdecydowano sie osobno odnies¢ sie do tego aspektu. Na kazdym z etapow
funkcjonowania inwestycji zaleca sie wykorzystywanie zawsze najnowszych danych o zmiennych
klimatycznych. Szczegdlnie w kontekscie elementéw wskazanych w powyzszej analizie — przyjmowanie
wartosci dotyczacych:

e opaddw ekstremalnych (czas trwania, natezenie, czestotliwosc),

o okresow bezopadowych (czestotliwos¢, dtugosé trwania),

e temperatur, fal upatéw (maksymalna i minimalna temperatura dobowa, czestotliwos¢ i dtugosé
trwania fal upatow),

e wiatru (czestotliwo$é, intensywnosé, wystepowanie wiatréw huraganowych, powigzane
parametry falowania),

e podnoszenie sie poziomu morza (skala oraz intensywnos¢ zjawiska),
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Powinno odbywac sie w oparciu o aktualne repozytoria danych:

e baza danych o klimacie Copernicus Data Store — dane dotyczace trendéw oraz intensywnosci

zjawisk, w podziale na scenariusze klimatyczne IPCC RCP — odpowiadajgce sektorom
gospodarki. W przypadku uwzglednienia tych obliczert w procesie projektowania wskazane jest
przeprowadzenie procesu downscalingu statystycznego, aby mozliwe byto odniesienie tych

modeli do warunkéw lokalnych inwestycji ( https://cds.climate.copernicus.eu/ ),

e wyniki projektu CHASE-PL (http://www.chase-pl.pl/) — zawierajgce analizy oraz projekcje

dotyczgce trenddow zmian klimatu w Polsce, w podziale na sektory gospodarki, wraz z
rozpoznanymi skutkami zmian spodziewanych zmian w obszarze gospodarki wodnej,

e wyniki projektu Klimada 2.0 (https://klimada2.ios.gov.pl/ ) — baza wiedzy o ksztattowaniu sie

podstawowych zmiennych klimatycznych wg. scenariuszy RCP4.5 oraz RCP8.5 dla horyzontu
czasowego 2021-2095 w podziale na miesigce. Dane sg udostepniane wraz ze zréznicowaniem
przestrzennym — dostosowane do zakresu lokalizacji inwestycji.

Przedstawione ponizej opcje adaptacyjne nawigzujg do rozpoznanych spodziewanych skutkéw zmian
klimatu w kontekscie krytycznosci oraz podatnosci analizowanych elementéw inwestycji. Wiekszos$¢ z
nich ma charakter interdyscyplinarny, przez co pozwalajg na adaptacje do jednego lub wiecej czynnikéw
poprzez zastosowanie jednego rozwigzania. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku tzw.

skumulowanych oddziatywan zmian klimatu:

Tabela 39 Dziatania adaptacyjne do zmian klimatu

Dziatanie na etapie projektowym Cel Etap
Dostosowanie mocy pomp odwadniajgcych do wystgpienia | Dostosowania  wydajnosci  do | Projektowy
opaddw ekstremalnych o natezeniu 2-4 mm/min, czasie | mozliwych zdarzen ekstremalnych

trwania od utamka godziny do kilku godzin i o wysokosci 20-

150 mm,

Rozpoznanie mozliwosci stosowania urzadzen operujacych | Umozliwienie  ciggtosci  pracy | Projektowy

na wodzie lub w stanie czesciowego zanurzenia,

operacyjnej portu w przypadku
wystgpienia podtopien

Dostosowanie planu zarzadzania ruchem portowym do
oczekiwanych zjawisk ekstremalnych — np. przygotowanie
planu zarzadzania ryzykiem podtopieniowym

Rozpoznanie w jaki sposéb
podtopienia moga wptywaé¢ na
dostepnos¢ do infrastruktury i
ciggtosc operacyjng; identyfikacja i
wdrozenie objazdow,
dostosowanie oznakowania
(wyniesione oznakowanie
pionowe — szczegdlnie na trasie
Pirs-Lad  dla

samochodow ciezarowych),

komunikacyjnej

Projektowy oraz na
podstawie zbieranych
danych dostosowanie
na etapie eksploatacji

Podczas projektowania systeméw odwodnieniowych nalezy
postuzy¢ sie aktualnymi tendencjami w charakterystyce
opadowej wraz z rozpoznaniem spodziewanych zmian w
parametrach deszczéw ekstremalnych — na podstawie
danych wskazanych w sekcji Etap Il - Dane o klimacie -
projekcje zmian klimatu.

Dostosowanie projektowanej
infrastruktury do spodziewanych

zjawisk ekstremalnych

Projektowy

188



https://cds.climate.copernicus.eu/
http://www.chase-pl.pl/
https://klimada2.ios.gov.pl/

Dziafanie na etapie projektowym Cel Etap
Rozwazenie izolacji infrastruktury zasilania (stacje | Dostosowanie projektowanej | Projektowy
energetyczne, transformatory, skrzynki elektryczne, | infrastruktury do spodziewanych

aparatura przetgczeniowa) - w postaci wyniesienia | zjawisk ekstremalnych

obiektéw,

Rozwazenie zastosowania zielonej infrastruktury na dachach | Wykorzystanie zieleni jako | Projektowy
budynkdéw (zielone dachy) — dostosowanie nasadzer do | czynnika poprawiajacego

specyfiki Srodowiska morskiego. W przypadku | zarzadzanie wodg opadowg w
wprowadzania zielni w obszarze projektowanego pasa lub | mikroskali

budynkéw (jako zielone dachy lub $ciany) nalezy zwrdcic¢

uwage na jej odpornos¢ na wystepowanie fal upatéw jak

réwniez nasilonego oddziatywania wiatru,

W przypadku budynkéw biurowych oraz pomieszczenn | Dostosowanie projektowanej | Projektowy
technicznych nalezy projektowac z uwzglednieniem zasad | infrastruktury do spodziewanych

optymalizacji wydajnosci termicznej, tzn. stosowaé: | zjawisk ekstremalnych

efektywna wentylacje w pomieszczeniach —dostosowana do

mozliwos¢ wystepowania temperatur okreslonych w

rozdziale (XX). W celu zapewnienia efektywnosci

energetycznej budynkdéw zaleca sie stosowanie systemow

kontroli temperatury oraz wilgotnosci (np. SCADA),

na dachach budynkéw technicznych, obudowach | w celu lokalnego obnizenia | Projektowy
kontenerow zaleca sie stosowanie nawierzchni o wysokim | temperatury  (szczegdlnie —w

albedo okresach bezwietrznych)
Rozwazenie zastosowania systemdw ostrzegawczych | wczesnego rozpoznawania | Projektowy oraz na
powigzanych z czujnikami pogodowymi w miejscach pracy, | zagrozen zwigzanych z | podstawie zbieranych

sktadowiskach, na trasie komunikacyjnej — system oparty o
uczenie sie w oparciu o wczesniejsze zdarzenia

oddziatywaniem  ekstremalnych

zjawisk pogodowych i

podejmowanie wczesnych reakcji.

danych dostosowanie
na etapie eksploatacji

Rozwazenie  ubezpieczenie aktywow na  wypadek | Unikniecie start ekonomicznych w | Eksploatacji
wystgpienie i przedtuzania sie okreséw ekstremalnych | wyniku ekstremalnych  zjawisk

zjawisk pogodowych, np. fal upatéw, pogodowych

W przypadku infrastruktury przetadunkowej operujacej na | Unikniecie start ekonomicznych w | Projektowy
pirsie, a takze podczas projektowania systemow oswietlenia | wyniku ekstremalnych  zjawisk

nalezy zwréci¢ uwage na mozliwos¢ wystepowania wiatréw | pogodowych

o typie huraganowym; nalezy réwniez mie¢ na uwadze

koniecznos¢ zastosowania barier przeciwwietrznych w | Dostosowanie projektowanej

trakcie operacji zatadunkowych - zaleca sie rozpoznanie i | infrastruktury do spodziewanych

ewentualne dostosowanie systemow cumowania do | zjawisk ekstremalnych

mozliwosci nasilonego oddziatywania wiatru,

Zaleca sie wykazanie w dokumentacji projektowej, ze | Dostosowanie projektowanej | Projektowy
przyjete obcigzenia od wzmozonego oddziatywania wiatru | infrastruktury do spodziewanych

wynikaja z scenariuszy klimatycznych i uwzgledniajg | zjawisk ekstremalnych

spodziewane zjawiska ekstremalne (w szczegdlnosci takie

elementy jak dzwigi, suwnice, pokrycia dachéw). Wyklucza

sie uzywanie elementéw pokrycia dachu ktére w wyniku

porwania przez wiatr stanowityby zagrozenia dla ludzi i

mienia.

Proponuje sie stosowania podejscia ,build-back-better” - | Unikniecie strat ekonomicznych w | Projektowy

rozpoznania przyczyn uszkodzen danego elementu
infrastruktury (dzwig, barierki, oznakowanie, o$wietlenie,
sie¢ przesytowa) — stosujgc rozpoznanie wsréd zdarzen

podobnych w inwestycjach funkcjonujgcych na swiecie —

wyniku  ekstremalnych  zjawisk

pogodowych
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Dziafanie na etapie projektowym Cel Etap

tak, aby mozliwe byto rozpoznanie ograniczern odpornosci | Dostosowanie projektowanej
infrastruktury, infrastruktury do spodziewanych
zjawisk ekstremalnych

Zaprojektowanie dla parkingdw, pasa zieleni, miejsc | Minimalizacja ryzyka dostania sie | Projektowy oraz na
sktadowania towardw, przewidziec lokalizacje zbiornikow (w | wod zanieczyszczonych (z | podstawie zbieranych
formie suchej) lub identyfikacja obszaréw mozliwego | obszaréw operacyjnych portu) do | danych dostosowanie
koncentrowania sie woéd opadowych w czasie zdarzen | wodd Battyku na etapie eksploatacji
ekstremalnych  (zagtebienia, utwardzone place) -
przygotowanie mozliwosci tymczasowego przechwytywania
nadmiaru wody celem jej pdzniejszego odprowadzenia do
istniejgcych systemow kanalizacji deszczowej

Emisja gazdw cieplarnianych — Carbon Footprint

Pozyskanie wynikdw o emisji skutkujgcych okresleniem wartosci $ladu weglowego dotyczy aktywow

ladowych i morskich planowanej inwestycji, w kazdym z rozpatrywanych wariantow inwestycji. Dzieki
kompleksowemu zestawieniu danych port moze stworzy¢ strategie zarzadzania emisjami dwutlenku

wegla i wdrozy¢ jg w wymierny sposéb, aby dazy¢ do minimalizacji emisji gazéw cieplarnianych
wynikajgcych z funkcjonowania inwestycji. Wszystkie obliczenia wykonane zostaty z zastosowaniem
narzedzia ,,Carbon Footprint Calculator for Port’s Municipal Sources”.

Podstawowe informacje o danych dot. emisji CO;:

e Emisja obliczana jest w tonach CO; na rok
e Przyjeto metodyke odnoszacy sie do zakresu emisji wtasnych inwestycji, tzw. ,Scope 3”, ktory
dotyczy:

Zrédta objete zakresem 3 w tym kalkulatorze obejmujg statki morskie (statki kontenerowe i
niekontenerowe), statki portowe, statki zeglugi s$rodlagdowej, sprzet przetadunkowy, pociagi
kontenerowe i ciezarowki do przewozu kontenerdw. Kalkulator szacuje emisje CO2 na podstawie
specyfikacji wykonanych dla tranzytu, a takze specyfikacji portu odbiorczego. W tym kalkulatorze
szacuje sie rowniez zuzycie paliwa zwigzane z kazdg kategorig zrédet.

Zakres szacunkow dotyczacy zrodet emisji (szczegdtowa liczba emitordw zalezna od wariantu):

e Statki kontenerowe ,Baltimax” (20000 TEU, 62000 kWh) - :
a) w warunkach postoju (24h)
b) podczas manewrowania (1h)

e Statek kontenerowy typu ,feeder” (3000 TEU, 25000 kWh):
a) w warunkach postoju (14h)
b) podczas manewrowania (1h)

e Statki wycieczkowe (35000 kWh):
a) w warunkach postoju (10h)

b) podczas manewrowania (0,8h)
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e Holowniki — obstuga kontenerowcow (6500 kWh):
a) w warunkach postoju (24h)
b) w warunkach manewrowania (1h)

e Pojazdy i maszyny obstugi portu:
a) ok. 60 pojazdéw na godzine

e Pojazdy ciezarowe:
a) ok. 80 przejazddéw na godzine

e Lokomotywa SM42 (silnik 590 kW):

a) emisja wynika z przetaczania wagonow (3/godzine).

Zatozenia emisji jednostkowych do obliczen dla statkéw przyjeto zgodnie z raportem POLA Inventory of
Air Emissions CY2007 Final Report.

Dla pojazdéw drogowych przyjeto zgodnie ze statystykami E.U. 60% Load — Transport Statistics,
Department of Energy & Climate Change, 2008.

Ponizej przedstawiona jest tabela przyjetych wspotczynnikdw emisji CO2:

Tabela 40 Wskazniki emisji dla zakresu Scope 3

Parametr Wskaznik emisji CO2 (kg/KWh)
OGV Gtéwny naped 0.683
OGV Pomocniczy naped 0.97
OGV Boiler 0.652
Lokomotywa diesel 0.653
Ciezardwka diesel 1.046
Energia zasilania (elektryczna) 0.5

Przyktad obliczen dla kontenerowcéw — manewrowanie:

Em =5,990 kW/h * (2 mile morskie/6 weztéw) * 692,8g CO,E/kWh =5,990 kW * 0,33h * 692,8 CO,E/kWg
=1369458g CO,E lub 1,37t CO,E

Przyktad obliczen dla kontenerowcéw — warunki postoju:
Eb=2,116 kW/h * 24h * 692,8 CO,E/kWh = 73190163g CO,E lub 73,2t CO,E

Analogiczne obliczenia wykonywane zostaty w ramach silnika oprogramowania , Carbon Footprint
Calculator for Port’s Municipal Sources” (https://sustainableworldports.org/carbon-footprinting/) w

kategoriach dla przyktadowego wariantu inwestorskiego:

e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 101 616t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkdw asystujgcych (holowniki) — 35 040t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkdw rejsowych — 25 404t CO2E/rok

e llosci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochodéw ciezarowych — 36 721t CO»E/rok
o llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 4 624t CO2E/rok

taczny wynik emisji dla wariantu inwestorskiego szacowany jest na 203 405t CO»E/rok.
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Zgodnie z analizg dokonang dla wariantu inwestorskiego mozna zauwazy¢, ze najwieksza emisja
zanieczyszczen zwigzana jest z postojem i manewrowaniem jednostek kontenerowych w porcie. Mozna
wiec wskaza¢, ze im wieksza liczba miejsc przeznaczonych do przyjecia statkow (wycieczkowych i
transportowych) tym wieksza potencjalna emisja CO,E w skali roku. Analogiczne do powyzszych
obliczenia wykonano dla pozostatych wariantéw inwestycji. Wskazang sumaryczng wielko$é emisji CO;
zgodng ze schematem 3 dokumentacji analitycznej. Parametry emisji dotyczace poszczegdlnych typow
jednostek sg tozsame pomiedzy wariantami. Dodatkowa jednostka — masowiec — zostata okreslona we
wtasciwych jej wariantach. Analogicznie jak w analizie emisji dot. jakosci powietrza, przyjeto dla
masowca parametry odpowiadajgce jednostce typu ,feeder”. Biorgc pod uwage dwukrotnie wieksze
mozliwosci przetadunkowe w przypadku wariantéw 1a, 1c, Il, oraz lll — zatozono adekwatnie wieksze
natezenie ruchu pojazdéw wszystkich rozpoznanych typdw.

Wariant 1a — emisje rozpatrywano dla:

e 6 kontenerowcow (4 typu Baltimax, 2 typu ,feeder”),

e Asysta 4 holownikéw w trakcie manewrdéw kontenerowcdw Baltimax,
e 2 masowcow

e 2 statkdw rejsowych/wycieczkowych,

e Pojazddw ciezarowych,

e Transportu kolejowego,

Wyniki dla wariantu 1a przedstawione sg w tabeli ponizej.

e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 203 232t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkdw asystujgcych (holowniki) — 70 808t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkdw rejsowych — 25 404t CO,E/rok

e llosci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochodéw ciezarowych — 73 443 CO,E/rok
o llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 6 624t CO,E/rok

taczny wynik emisji dla wariantu 1a szacowany jest na 404 889 CO,E/rok.

Wariant 1bll — emisje rozpatrywano dla:

e 3 kontenerowcow (2 typu Baltimax, 1 typu ,feeder”),

e Asysta 4 holownikéw w trakcie manewrdw kontenerowcow Baltimax,
e 2 statkdw rejsowych/wycieczkowych,

e Pojazddw ciezarowych,

e Transportu kolejowego,

Wyniki dla wariantu 1bll przedstawione sg w tabeli ponize;.

e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 101 616t CO2E/rok

e Manewrowania i postoju statkdw asystujgcych (holowniki) — 35 040t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkow rejsowych — 25 404t CO,E/rok

e llosci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochoddw ciezarowych — 36 721t CO»E/rok
o llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 4 624t CO2E/rok

taczny wynik emisji dla wariantu 1bll szacowany jest na 203 405t COE/rok.
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Wariant 1c — emisje rozpatrywano dla:

e 6 kontenerowcow (4 typu Baltimax, 2 typu ,feeder”),

e Asysta 4 holownikéw w trakcie manewrdw kontenerowcdédw Baltimax,
e 1 masowca

e 2 statkdw rejsowych/wycieczkowych,

e Pojazddw ciezarowych,

e Transportu kolejowego,

Wyniki dla wariantu 1c przedstawione sg w tabeli ponize;.

e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 168 192t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkow asystujgcych (holowniki) — 70 808t CO,E/rok

e Manewrowania i postoju statkdéw rejsowych — 25 404t CO,E/rok

o llo$ci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochodéw ciezarowych — 73 443 COE/rok
e llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 6 624t CO,E/rok

taczny wynik emisji dla wariantu 1c szacowany jest na 344 471 COE/rok.

Wariant Il — emisje rozpatrywano dla:

e 6 kontenerowcow (4 typu Baltimax, 2 typu ,feeder”),
e Asysta 4 holownikéw w trakcie manewrdéw kontenerowcow Baltimax,
e 2 masowcow
e 2 statkdw rejsowych/wycieczkowych,
e Pojazddw ciezarowych,
e Transportu kolejowego,
Wyniki dla wariantu Il przedstawione sg w tabeli ponize;.
e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 203 232t CO,E/rok
e Manewrowania i postoju statkdw asystujgcych (holowniki) — 70 808t CO,E/rok
e Manewrowania i postoju statkdw rejsowych — 25 404t CO,E/rok
o llo$ci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochodéw ciezarowych — 73 443 COE/rok
o llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 6 624t CO2E/rok
taczny wynik emisji dla wariantu Il szacowany jest na 404 889 CO,E/rok.

Wariant Ill — emisje rozpatrywano dla:

e 5 kontenerowcow (4 typu Baltimax, 1 typu ,feeder”),
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e Asysta 4 holownikéw w trakcie manewrdw kontenerowcdw Baltimax,
® 2 masowcow
e 2 statkdéw rejsowych/wycieczkowych,
e Pojazdoéw ciezarowych,
e Transportu kolejowego,
Wyniki dla wariantu Il przedstawione sg w tabeli ponizej.
e Manewrowania i postoju jednostek kontenerowych — 133 152t CO,E/rok
e Manewrowania i postoju statkow asystujgcych (holowniki) — 70 808t CO,E/rok
e Manewrowania i postoju statkdw rejsowych — 25 404t CO,E/rok
o llo$ci emisji na liczbe/dystans obstugiwanych samochodéw ciezarowych — 73 443 COE/rok
o llosci emisji w wyniku pracy lokomotyw — 6 624t CO2E/rok
taczny wynik emisji dla wariantu Il szacowany jest na 309,431 CO,E/rok.
Ponizej przedstawiona tabela zbiorcza dla rozpatrywanych wariantéw inwestycji.

Tabela 41 Tabela zbiorcza emisji CO2 dla wariantow inwestycji

Wariant Emisja roczna (t CO2E)
la 404 889
1b 203 405
1bll 203 405
1c 344 471
] 404 889
11 309 431

Podsumowanie
Oddziatywanie na klimat

Analiza oddziatywania w domenie klimat (zmiany klimatu) - inwestycja rozpatrywana jest w dwdch
aspektach. Pierwszym jest oddziatywanie skutkdéw obserwowanych i prognozowanych zmian klimatu dla
catosci funkcjonowania inwestycji.

Etap ten zakonczony jest identyfikacjg dziatarh adaptacyjnych - mozliwie najlepszych dla projektu pod
katem wynikow uzyskanych na etapach: analizy krytycznosci, ekspozycji, podatnosci (wrazliwosci), oraz
ryzyka wptywu skutkéw zmian klimatu — w ujeciu bezposrednim i posrednim. Do uzyskania wynikéw
postuzyty macierze, ktére, rozpoczynajagc od wyjsciowej ujmujgcej mozliwie szeroki zakres aktywoéw
inwestycji, zostaty kolejno zawezane dzieki wynikom klasyfikacji na etapach “Krytycznos¢-Ekspozycja-
Wrazliwos$¢-Ryzyko”. Analiza wariantéw w tej czesci analizy zostata ujeta na podstawie rozpoznania
réznic pomiedzy istotnymi parametrami. W aspekcie adaptacyjnym wskazanie najlepszego wariantu
opiera sie w duzej mierze na jego mozliwosciach w wypetnieniu zalecen przy jednoczesnej minimalizacji
ekspozycji na negatywne oddziatywania. Faworyzowane sg rozwigzania stosujgce zasade minimalizacji
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powierzchni (rozmiaréow systemu) przy jednoczesnym zachowaniu (dgzeniu do) niezaleznosci
poszczegdlnych podsystemdw sktadajgcych sie na dostepne aktywa inwestycji. W takim przypadku
redundancja niektérych systemdéw (np. energetycznych lub komunikacyjnych) nie powinna by¢
postrzegana jako negatywny proces. Celem proponowanych rozwigzan adaptacyjnych byfa ich
elastycznos¢, tak, aby miaty one zastosowanie w kazdym z rozwazanych wariantow inwestycji. Nacisk
postawiono na bezpieczenstwo i monitoring — zgodnie z badaniami pochodzgcymi z funkcjonujgcych
podobnych inwestycji, obserwowana zmienno$¢ klimatu bedzie miata wptyw gtéwnie poprzez
wystepowanie zdarzen nagtych (w przypadku podtopien, burz), ale réwniez tych powodujgcych
dyskomfort pracy i obstugi urzadzen (w przypadku wzrostu temperatur i czestosci fal upatéw).
Odpowiedni monitoring i kolekcjonowanie metadanych proceséw (tzw. Process mining) stanie sie wiec
kluczowy dla szybkiego reagowania na trudne do przewidzenia (lub zauwazenia) dzi$ negatywne
oddziatywania.

Skutki zmian klimatu mogg oddziatywac na inwestycje zardwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji. Ze
wzgledu na spodziewane (i juz obserwowane) tendencje wzrostu temperatury, a takze nasilania sie
czestotliwosci tzw. fal upatéw na negatywne oddziatywania narazony bedzie sprzet oraz personel
wykonujgce prace realizacyjne. Prognozowane wystgpienie podtopien typu flash flood moze
doprowadzi¢ do opdznien i uszkodzenia infrastruktury. W zwigzku z tym, juz na etapie realizacji —
podczas stosowania konstrukcji tymczasowych - zaleca sie korzystanie z rozwigzan adaptacyjnych -
majgc na uwadze bezpieczenstwo personelu. Ponadto, dane pochodzace z analiz operacyjnosci
konstrukcji i rozwigzan z etapu realizacji postuzy¢ mogga (zgodnie z metodyka process miningu) jako
cenna informacja dla realizacji infrastruktury docelowej. Na etapie eksploatacji inwestycja eksponowana
jest na dtugofalowe oddziatywanie zmiennych klimatu. Wigze sie to z duzg niepewnoscig, ktdra
obarczona jest wiedza na temat spodziewanych skutkdéw zmiennosci systemu klimatycznego.
Proponowane tutaj podejscie opiera sie na zasadach minimalizacji ekspozycji projektu na (spodziewane)
oddziatywania negatywne. Zgodnie z tym podejsciem, projektowac nalezy tak, aby minimalizowad
ekspozycje projektu na negatywne skutki zmian klimatu, a jednoczesnie maksymalizowac jego
wielozadaniowosc¢ i elastycznos¢ - co wskazuje na cechy pozgdanych rozwigzan adaptacyjnych:

e Powinny zwieksza¢ odpornos¢ inwestycji na zdarzenia nagte poprzez uniezaleznienia sie od
duzych systemdéw operacyjnych (tgczacych wiele aktywdéw jednolita siecig energetyczng,
komunikacyjng lub przesytows), tak by w razie niepozgdanych zdarzen, badz potrzeby zmiany w
koncepcji zarzadzania systemami portu — nie generowac kosztdw niewspotmiernych do
potencjalnych korzysci,

e Powinny fgczy¢ w sobie wiecej niz jedng funkcje, np. oprdcz znaczenia dla mobilnosci petni¢
funkcje drugiego rzedu (np. ostona). Takie zabiegi pozwolg na wykorzystanie najlepszej
mozliwej funkcji aktywdéw w zmiennych uwarunkowaniach,

e Powinny stroni¢ od rozwigzan drogich a jednoczesnie obarczonych duzym ryzykiem zwigzanym
z niewiedzg o przysztych uwarunkowaniach klimatycznych. Idea ta jest zwigzania z
rozwigzaniami typu “low regret” (“bez zalu”). W mysl tej zasady pragmatyzm i prewencja
powinny sta¢ ponad kosztowng innowacyjnoscig wprowadzang “na site”.

Drugim z aspektow analizy inwestycji jest jej oddziatywanie na klimat — mierzone jako jej $lad weglowy
(carbon footprint). W tym aspekcie poszczegdlne warianty — ze wzgledu na rézne podejscie pod
wzgledem powierzchni i przepustowosci przysztej inwestycji - oddziatywujg w sposdb adekwatny do
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swoich zatozonych parametrow. Na wskazang wielkos¢ oddziatywania wptywajg wiec gtownie:
powierzchnia inwestycji (ilos¢ urzadzen, rozlegtosc infrastruktury) oraz mozliwosci obstugi statkdw oraz
ich kumulacja w czasie. Slad weglowy analizowano w trzech wymiarach: obstugi statkdw, urzadzen
portowych, drog oraz kolei. Wyniki analizy wskazaty na wariant 1b jako generujgcy najnizszy $lad
weglowy w ciggu roku operacyjnosci.

W przypadku likwidacji obiektu oddziatywania bedg analogiczne do oddziatywan wystepujgcych podczas
etapu realizacji inwestycji zaréwno dla wymiaru oddziatywan skutkow zmian klimatu na inwestycje, jak
i emisji whasnych przedsiewziecia. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, iz podejscie oparte o analogie nie
uwzglednia wzrostu niepewnosci w obserwowanej zmiennosci klimatu.

8.3.0ddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Emisja zanieczyszczen do powietrza z terendw portowych

Emisje ze statkdw powstajgce w wyniku spalania paliw zeglugowych o wysokiej zawartosci siarki
przyczyniajg sie do zanieczyszczenia powietrza tlenkami siarki (SOx) i czastkami statymi, ktére sg
szkodliwe dla zdrowia ludzkiego i Srodowiska. Opady atmosferyczne o odczynie kwasnym powstajgce na
skutek reakcji wody z pochtonietymi z powietrza gazami, takimi jak tlenki siarki wptywajg na zakwaszenie
Srodowiska mérz i oceandéw. Obecnos¢ tlenkdw siarki w atmosferze negatywnie wptywa na wrazliwe
ekosystemy, moze réwniez znaczgco wptywac na ludzkie zdrowie, szczegdlnie w regionach portowych i
w przypadku oséb cierpigcych na choroby uktadu oddechowego. Szacuje sie, ze korzysci uzyskane za
sprawag redukcji tlenkéw siarki przewyzszajg koszty zapobiegania emisjom, istniejg juz takze sprawdzone
technologie pozwalajgce na redukcje zawartosci siarki w paliwach lub redukcje zawartosci tlenkéw siarki
w spalinach. W skali globalnej w latach 2020 — 2025 redukcja emisji tlenkow siarki z zeglugi morskiej
pozwoli unikng¢ okoto 570 000 przedwczesnych zgondw.

Tlenki azotu (NOx) wchodzace w sktad emitowanych przez statki spalin, takze nalezg do zanieczyszczen,
ktore sg szkodliwe dla Srodowiska i zdrowia ludzkiego, mogg powodowac lokalnie problemy zdrowotne

na obszarach aglomeracji portowych oraz wptywajg na zakwaszanie srodowiska mérz i oceandw.

Regulacje prawne dotyczace emisji przez statki zwigzkow toksycznych do atmosfery

Podstawowym aktem prawnym dotyczacym zapobiegania zanieczyszczeniu powietrza przez statki jest
Aneks VI Konwencji MARPOL 73/78 zawierajacy 25 prawidet oraz 8 uzupetnien (zgodnie z tekstem
jednolitym z 2015 roku). Zgodnie z powyzszymi prawidtami przyjeto ponizsze normy dla emisji tlenkow
siarki i azotu z transportu morskiego:

— 0Od 1 stycznia 2015 roku zawartos$¢ siarki w oleju opatowym uzywanym przez statki dziatajgce w
obrebie Obszaru Kontroli Emisji Siarki (SECA) do Konwencji MARPOL, nie moze przekraczac 0,1%
m/m, chyba ze statek jest wyposazony w alternatywne srodki zatwierdzone jako co najmniej
rownie skuteczne pod wzgledem redukcji emisji, jak system oczyszczania spalin. Obszar te
obejmuje Morze Battyckiej, obszar Ameryki Potnocnej i obszar morza Karaibskiego w Stanach
Zjednoczonych. W pozostatych czesciach $wiata od 1 stycznia 2020 r. zostat wprowadzony
globalny limit siarki na poziomie 0,5% m/m.

— Normy emisji dla tlenkéw azotu dla silnikdw zainstalowanych na statku zbudowanym w
poszczegdlnych latach przedstawia ponizsza tabela. Podkresli¢ nalezy, ze w 2016 r. podjeto
decyzje o uznaniu Morza Battyckiego oraz Morza Pétnocnego za obszar kontroli emisji tlenkow
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azotu (obszar NECA) oraz wskazano rozpoczecie obowigzywania takiego uznania na 01.01.2021
r.:

Tabela 42 Normy emisji NOx z silnikow statkéw powyzej 24 metréw

Poziom Dopuszczalna emisja NOx Data obowigzywania
Poziom | — 17 g/kWh gdy n = 130 obr/min od 01.01.2000 r.

—  45n02g/kWh gdy 130<n<2000 obr/min
— 9,8 g/kWh gdy n>2000 obr/min

Poziom I — 14,4 g/kWh gdy n = 130 obr/min od 01.01.2011r.
—  44n023 g/kWh gdy 130<n<2000 obr/min
— 7,7 g/kWh gdy n>2000 obr/min

Poziom Il — 3,4 g/kWh gdy n = 130 obr/min 0d 01.01.2016 (*)
- 9,0n92 g/kWh gdy 130<n<2000 obr/min
— 2,0 g/kWh gdy n>2000 obr/min

(*) odroczono do 01.01.2021 , dotyczy obszardéw kontroli emisji NECA — Morza Battyckiego i Morza Péthocnego

ODDZIAtYWANIE ETAPU REALIZACII

Zanieczyszczenie powietrza w trakcie prowadzenia robdt bedzie powodowane przez emisje spalin z
silnikdbw maszyn budowlanych i srodkéw transportowych. Emisje te majg zwykle charakter
niezorganizowany. Zgodnie rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przy-
padkow, w ktdrych wprowadzanie gazow lub pytow z instalacji do powietrza nie wymaga pozwolenia
(Dz. U. z 2010 r., poz. 881), nie wymaga pozwolenia wprowadzanie gazéw lub pytow do powietrza z
instalacji, z ktorych wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza odbywa sie w sposob
niezorganizowany, bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu srodkéw technicznych.

Z uwagi na odlegtos¢ prowadzonych prac gtéwnych, zwigzanych z zalgdowieniem i zagospodarowaniem
terenu pod Port Zewnetrzny, nie przewiduje sie by prowadzone prace mogty mie¢ wptyw na stan
sanitarny powietrza na obszarach zamieszkatych. Zanieczyszczenia, w znacznej czesci bedg kumulowaé
sie w graniach dziatalnos$ci Portu Gdynia.

Na potrzeby Raportu dokonano obliczen stezen maksymalnych emisji tlenkéw azotu (jako
zanieczyszczenia majgcego najwiekszy wptyw na zanieczyszczenia powietrza pochodzgcego z emisji ze
statkdw). Modelowych obliczen dokonano dla najwiekszej pogtebiarki ssaco-nasiebiernej ,Inz. St.
tegowski” wyposazonej w silniki o tgcznej mocy 3060 kW. Wskaznik emisji tlenkow azotu przyjeto jak
dla starego silnika tj. poziomu | (zgodnie z Tabela 42). Przy zatozeniu 50% wykorzystania mocy silnikdw
podczas prac wyliczono godzinnggodzinna emisje na poziomie 14,7 kg i dla takiej wartosci
przeprowadzono obliczenia w celu wskazania zasiegu maksymalnych stezeri tlenkéw azotu — 200 ug/m?3.
Wyniki obliczenn modelowych wskazujg, ze w odlegtosci ok. 700 m od miejsca pracy pogtebiarki moze
dochodzi¢ do przekroczen stezerh maksymalnych tlenkéw azotu. Wiekszos¢ prac pogtebiarskich bedzie
prowadzonych w odlegtosci ponad 800 od terendw zamieszkatych. Jedynie prace zwigzane z
zalgdowieniem terenu pod nowy pirs w jego zachodniej czesci moze powodowaépodowowac
przekroczenie stezen tlenkdw azotu powyzej 200 pg/m? na terenach przeznaczonych pod zabudowe
obejmujgcych obecnie teren Dalmoru. Tak jak wspomniano tereny te w chwili obecnej nie sg
zagospodarowane zgodnie z zapisami MPZP. Ponadto, nalezy podkresli¢, ze oddziatywania zwigzane z
emisjg zanieczyszczen do powietrza pochodzacg z prac pogtebiarskich i refulacyjnych ustgpig po okresie
realizacji inwestycji a Zrddta zanieczyszczenn bedg sie stale przemieszcza¢ i pracowacé gtéwnie w
odlegtosci ponad 1000 m od terendw zamieszkatych oraz nie przewiduje sie na tym etapie kumulowania
maszyn w jednym miejscu.
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Oprocz prac pogtebiarskich bedg rowniez prowadzone inne prace zwigzane z dziataniem maszyn i
urzadzen napedzanych silnikami spalinowymi. Jednakze, w ich przypadku emisja zanieczyszczen bedzie
znacznie nizsza, ze wzgledu na znacznie mniejsze gabaryty. Wielkos$¢ i zasieg emisji bedg zalezne od
rodzaju wykorzystywanego sprzetu budowlanego i jego stanu technicznego oraz organizacji placu
budowy i sposobu prowadzenia robét. Dla tego typu prac przyjgé mozna wartosci wskaznikow emisji dla
ciezkich maszyn budowalnych wg EMEP/EEA Air pollutant emission inventory guidebook — 2016,
rozdziat 1.A.4 Non road mobile machinery, tabela 3.2, przy zatozeniu silnikéw spetniajgcych wymagania
stage Il B, wartosci te wynosza:

- CO - 6,09 g/kg paliwa

- NOx — 9,32 g/kg paliwa

- PM10 - 0,099 g/kg paliwa
- PM 2,5-0,099 g/kg paliwa

Do najwiekszej emisji zanieczyszczen pytowych moze dochodzi¢, na etapie prac wyburzeniowych
majgcych na celu dostosowanie istniejgcego terenu pod przyszte prace budowlane. W zwigzku z tym
nalezy tak prowadzi¢ prace wyburzeniowe (w szczegdlnosci obiektow kubaturowych), aby bez zbednej
zwtoki zabezpieczy¢ materiat powyburzeniowy przed nadmiernym pyleniem.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby wptyw przedsiewziecia na powietrze
czasie realizacji byt jak najbardziej ograniczony, miedzy innymi poprzez zachowanie wysokiej kultury
prowadzenia robdt, a w szczegdlnosci przez:

systematyczne sprzatanie placu budowy,

— zraszanie wodg pryzm z materiatem o zawartosci frakcji pylgcych (zaleznie od potrzeb):
e uzyskanymi w trakcie prac rozbiérkowych;

e powstatymi w trakcie pracy kruszarki.

— przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie wytwarzany na
miejscu)

— ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodéw budowy na
biegu jatowym,

— uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody (nie sypanie na nadkola i inne czesci
pojazdu),

— przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochoddw transportujgcych materiaty sypkie
(dotyczy tez ziemi z wykopow),

— ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Wielkos$¢ i zasieg emisji bedg zalezne od rodzaju wykorzystywanego sprzetu budowlanego i jego stanu
technicznego oraz organizacji placu budowy i sposobu prowadzenia robét.
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ODDZIAtYWANIE NA ETAPIE EKSPLOATACII

METODYKA OBLICZEN

Do obliczern wielkosci emisji zanieczyszczern do atmosfery zastosowano rozszerzong wersje pakietu
OPERAT-FB firmy PROEKO posiadajaca atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96.
Whascicielem licencji programu (nr 327/0W/07) jest firma EKOVERT tukasz Szkudlarek. Pakiet stuzy do
modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym ze Zrodet
punktowych, liniowych i powierzchniowych zgodnie z metodykg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia niektérych substancji w powietrzu.

Program wykonuje nastepujgce obliczenia:

— stezen maksymalnych z jednego lub wszystkich emitordw, odlegtosci wystgpienia stezen
maksymalnych i krytycznych warunkéw atmosfery, emisji granicznej,

— automatycznej oceny zakresu obliczen, stezern maksymalnych, $redniorocznych i czestosci
przekroczen okreslonych wartosci (D1) lub 99,8 percentyla ze stezert maksymalnych w sieci
receptoréw na réznych wysokosciach, z podaniem krytycznych parametrow atmosfery oraz
udziatu emitoréw,

— opadu pytu w sieci receptoréw oraz udziatu emitorow w opadzie.

Do obliczen emisji zanieczyszczenn wynikajgcych ztransportu samochodowego uzyto aplikacji
zintegrowanej z pakietem OPERAT FB — Modut samochody. Wykorzystuje ona wskazniki emisji w funkcji
predkosci pojazdéw, na podstawie opracowania Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
korespondujgce ze wskaznikami emisji zanieczyszczen dla pojazdéw wg Assessment of Sources of Air,
Water and Land Pollution — A Guide to Rapid Source Inventory Techniques and their Formulating
Environmental Control Strategies, Alexander P. Economopoulos, World Health Organization, Genewa,
1993 r.

ZAtOZENIA PRZYJETE DO OBLICZEN:

emisje przeprowadzono dla jednego okresu obliczeniowego:
— obliczenia przeprowadzono w siatce podstawowej o oczku 50x50 m;
— w obliczeniach przyjeto réze wiatréw ze stacji meteorologicznej Gdansk — Wrzeszcz;

— wartos$¢ wspdtczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu przyjeto, osobno dla emitoréw
znajdujacych sie na lgdzie (drogi, kolej) jak dla miasta 100-500 tys. mieszkancow, przy zabudowie
niskiej -Zo=0,5, a dla emitoréw potozonych na morzu lub przy nabrzezach jak dla wody —Zo =
0,00008

— tlo zanieczyszczen powietrza przyjeto zgodnie z danymi na rok 2019 pozyskanymi z WIOS.

EMISJA ZANIECZYSZCZEN ZE STATKOW

Jako gtéwne Zrédto zanieczyszczen do powietrza traktuje sie statki doptywajace do planowanego Portu
Zewnetrznego. Przyjmuje sie, ze przy projektowanych nabrzezach bedg cumowac kontenerowce oraz
statki wycieczkowe.
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Na terenie portu przyjmuje sie jednoczesng obstuge 3 statkdw kontenerowych — 1 feedera (maty statek

kontenerowy) oraz dwdéch 2 duzych kontenerowcoédw typu Baltmax.

Jako Zrédta zanieczyszczen przyjeto:

Postdj dwdch statkdw kontenerowych Baltmax i jednego mniejszego statku kontenerowego
(feeder) przy nabrzezu. Przyjeto, ze czas postoju dla duzych statkéw kontenerowych wynosi ok.
24 h, a dla feedera 14 h.

Manewry statkéw (doptyniecie do nabrzeza) przy zatozeniu trwania manewrow ok. 1 h dla
kazdego z typdw kontenerowcow. W przypadku statkéw kontenerowych Baltmax uwzgledniono
rowniez prace czterech holownikdw.

Postdj dwodch statkdw wycieczkowych. Na podstawie danych z postoju statkdéw wycieczkowych
w roku 2019 r. przyjeto postoj statku na ok. 10 h.*3

Manewry statkow wycieczkowych (doptyniecie do nabrzeza i przycumowanie) przy zatozeniu
trwania manewrow na ok. 0,8 h.

Do obliczen przyjeto ponizsza zatozenia:

Moce silnika duzego statku kontenerowego przyjeto na podstawie informacji o mocy silnika
najwiekszego statku kontenerowego ptywajgcego po wodach Battyku —Madrid Maersk — 62 000
kw14

Moc holownikdéw przyjeto na poziomie 6500 kW,

Moce silnika feedera o zdolnosci tadunkowej ok 3 000 TEU przyjeto na poziomie ok. 25 000
kw. B

Moce silnika statku wycieczkowego przyjeto na podstawie danych o najwiekszym statku
wycieczkowym wptywajgcym do Portu Gdynia Norwegian Getaway — 35 000 kW

Do dalszych obliczen dla wszystkich powyzszych silnikéw przyjeto predkosé silnika na poziomie
500 obrotow/minute.

Wykorzystanie silnikdw, podczas manewrowania oraz podczas postoju zatozono na 20%, dla
wszystkich typow statkow. Y

Wskazniki emisji dla NOx przyjeto zgodnie z normami okreslonymi w Aneksie VI konwencji MARPOL. Dla

duzych kontenerowcéw (ktére dopiero zaczynajg by¢ wprowadzane do uzytku) przyjeto najbardziej

rygorystyczne normy (Poziom lIl), dla Feederow oraz wycieczkowcdéw poziom emisji przyjeto na

13 www.port.gdynia.pl/plk/wydarzenia/wyceczkowce

Bhttps://www.portalmorski.pl/stocznie-statki/35208-madrid-maersk-nowy-rekordzista-wielkosci-
kontenerowcow

15 TENDENCJE ROZWOJOWE W PROJEKTACH WSPOLCZESNYCH STATKOW — KONTENEROWCOW, Gdynia 2008

16 https://www.portalmorski.pl/stocznie-statki/36045-norwegian-getaway-fakty-liczby-ciekawostki

17 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, International maritime navigation, international
inland, tab. 3.15
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Poziomie Il. Pozostate wskazniki przyjeto na podstawie literatury®®, z zatozeniem zawartosci siarki
w paliwie na poziomie 0,1%. Ponizsza tabela prezentuje przyjete wielkosci wskaznikow emisji.

Tabela 43 WskaZniki emisji z poszczegélnych typéw statkdw

Duze kontenerowce 2,60

0.19 0.17 1.10 0.40

Feedery/Wycieczkowce/Holowniki 10,53

Przyjmuje sie, ze 50% statkdw bedzie miato mozliwos¢ podtaczenia sie do zasilania elektrycznego na

lgdzie. W dalszych latach odsetek ten bedzie coraz wyzszy jednakze do obliczen przyjeto 50%.

Tabela zawiera zestawienie emisji ze statkow:

Tabela 44 Zestawienie emisji ze statkdw

18 Tabela 2-9, Current Methodologies in Preparing Mobile Source Port-Related Emission Inventories, ICF

International, Kwiecierr 2009 r.
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KP1 Postoj Kontenerowca pyt ogdtem 2,356 0,95 0,1084
-w tym pyt do 2,5 um 2,097 0,845 0,0965
-w tym pyt do 10 um 2,356 0,95 0,1084
dwutlenek siarki 4,96 2 0,2283
tlenki azotu jako NO2 32,2 13 1,484
tlenek wegla 13,64 5,5 0,628
KP2 Postoj Kontenerowca pyt ogotem 2,356 0,95 0,1084
-w tym pyt do 2,5 um 2,097 0,845 0,0965
-w tym pyt do 10 um 2,356 0,95 0,1084
dwutlenek siarki 4,96 2 0,2283
tlenki azotu jako NO2 32,2 13 1,484
tlenek wegla 13,64 5,5 0,628
MK Manewry Kontenerowca pyt ogotem 2,356 0,31 0,0354
-w tym pyt do 2,5 um 2,097 00,2759 0,0315
-w tym pyt do 10 um 2,356 0,31 0,0354
dwutlenek siarki 4,96 0,66 0,0753
tlenki azotu jako NO2 32,2 4,32 0,493
tlenek wegla 13,64 1,82 00,2078
\WP Postoj Wycieczkowcdw tlenki azotu jako NO2 73,7 11,05 1,261
pyt ogotem 1,33 0,2 0,02283
-w tym pyt do 2,5 um 1,184 0,178 0,02032
-w tym pyt do 10 um 1,33 0,2 0,02283
tlenek wegla 7,7 1,15 0,1313
dwutlenek siarki 2,8 0,42 0,0479
\WP Postoj Wycieczkowcdw tlenki azotu jako NO2 73,7 11,05 1,261
pyt ogotem 1,33 0,2 0,02283
-w tym pyt do 2,5 um 1,184 0,178 0,02032
-w tym pyt do 10 um 1,33 0,2 0,02283
tlenek wegla 7,7 1,15 0,1313
dwutlenek siarki 2,8 0,42 0,0479




Symbol  Nazwa emitora Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. Emisja roczna Emisja
Srednioroczna
kg/h Mg/rok kg/h
MW Manewry Wycieczkowce pyt ogotem 1,33 0,12 0,0137
dwutlenek siarki 2,8 0,252 0,02877
tlenki azotu jako NO2 73,7 6,63 0,757
tlenek wegla 7,7 0,69 0,0788
PF Postéj Feeder pyt ogotem 4,75 2,21 0,2523
-w tym pyt do 2,5 um 4,75 2,21 0,2523
-w tym pyt do 10 um 4,75 2,21 0,2523
dwutlenek siarki 10 4,7 0,537
tlenki azotu jako NO2 52,7 28,5 3,25
tlenek wegla 27,5 12,8 1,461
MF Manewry Feeder pyt ogdtem 4,75 1,26 0,1438
-w tym pyt do 2,5 um 4,75 1,26 0,1438
-w tym pyt do 10 um 4,75 1,26 0,1438
dwutlenek siarki 10 2,66 0,3037
tlenki azotu jako NO2 52,7 14 1,598
tlenek wegla 27,5 7,3 0,833

EMISJA ZANIECZYSZCZAN POCHODZACA Z CZESCI LADOWEJ (przetadunek i transport konteneréw)

Emisja pochodzaca z nabrzezy zwigzana bedzie z operacjami przetadunkowymi towaréw ze statkéw
(zatadunek i roztadunek), obstuga transportowa placu kontenerowego przez pojazdy IMV, transportem
kontenerdow drogg kolejowg oraz transportem ciezarowym, wywozem kontenerdw z terenu Portu, oraz

dostarczaniem na teren portu.

Ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczern z maszyn i urzadzen funkcjonujacych na
projektowanym Porcie Zewnetrznym, planuje sie, ze wszystkie suwnice wykorzystywane na terenie
Portu Zewnetrznego beda zasilane z sieci elektrycznej, a tym samym nie bedg stanowié¢ Zrddta

zanieczyszczen (lokalnie).
Do obliczen zatozono:

— ruch pojazdéw IMV po drogach na placu sktadowym konteneréw bedzie sie poruszato ok. 60
pojazdéw IMV na godzine.

— ruch pojazddw ciezarowych, poruszajgcych sie przez ul. Nowg Polskg do Portu Zewnetrznego na
poziomie 80 pojazddéw ciezarowych na godzine (40 pojazdéw w kazdym kierunku)

— ze wzgledu na brak elektryfikacji odcinka torowiska od toréw dojazdowych grupy zdawczo -
odbiorczej PKP PLK, przyjmuje sie emisje pochodzacg z przetaczania wagonow, przy zatozeniu
przejazdu 3 sktadow kolejowych na godzine.

Standardy emisyjne dla pojazdéw IMV, przyjeto zgodnie z katalogiem umieszczonym w programie
Operat FB jak dla pojazddéw ciezarowych.

W przypadku kolei zatozono, prace lokomotywy SM42 o mocy znamionowej silnika 590 kW, ktéry spetnia
normy emisji zanieczyszczen Ill B.
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Ponizsza tabela przedstawia przyjete wskazniki emisji:

Tabela 45 Wskazniki emisji zanieczyszczen z lokomotywy SM42

2,0

0,025

35

Tabela 46 zawiera zestawienie emisji zanieczyszczen z emitorow zlokalizowanych na ladzie:

Tabela 46 Zestawienie emisji pochodzacej z emitoréw zlokalizowanych na ladzie

IMV Pojazdy IMV tlenek wegla 0,0339 0,2975 0,034
tlenki azotu jako NO2 0,624 5,46 0,623
pyt ogdtem 0,0457 0,401 0,0458
-w tym pyt do 2,5 um 0,0457 0,401 0,0458
-w tym pyt do 10 um 0,0457 0,401 0,0458
amoniak 0,000671 0,00588 0,000671
dwutlenek siarki 0,00495 0,0434 0,00495
otéw 0 (o] (o]
weglowodory alifatyczne 0,002401 0,02104 0,002402
weglowodory aromatyczne 0,001285 0,01125 0,001284
benzen 3,57E-6 0,00003128 3,57E-6

TK Kolej pyt ogdtem 0,0073 0,064 0,00731
-w tym pyt do 2,5 um 0,0073 0,064 0,00731
-w tym pyt do 10 um 0,0073 0,064 0,00731
tlenki azotu jako NO2 0,59 5,11 0,583
tlenek wegla 1,03 8,95 1,022

DT Droga transportowa tlenek wegla 0,0388 0,34 0,0388
tlenki azotu jako NO2 0,715 6,26 0,715
pyt ogotem 0,0857 0,751 0,0857
-w tym pyt do 2,5 um 0,0857 0,751 0,0857
-w tym pyt do 10 um 0,0857 0,751 0,0857
amoniak 0,001375 0,01205 0,001376
dwutlenek siarki 0,00715 0,0626 0,00715
otéw 0 0 0
weglowodory alifatyczne 0,00211 0,01848 0,00211
weglowodory aromatyczne 0,001128 0,00988 0,001128
benzen 3,14E-6 0,00002748 3,14E-6

Obliczern dokonano dla wariantu inwestorskiego budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia
(opisanego w rozdziale 3.2.).
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Rysunek 67 Lokalizacja emitoréw zanieczyszczen do powietrza dla wariantu inwestorskiego

WYNIKI OBLICZEN:

W ponizszych tabelach przedstawiono stezenia maksymalne oraz S$rednioroczne zanieczyszczen
pochodzgcych z terenu przedsiewziecia. Dodatkowo dla zanieczyszczenn dla ktérych zamieszczono
rowniez wyniki w formie graficznej.

Tabela 47 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréw (wariant 1b)

5000

10000

Parametr \Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. pred.w. |kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 73,8 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,489 4500 2000 6 1 E
Czesto$¢ przekroczen D1= 280 pg/m?3, % 0,00 - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspdtrzednych X = 7500

Y = 2500 m iwynosi 73,8 ug/m?. Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X = 4500 Y = 2000 m

, wynosi 0,489 pg/m?3 i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 10 pg/m?.
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Izolinie stezen maksymalnych pylu PM-10 pg/m3

(dopuszcz. 280 ug/m3 )

e Z

Rysunek 68 lIzolinie stezerh maksymalnych pytu PM 10 (wariant 1b)
Izolinie stezen Srednich pylu PM-10 ug/m3
(dyspoz. 10 ug/m3)

— 2

0 5000 10000

Rysunek 69 Izolinie stezen srednich pytu PM — 10 (wariant 1b)
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Tabela 48 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn dwutlenku siarki w sieci receptoréw (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3 311,6 7500 2500 1 ISSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,082 4500 2000 6 1 E
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspoétrzednych
X =7500Y =2500 m iwynosi 311,6 pg/m3. Zerowa czestosé¢ przekroczer stezer jednogodzinnych.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X =4500Y = 2000 m
, wynosi 0,082 pg/m3 i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 15 pg/m3.
_ L, . . 3
Izolinie stezen maksymalnych dwutlenku siarki pg/m

(dopuszcz. 350 ug/m3 )

—2Z

Rysunek 70 Izolinie stezerh maksymalnych dwutlenku siarki (wariant 1b)
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[zolinie stezen $rednich dwutlenku siarki ug/m3

(dyspoz. 15 pg/m3 )

—=2Z

Rysunek 71 Izolinie stezen srednich dwutlenku siarki (wariant 1b)

Tabela 49 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkéw azotu w sieci receptoréw (wariant 1b)

Parametr \Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. pred.w. |kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1533,8 7250 2750 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m?3 3,74 4500 1500 6 1 E
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pg/m3, % 0,10 8250 2750 5 1 WSW

Najwyzsza wartos$¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie o wspodtrzednych
X=7250 Y=2750 m i wynosi 1533,8 ug/m3 Najwyzsza czesto$¢ przekroczernn dla stezen
jednogodzinnych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =8250 Y =2750 m , wynosi 0,10 % i nie
przekracza dopuszczalnej 0,2 %.

Najwyzsza wartosc¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X =4500 Y = 2000 m
, wynosi 8,395 pg/m3 i nie przekracza warto$ci dyspozycyjnej (Da-R)= 15 pg/m?.
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Izolinie stgzen maksymalnych tlenkow azotu pg/m3

(dopuszcz. 200 ug/m3 )

e Z

Rysunek 72 Izolinie stezerh maksymalnych tlenkéw azotu (wariant 1b)

[zolinie czestosci przekroczen stezen jednogodzinnych 200 pg/m3
tlenkow azotu, % ( dopuszcz.0,2 %)

— 2

10000

Rysunek 73 Izolinie czestosci przekroczen stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu (wariant 1b)
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[zolinie stezen Srednich tlenkdéw azotu ug/m3
(dyspoz. 15 pg/m’)

—=2Z

Rysunek 74 Izolinie stezen srednich tlenkéw azotu (wariant 1b)

Tabela 50 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréw

Stezenie maksymalne pg/m3 857,1 7500 2500 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 4,320 6500 2000 6 1 E
Czestos¢ przekroczer D1= 30000 ug/m3, % 0,00 - - -

Najwyzsza wartos$¢ stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7500 Y=2500 m i wynosi 857,1 ug/m?3 warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$é
przekroczen stezen jednogodzinnych.

Tabela 51 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn amoniaku (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3 0,1 4500 2000 6
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,016 4500 2000 6
Czestos¢ przekroczen D1= 400 pg/m3, % 0,00 -

Najwyzsza wartos$¢ stezent jednogodzinnych amoniaku wystepuje w punkcie o wspodtrzednych X = 4500
Y =2000 m iwynosi 0,1 pg/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$é przekroczen stezen

jednogodzinnych.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X =4500Y = 2000 m
, wynosi 0,016 pg/m? i nie przekracza wartoéci dyspozycyjnej (Da-R)= 45 pg/m3.
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Tabela 52 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer benzenu w sieci receptoréw (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3
Stezenie $rednioroczne pg/m3 X
Czestos¢ przekroczen D1=30 ug/m3, % -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspdtrzednych X = 4500
Y =2000 m i wynosi 0,00 pg/m?3, warto$é ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$é przekroczer stezen
jednogodzinnych.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X = 4500 Y = 2000 m
, wynosi 0,0000 pg/m? i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 4,5 ug/m?.

Tabela 53 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer otowiu w sieci receptoréw (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0
Czestos¢ przekroczen D1=5 pg/m?3, % 0,00 -

Najwyzsza wartosc stezen jednogodzinnych otowiu wystepuje w punkcie o wspdtrzednych X=0Y=0m
i wynosi 0,00 ug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$¢ przekroczen stezenr
jednogodzinnych.

Najwyzsza wartos¢ stezen sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X =0Y =0 m, wynosi
0,0000 pg/m? i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 0,4 pg/m?3.

Tabela 54 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw aromatyczne w sieci receptoréw (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3 0,1 4500 2000 6 2
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,013 4500 2000 6 2
Czestosé przekroczen D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodordow aromatyczne wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =4500 Y = 2000 m i wynosi 0,1 ug/m?, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa
czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X = 4500 Y = 2000 m
, wynosi 0,013 pg/m? i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 ug/m?.

Tabela 55 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodordéw alifatycznych w sieci receptoréw (wariant 1b)

Stezenie maksymalne pg/m3
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,024 4500 2000
Czestos¢ przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw alifatycznych wystepuje w punkcie
o wspodtrzednych X =4500 Y = 2000 m i wynosi 0,1 ug/m?, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa
czestos¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.
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Najwyzsza wartos¢ stezen sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X =4500 Y = 2000 m
, wynosi 0,024 pg/m? i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m?.

Tabela 56 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptoréw (wariant 1b)

Parametr \Wartosé¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. pred.w. |kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 73,418 7500 2500 4 1 ISSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,4886 4500 2000 6 1 E
Czestosc¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1 - - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie
o wspdtrzednych X =7500Y = 2500 m i wynosi 73,418 ug/m3.

Najwyzsza wartosc stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X = 4500 Y = 2000 m
, wynosi 0,4886 ug/m? i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 8 ug/m?.

Powyzsze obliczenia wskazujg, iz projektowana dziatalnos¢ Portu nie doprowadzi do
ponadnormatywnych przekroczen w zakresie standardéw jakosci powietrza atmosferycznego poza
terenem Portu Gdynia S.A. Emisja zanieczyszczen gazowych ze Srodkéw transportu bedzie miata
charakter marginalny, dlatego najistotniejszym elementem oddziatywania jest emisja pytu PM10,
tlenkéw azotu oraz tlenkdw siarki pochodzgcych ze spalania paliw w silnikach statkéw. Wymodelowane
wartosci maksymalne zanieczyszczen nie bedg przekraczaty w wiekszosci wartosci dopuszczalnych. Tylko
w przypadku tlenkéw azotu moze dojs¢ do nadmiernego kumulowania sie zanieczyszczenia jednakze
czestosci przekroczen stezen maksymalnych nie wykroczy poza dozwolong wartosc 0,2% i zamknie sie
w wiekszosci w obszarze Portu Gdynia.

OCENA POZOSTAtYCH WARIANTOW

Zgodnie z analizg dokonang dla wariantu inwestorskiego mozna zauwazy¢, ze najwieksza emisja
zanieczyszczen zwigzana jest z postojem statkdw przy nabrzezu. Mozna wiec wskazac, ze im wieksza
liczba miejsc przeznaczonych do przyjecia statkdw (wycieczkowych i transportowych) tym wieksza
mozliwos$¢ kumulowania sie zanieczyszczen w powietrzu.

Dla wszystkich wariantéw alternatywnych dokonano obliczerl rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i w
celu poréwnania wszystkich wariantéw wskazano sumaryczng wielko$¢ emisji z portu, emisje
maksymalng oraz maksymalne stezenie zanieczyszczern poza granicami Portu Gdynia. Ponizej
przedstawiono wyniki wraz z przyjetymi zatozeniami. Wielko$¢ emisji z poszczegdlnych typow statkow
jest taka sama, jak ta przyjeta w wariancie inwestorskim. Dla masowcéw, ktorych nie brano pod uwage
w obliczeniach w wariancie inwestorskim, przyjeto emisje tak jak dla Feedera. Ze wzgledu na dwukrotnie
wieksze mozliwosci przetadunkowe Portu Zewnetrznego w wariantach 1a, 1c, 2 i 3 w wariantach tych
zatozono dwa razy wieksze natezenie ruchu pojazdow IMV, pojazdéw ciezarowych oraz kolei.

Wariant 1a
W obliczeniach rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w wariancie 1a przyjeto emisje z:

— 6 kontenerowcdéw, w tym 4 kontenerowce typu Baltmax oraz 2 Feedery, przy zatozeniu
wspofpracy 4 holownikdw podczas manewrdw kontenerowcdw Baltmax

— 2 masowcow

— 2 statkéw wycieczkowych
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— Pojazdow IMV
—  Kolei
— Drogi transportowej

Lokalizacje poszczegdlnych emitordéw przedstawia ponizsza rycina.

Lokalizacja emitoréw - wariant la

——==

= CpenStrestMap (and) contrioutars, CC-BY-8]
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Rysunek 75 Lokalizacja emitoréw (wariant 1a)

W tabeli przedstawiono sumaryczng roczng oraz maksymalna emisje z terenu budowanego Portu
Zewnetrznego w wariancie 1a.

Tabela 57 Sumaryczna roczna oraz maksymalna emisja zanieczyszczen (wariant 1a)

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna Emisja maksymalna kg/h
Mg 1 okres

pyt ogotem 21,99 44,7
w tym pyt do 2,5 um 19,73 39,8
w tym pyt do 10 um 21,99 44,7
dwutlenek siarki 43,2 93,8
tlenki azotu jako NO2 312,5 714
tlenek wegla 136,4 258,9
amoniak 0,02001 0,002282
benzen 0,0000456 5,21E-6
oftéw 0 0
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weglowodory aromatyczne
weglowodory alifatyczne

0,0164
0,03068

0,001873

0,0035

Zgodnie z wynikami obliczern ponizej zestawiono wyniki wartosci maksymalnych dla wszystkich

zanieczyszczen emitowanych ze zidentyfikowanych Zrédet.

Tabela 58 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptordw poza terenem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 101,8 2000 4500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne ug/m3 0,042 7500 5000 6 1 WSW
Czestos¢ przekroczen D1= 280 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 59 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen dwutlenku siarki w sieci receptoréw poza terenem zakfadu

(wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 428,5 2000 4500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,058 7500 5000 6 1 WSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 350 pg/m3, % 0,00 12500 4500 6 1 W

Tabela 60 Zestawienie maksymalnych wartosci ste

zen tlenkow azotu w sieci receptordw poza terenem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pug/m3 2275,6 2000 4500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,820 7500 5000 6 1 WSW
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pug/m3, % 0,08 7000 5000 6 1 WSW

Tabela 61 Zestawienie maksymalnych wartosci ste

zen tlenku wegl

a w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1178,5 2000 4500 6 1 E
Stezenie Srednioroczne ug/m? 0,173 7500 5000 6 1 WSW
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 62 Zestawienie maksymalnych wartosci ste

zert amoniaku w sieci receptoréw poza te

renem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 4 SSW
Czesto$c¢ przekroczen D1= 400 pg/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 63 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer benzenu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 4500 3500 6 4 E
Stezenie $rednioroczne pg/m? 0,0000 7500 5000 6 1 SSW
Czestos¢ przekroczen D1= 30 pg/m3, % 0,00 - - - - -
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Tabela 64 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen otowiu w sieci receptoréow poza terenem zaktadu (wariant 1a)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0 0
Czesto$¢ przekroczen D1=5 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 65 Zestawienie maksymalnych wartosci stezerh weglowodoréw aromatyczne w sieci receptordéw poza terenem zaktadu

(wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 4 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 SSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 66 Zestawienie maksymalnych wartos$ci stezen weglowodordw alifatycznych w sieci receptoréw poza terenem zaktadu

(wariant 1a)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 SSW
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 67 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptoréw poza terenem zaktadu

(wariant 1a)

Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 90,608 2000 4500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0411 7500 5000 6 1 WSW

Wariant 1b Il

W obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w wariancie 1b Il przyjeto emisje z:

— 3 kontenerowcow, w tym 2 kontenerowce typu Baltmax oraz 1 Feeder, przy zatozeniu

wspotpracy 4 holownikdéw podczas manewrdow kontenerowcéw Baltmax

— 2 statkéw wycieczkowych
— Pojazdéw IMV
—  Kolei

— Drogi transportowej
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Lokalizacje poszczegdlnych emitorow przedstawia ponizsza rycina
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Lokalizacja emitoréw - wariant 1b Il

Rysunek 76 Lokalizacja emitoréw w wariancie 1 b [l

W tabeli przedstawiono sumaryczng roczng oraz maksymalna emisje z terenu budowanego Portu
Zewnetrznego w wariancie 1b Il.

Tabela 68 Sumaryczna roczna oraz maksymalna emisja zanieczyszczen (wariant 1b 11)

Nazwa zanieczyszczenia

Emisja roczna

Emisja maksymalna kg/h

Mg 1 okres

pyt ogotem 7,56 20,95

w tym pyt do 2,5 um 7,13 18,52

w tym pyt do 10 um 7,44 19,62
dwutlenek siarki 13,51 43,8
tlenki azotu jako NO2 1259 439
tlenek wegla 46,3 121,6
amoniak 0,01793 0,002046
benzen 0,0000588 6,71E-6
otéw 0 0
weglowodory aromatyczne 0,02113 0,002413
weglowodory alifatyczne 0,0395 0,00451

Zgodnie z wynikami obliczen ponizej zestawiono wyniki wartosci maksymalnych dla wszystkich

zanieczyszczen emitowanych ze zidentyfikowanych Zzrédet.
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Tabela 69 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer pytu PM-10 w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1b 11)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 70,3 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,489 4500 2000 6 1 E
Czesto$¢ przekroczen D1= 280 pg/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 70 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku siarki w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

1b 1)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 296,3 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,084 4500 2000 6 1 E
Czesto$¢ przekroczen D1= 350 pg/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 71 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkdw azotu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

1b 1)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1575,0 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 8,438 4500 2000 4 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 200 ug/m3, % 0,17 7500 2500 4 1 SSE

Tabela 72 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1b

0)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 815,0 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 4,322 6500 2000 6 1 E
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 73 Zestawienie maksymalnych wartosci stezefh amoniaku w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1b I1)

Parametr Warto$é X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,1 4500 2000 6 1 E
Stezenie Srednioroczne pg/m? 0,016 4500 2000 6 1 E
Czestosé przekroczen D1= 400 ug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 74 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1b I1)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 4500 2000 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 4500 2000 6 1 E
Czesto$¢ przekroczen D1=30 pg/m3, % 0,00 - - - - -
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Tabela 75 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen otowiu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1b I1)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0 0
Czesto$¢ przekroczen D1=5 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 76 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw aromatyczne w sieci receptoréw poza terenem

zaktadu (wariant 1b 1)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,1 4500 2000 6 2 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,013 4500 2000 6 2 E
Czesto$¢ przekroczen D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 77 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn weglowodoréw alifatycznych w sieci receptoréow poza terenem

zaktadu (wariant 1b II)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,1 4500 2000 6 2 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,024 4500 2000 6 2 E
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 78 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorow poza terenem zaktadu

(wariant 1b I1)

Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 70,337 7500 2500 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,4889 4500 2000 6 1 E

Wariant 1c

W obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w wariancie 1 c przyjeto emisje z:

wspofpracy 4 holownikdw podczas manewrdw kontenerowcdw Baltmax

— 1 masowca

— 2 statkéw wycieczkowych
— Pojazdéw IMV

—  Kolei

— Drogi transportowej
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Rysunek 77 Lokalizacja emitoréw w wariancie 1 ¢

W tabeli przedstawiono sumaryczng roczng oraz maksymalna emisje z terenu budowanego Portu
Zewnetrznego w wariancie 1c.

Tabela 79 Sumaryczna roczna oraz maksymalna emisja zanieczyszczen (wariant 1c)

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna Emisja maksymalna kg/h
Mg 1 okres

pyt ogdtem 19,43 42,5
w tym pyt do 2,5 um 17,41 37,8
w tym pyt do 10 um 19,43 42,5
dwutlenek siarki 38,5 89,3
tlenki azotu jako NO2 277,8 708
tlenek wegla 114,7 246,5
amoniak 0,01577 0,001799
benzen 0,0000552 6,29E-6
otéw 0 0
weglowodory aromatyczne 0,01982 0,002264
weglowodory alifatyczne 0,0371 0,00423
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Zgodnie z wynikami obliczen ponizej zestawiono wyniki wartosci maksymalnych dla wszystkich

zanieczyszczen emitowanych ze zidentyfikowanych Zrédet.

Tabela 80 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 112,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne ug/m3 0,020 7500 5000 6 1 SSE
Czestos¢ przekroczen D1= 280 ug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 81 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn dwutlenku siarki w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

1c)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 471,2 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,026 9000 5000 6 1 SSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 350 pg/m3, % 0,00 12500 2500 6 1 W

Tabela 82 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkdw azotu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

1c)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 2625,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,519 7500 5000 6 1 SSE
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pug/m3, % 0,05 7000 5000 6 1 SSE

Tabela 83 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1296,9 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,275 7500 5000 6 1 SSE
Czesto$¢ przekroczen D1= 30000 ug/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 84 Zestawienie maksymalnych wartosci stezern amoniaku w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie Srednioroczne pg/m? 0,000 7500 5000 6 1 S
Czestosé przekroczen D1= 400 ug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 85 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pug/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,000 7500 5000 6 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1=30 pg/m3, % 0,00 - - - - -

219




Tabela 86 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen otowiu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0 0
Czesto$¢ przekroczen D1=5 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 87 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw aromatyczne w sieci receptorow poza terenem

zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1= 1000 pug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 88 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn weglowodoréw alifatycznych w sieci receptoréow poza terenem

zaktadu (wariant 1c)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 89 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorow poza terenem zaktadu

(wariant 1c)

Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 99,739 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0192 7500 5000 6 1 SSE

Wariant 2

W obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w wariancie 2 przyjeto emisje z:

— 6 kontenerowcéw, w tym 4 kontenerowce typu Baltmax oraz 2 Feedery, przy zatozeniu

wspotpracy 4 holownikdéw podczas manewrdow kontenerowcéw Baltmax

— 2 masowca

— 2 statkdw wycieczkowych
— Pojazdéw IMV

— Kolei

— Drogi transportowej
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Rysunek 78 Lokalizacja emitoréw w wariancie 2

W tabeli przedstawiono sumaryczng roczng oraz maksymalna emisje z terenu budowanego Portu
Zewnetrznego w wariancie 2.

Tabela 90 Sumaryczna roczna oraz maksymalna emisja zanieczyszczen (wariant 2)

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna Emisja maksymalna kg/h
Mg 1 okres

pyt ogotem 20,73 44,7
w tym pyt do 2,5 um 18,61 39,8
w tym pyt do 10 um 20,73 44,7
dwutlenek siarki 40,1 93,8
tlenki azotu jako NO2 298,5 714
tlenek wegla 129,1 258,9
amoniak 0,02001 0,002282
benzen 0,0000456 5,21E-6
otéw 0 0
weglowodory aromatyczne 0,0164 0,001873
weglowodory alifatyczne 0,03068 0,0035
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Zgodnie z wynikami obliczen ponizej zestawiono wyniki wartosci maksymalnych dla wszystkich

zanieczyszczen emitowanych ze zidentyfikowanych Zrédet.

Tabela 91 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 106,7 3500 2500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne ug/m3 0,036 7000 5000 6 1 SSW
Czestos¢ przekroczen D1= 280 pug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 92 Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn dwutlenku siarki w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

2)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 448,6 3500 2500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,037 10500 5000 6 1 WSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 350 pg/m3, % 0,00 12500 5000 6 1 WSW

Tabela 93 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkéw azotu w sieci receptoréow poza terenem zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 2427,5 3500 2500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,768 7000 5000 6 1 SSW
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pug/m3, % 0,08 6500 5000 6 1 S

Tabela 94 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptorow poza terenem zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1235,8 3500 2500 6 1 E
Stezenie Srednioroczne ug/m? 0,530 4500 3500 6 1 E
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 95 Zestawienie maksymalnych wartosci stezeri amoniaku w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie Srednioroczne ug/m? 0,001 7500 5000 6 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1= 400 pg/m?3, % 0,00 - - - - -
Tabela 96 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 2)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,000 7500 5000 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 30 pg/m3, % 0,00 - - - - -
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Tabela 97 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen otowiu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0 0
Czesto$¢ przekroczen D1=5 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 98 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréow aromatyczne w sieci receptoréow poza terenem

zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 99 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw alifatycznych w sieci receptoréw poza terenem

zaktadu (wariant 2)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 100 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorow poza terenem

zaktadu (wariant 2)

Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 95,015 3500 2500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0350 7000 5000 6 1 SSW

Wariant 3

W obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w wariancie 3 przyjeto emisje z:

wspofpracy 4 holownikdw podczas manewrdw kontenerowcdw Baltmax

— 2 masowca

— 2 statkéw wycieczkowych
— Pojazdéw IMV

—  Kolei

— Drogi transportowej
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Rysunek 79 Lokalizacja emitoréw w wariancie 3

W tabeli przedstawiono sumaryczng roczng oraz maksymalna emisje z terenu budowanego Portu

Zewnetrznego w wariancie 3.

10000

Tabela 101 Sumaryczna roczna oraz maksymalna emisja zanieczyszczen (wariant 3)

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna Emisja maksymalna kg/h
Mg 1 okres

pyt ogotem 18,46 39,9
w tym pyt do 2,5 um 16,59 35,5
w tym pyt do 10 um 18,46 39,9
dwutlenek siarki 35,4 83,8
tlenki azotu jako NO2 270 661
tlenek wegla 116,3 231,4
amoniak 0,02001 0,002282
benzen 0,0000456 5,21E-6
otéw 0 0
weglowodory aromatyczne 0,0164 0,001873
weglowodory alifatyczne 0,03068 0,0035

Zgodnie z wynikami obliczenn ponizej zestawiono wyniki wartosci maksymalnych dla wszystkich

zanieczyszczen emitowanych ze zidentyfikowanych zrédet.

224



Tabela 102 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 105,2 12500 4500 6 1 W
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,042 7000 5000 6 1 SSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 280 pug/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 103 Zestawienie maksymalnych wartosci stezern dwutlenku siarki w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

3)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 442,8 12500 4500 6 1 W
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,052 7500 5000 6 1 WSW
Czesto$¢ przekroczen D1= 350 pg/m?3, % 0,00 6500 5000 6 1 SSW

Tabela 104 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkéw azotu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant

3)
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 2596,7 6500 5000 6 1 SSW
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,871 7000 5000 6 1 SSW
Czestosé przekroczen D1= 200 ug/m3, % 0,10 8000 5000 4 1 SSW

Tabela 105 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréw poza teren

em zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1235,8 3500 2500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,530 4500 3500 6 1 E
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 106 Zestawienie maksymalnych wartosci stezerh amoniaku w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7000 5000 6 1 S
Czesto$c¢ przekroczen D1= 400 pg/m?3, % 0,00 - - - - -

Tabela 107 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m? 0,000 7500 5000 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 30 pg/m3, % 0,00 - - - - -
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Tabela 108 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen otowiu w sieci receptoréw poza terenem zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,00 0 0 0 0
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0000 0 0 0 0
Czesto$¢ przekroczen D1=5 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 109 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw aromatyczne w sieci receptorow poza terenem
zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1= 1000 pug/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 110 Zestawienie maksymalnych wartosci stezern weglowodoréw alifatycznych w sieci receptoréw poza terenem
zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 0,0 4500 3500 6 1 E
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,001 7500 5000 6 1 S
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Tabela 111 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorow poza terenem
zaktadu (wariant 3)

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 93,630 12500 4500 6 1 W
Stezenie $rednioroczne pg/m3 0,0406 7000 5000 6 1 SSW
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1 - - - - - -

Podsumowanie:

Biorac pod uwage wyniki obliczen dla wszystkich wariantéw, mozna wskaza¢, ze emisja tlenkdw azotu
jest w kazdym przypadku najbardziej istotna. Wobec powyzszego emisje tego zanieczyszczenia przyjeto
do poréwnania oddziatywania poszczegdlnych wariantéw przedsiewziecia. Emisje tlenkéw azotu oraz
ich maksymalnych stezen dla wariantéw zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 112 Poréwnanie emisji tlenkéw azotu dla wszystkich wariantéw

Nazwa Wariant 1la Wariant 1b Wariant 1 bll Wariant 1c Wariant 2 Wariant 3
wariantu

Sumaryczna 714 439 439 708 714 661
emisja NOx

[Mg/rok]

Maksymalna 312,5 124,2 125,9 277,8 298,5 270
emisja NOx

[kg/h]

Maksymalne 2275,6 1533,8 1575 2625 2427,5 2596,7
stezenie  NOx

poza granicami

Portu [ug/m3]
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Nazwa Wariant 1a Wariant 1b Wariant 1 bll Wariant 1c Wariant 2 Wariant 3
wariantu
Srednioroczne 0,82 3,74 8,43 0,519 0,768 0,871
stezenie  NOx

poza granicami

Portu [ug/m3]

Zgodnie z powyzszym mozliwos¢ kumulowania sie maksymalnych stezen zanieczyszczet w powietrzu
bedzie najmniejsza w przypadku wariantu Inwestorskiego (Ib).

Odnoszac sie do wariantow uktadu drogowego, to nie wskazuje sie istotnych rdéznic miedzy wariantami.
Zmiana uktadu drogowego nie wptynie na zmiane natezenia ruchu, badz jego struktury, a tym samym
oddziatywania beda tozsame.

8.4.0ddziatywanie na klimat akustyczny
ODDZIALYWANIA ETAPU REALIZACII

Realizacja analizowanego przedsiewziecia z uwagi na jego szeroki zakres prac, duzg skale i czas trwania
podzielona bedzie na elementy wynikajgce z przyjetych rozwigzan projektowych, technologicznych i
technicznych, jak prace pogtebiarskie, zalgdowianie pirsu, budowa elementdéw infrastruktury itp.
Podczas realizacji poszczegdlnych elementdow przedsiewziecia opisanych szczegétowo w rozdziale 3
oddziatywanie akustyczne na otoczenie zwigzane bedzie przede wszystkim z niezorganizowang emisjg
hatasu.

Gtéwnymi emitorami majgcymi w okresie realizacji wptyw na stan klimatu akustycznego w otoczeniu
portu beda statki, maszyny budowlane i inne urzadzenia oraz pojazdy wykorzystywane do prac
zwigzanych z budowg i rozbudowg portu.

Emitowany hatas nalezy rozpatrywacé rowniez w kilku aspektach. Z jednej strony jako typowy hatas
generowany na skutek prowadzonych prac zwigzanych z rozbudowg portu w jego otoczeniu, z drugiej
natomiast jako hatas podwodny.

O ile pierwszy rodzaj oddziatywania akustycznego jest dobrze rozpoznany i unormowany w polskim
prawie, o tyle wptyw na Srodowisko morskie drugiego jest wcigz na etapie badan. Analizujgc i oceniajac
oddziatywanie tego aspektu przedsiewziecia bedgcego przedmiotem Raportu wykorzystano wyniki
badan przedstawione w opracowaniu zleconym przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. zespotowi
naukowcdw Instytutu Oceanologii PAN®. Obejmowato ono przeprowadzenie pomiardw i analize
podwodnych hatasdéw generowanych podczas wbijania pali podczas prac na Nabrzezu Butgarskim i
Puckim zwigzanych z przedsiewzieciem (...), a wiec pracami o podobnym do planowanych w ramach
ocenianego przedsiewziecia charakterze. Aspekt ten w kontekscie oddziatywania na organizmy morskie
przeanalizowano szerzej w rozdziale 8.1.3. Wigze sie réwniez z zagadnieniami przedstawionymi w
rozdziale 8.11.

Whnioski z przywotanych badan brzmig nastepujgco:

e Rozpoznanie zmian bioréznorodnosci w gradiencie natezenia hatasu generowanego przez prace
portowe nie wykazaty wptywu hatasu na faune Portu Gdynia oraz obszary NATURA2000.

19 HALAS GENEROWANY W CZASIE REALIZACJI PRAC PODWODNYCH | JEGO POTENCJALNY WPLYW NA
SRODOWISKO MORSKIE W PORCIE GDYNIA
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e Wartosci najwazniejszych bezpiecznych wskaznikdw, zaréwno chwilowych, jak i integralnych,
poza obszarem portu bezposrednio przylegajgcym do prowadzonych prac, nie zostaty
przekroczone. Hatas od kafaréw pracujgcych na Nabrzezu Butgarskim i Puckim nie propagowat
sie poza falochron portu, a wartosci podstawowych wskaznikow byty na poziomie hatasow i
szumoéw pochodzenia naturalnego w Zatoce Gdanskie;.

e Poziomy hatasu od statkdw na torze wodnym do Portu Gdynia nie wykazywaty przekroczen
standéw uwazanych za niebezpieczne dla gatunkdw chronionych.

e Przedstawione wyniki modelowania z zastosowaniem kryteriéw styszalnosci battyckich ryb i
ssakow pozwalajg jednoznacznie stwierdzi¢, ze poziom hatasu generowanego przez statki
wchodzace do Portu Gdynia absolutnie nie zagrazajg dobrostanowi fauny w rejonie Portu
Gdynia i pobliskich obszarach NATURA 2000.

Na etapie realizacji analizowanego przedsiewziecia charakter prognozowanych podwodnych
oddziatywan akustycznych bedzie podobny, lecz z uwagi na wiekszg skale réwniez o wiekszym zasiegu.
Z cytowanych badan wynika, ze zakres podwodnego odziatywania akustycznego ma zasieg ok. 1000 m
od zrdédfa. Zatem na takim obszarze wokot obszaru prowadzenia prac moze dochodzi¢ do czasowego
oddziatywania, jednak w ich wyniku nie nalezy spodziewac sie efektdw trwatych, ktére mogtyby zagrazac
dobrostanowi fauny w rejonie Portu Gdynia i pobliskich obszarach NATURA 2000.

W przypadku hatasu propagowanego w powietrzu czynnikami oddziatywania na klimat akustyczny beda:
— prace przy budowie nowych i pogtebianiu istniejgcych toréw wodnych, basendw i obrotnic,
— prace zwigzane z budowg falochronéw i infrastruktury nawigacyjnej,
— prace prowadzone w obrebie przebudowywanych basenéw i budowanego pirsu,

— prace zwigzane z przygotowaniem terenu w czesci lgdowej oraz rozbidrkg kolidujgcych
obiektdw,

— prace zwigzane z budowg elementéw infrastruktury drogowej i kolejowej,

— prace zwigzane z wykonczeniem, wyposazaniem i uruchamianiem infrastruktury
przetadunkowe;.

Kazdy z powyzszych czynnikow bedzie miat swoisty udziat w ksztattowaniu klimatu akustycznego w
otoczeniu Portu na poszczegdlnych etapach realizacji przedsiewziecia. Podkresli¢ jednak nalezy, iz beda
to zrédta dziatajgce czasowo, o niezorganizowanym charakterze i zmieniajgce swoje potozenie w
zaleznosci od etapu i harmonogramu jego prowadzenia. Nie mozna do nich zatem odnosi¢ standardéw
i norm okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (t. j.
Dz.U. 2014 poz. 112).

Prace zwigzane z budowg elementéw portu zewnetrznego i infrastruktury obstugi komunikacyjnej
prowadzone bedg za pomocy specjalistycznych statkdw, pojazddw, maszyn i urzadzen budowlanych.

W poszczegdlnych fazach realizacji w obrebie czesci lgdowej portu pracowac bedg maszyny i urzadzenia,
ktére winny spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 15 lutego 2006 r., w ktérym to
okres$lono zasadnicze wymagania dla urzadzen uzywanych na zewngatrz pomieszczen w zakresie emisji
hatasu do srodowiska. Prezentuje je Tabela 113.
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Tabela 113 Dopuszczalne moce akustyczne wybranych maszyn budowlanych

Zainstalowana moc netto
P (kw)
. Moc elektryczna Dopuszczalny poziom mocy akustycznej
Typ urzadzenia
Pef (kW) w dB/1pW
Masa urzadz. m(kg)
Szerokos¢ ciecia L(cm)
] . . . ] P<8 105@
Maszyny do zageszczan@_ (vs'/alc.e vvlb_racyjne, ptyty wibracyjne, B<P<0 1052
ubijaki wibracyjne)
P>70 86+11 IgP®@
Spycharki kotowe, tadowarki kotowe, koparko-tadowarki kotowe, P <55 101@
wywrotki, réwniarki, ugniatarki wysypiskowe typu
tadowarkowego, wézki podnosnikowe napedzane silnikiem
spalinowym z przeciwwaga, zurawie samojezdne, maszyny do P >55 82 +111gp@
zageszczania (walce niewibracyjne), uktadarka do nawierzchni,
zmechanizowane hydrauliczne przetwornice ci$nienia
Koparki, dZwigi budowlane do transportu towaréw (napedzane P <15 93
silnikiem spalinowym), wciggarki budowlane, redlice motorowe pP>15 80+111gP
m<15 105
Reczne kruszarki do betonu i mtoty 15<m<30 92 +111gm®@
m 230 94+ 111gm
Per<2 95 + Ig Pe
Agregaty pradotwdrcze i spawalnicze 2<Pg<10 96 + Ig Pel
Per > 10 95 +1g Pel
] P<15 97
Agregaty sprezarkowe T 95+ 20gp

(1) Pel - dla agregatéw spawalniczych: umowny prqd spawania pomnozony przez umowne napiecie w stanie obcigzenia dla
najmniejszej wartosci wspdtczynnika obcigzenia, podanego przez producenta. Pel - dla agregatow prgdotwdrczych: moc
podstawowa, zgodnie z ISO 8528-1:1993, pkt 13.3.2.

(2) Wartosci poziomu mocy akustycznej sq jedynie orientacyjne dla nastepujqgcych typdw urzqdzen:

- walce wibracyjne prowadzone,

- ptyty wibracyjne (> 3kW),

- ubijaki wibracyjne,

- spycharki (ggsienicowe),

- tadowarki (ggsienicowe > 55 kW),

- wozki podnosnikowe, napedzane silnikiem spalinowym, z przeciwwagg,

- uktadarki do nawierzchni wyposazone w listwe do zageszczania (z wyjgtkiem uktadarki wyposazonej w listwe do
intensywnego zageszczaniay),

- reczne kruszarki do betonu napedzane silnikiem spalinowym i mtoty mechaniczne (15 < m < 30),

- kosiarki do trawnikdéw, przycinarki do trawnikow, przycinarki krawedziowe do trawnikdw.

Ostateczne wartosci bedq zalezaty od zmiany dyrektywy 2000/14/WE wynikajgcej ze sprawozdania przewidzianego w art. 20
ust. 1 tej dyrektywy.

Zgodnie z danymi literaturowymi zasieg potencjalnej ucigzliwosci akustycznej typowych maszyn i
urzadzen spetniajagcych wymagania ww. rozporzadzenia siega od 100 m do 300 m w zaleznosci od
pokrycia terenu, na ktorym prowadzone sg prace (istnienie naturalnych i sztucznych, statych ekranow
akustycznych).

Zrédtem oddziatywan akustycznych ponad powierzchnig wody beda réwniez prace prowadzone w czesci
morskiej, zwigzane z pogtebianiem prowadzone w rejonie toru podej$ciowego, obrotnic i basendw,
pracami czerpalnymi oraz budowag pirsu — tu istotne bedg tez prace kafarowe.

Zgodnie z danymi inwestora najgtosniejszg wykorzystywang do tego typu prac jednostkg jest pogtebiarka
czerpakowa. Zgodnie z danymi literaturowymi pogtebiarka czerpakowa o mocy 2 461 kW i masie 2 136
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t posiada charakterystyke akustyczng wskazang na Rysunek 80, natomiast zmierzony w trakcie badan w
odlegtosci 10 m poziom cisnienia akustycznego wynidst 92,3 dB, co przektada sie na moc akustyczng
zrodta o wartosci (Lw) 120,3 dB.

Lp_=92,3dB
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8000

Rysunek 80 Charakterystyka akustyczna pogtebiarki czerpakowej

Rysunek 81 pogtebiarka czerpakowa

Przeprowadzone w oparciu o powyzsze dane modelowanie referencyjne (Rysunek 82) wskazuje, ze w
przypadku pracy takiej jednostki normatywne poziomy diwieku dla pory dnia w przypadku
przewazajacej ilosci terendw (izofona réwnowaznego poziomu dzwieku o wartosci 55 dB) osiggane sg
w odlegtosci ok. 750 m od statku.
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Prace pegtebiarskie

Legenda
@ Lokalizacja statku

Poziomy w dB(A)
<= 40

- 110
> 110

1: 24000
Q125250 _S60 750 1000

Rysunek 82 Wynik modelowania referencyjnego dla pogtebiarki czerpakowej

Analizowane warianty budowy pirsu portu zewnetrznego obejmujg 5 zasadniczych rozwigzan
przedstawionych na Rysunek 83 - Rysunek 87. Wspomniane schematy wskazujg rowniez odlegtosci
obrysu pirsu i planowanej infrastruktury nawigacyjnej w poszczegdlnych wariantach do najblizszych

terendw ochrony akustyczne;j.
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ekwidystanty

~—c0200m co 1000 m
| — projektowane tory wodne
teren pod rozbudowe (perspektywa)

Tereny zabudowy Tereny zabudowy mieszkaniowej
mieszkaniowej jednorodzinnej - i innej i i ia zbi

ITebrergy zabudowy zwiazanej a8 stalym [0 Tereny mieszkaniowo-ustugowe
ub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy

o N Tereny w strefie srédmiejskiej miast
.~ Tereny domoéw opieki spolecznej || powyzej 100 tys. mieszkancow

ekwidystanty
- c0200m == co 1000 m

——— projektowane tory wodne

2a - Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
2b - Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
lub wielogodzinnym poby dzieci i miodzi
4a - Tereny w strefie srodmiejskiej miast
~ 2c-Tereny doméw opieki spotecznej | ]

- 3a - Tereny zabudowy mieszkaniowej
leloredziRnal | zamleazkania 2bi

- 3d - Tereny mieszkaniowo-ustugowe

powyzej 100 tys. mieszkancow

Rysunek 84 Wariant 1b budowy pirsu portu zewnetrznego (inwestorski)
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ekwidystanty
~—c0200m co 1000 m
——— projektowane tory wodne
—— teren pod rozbudowe (perspektywa)

2a - Tereny zabudowy 3a - Tereny zabudowy mieszkaniowej
mieszkaniowej jednorodzinnej - i innej i i ia zbi

|21L— Tereny zabudowy zwiazaz:i zestalym  [I 3d - Tereny mieszkaniowo-uslugowe
ub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy

o . 4a - Tereny w strefie srodmiejskiej miast
.~ 2c-Tereny doméw opieki spolecznej [ powyzej 100 tys. mieszkaticow

ekwidystanty

~—c0200m co 1000 m
projektowane tory wodne

—— teren pod rozbudowe (perspektywa)

2a - Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej

. |21L Tereny zabudowy zwiazar;:j ze stalym [ 3d - Tereny mieszkaniowo-usiugowe
ul logodzi poby ieci i miodziezy

O . 4a - Tereny w strefie srodmiejskiej miast
.~ 2c-Tereny doméw opieki spotecznej I covyze) 100 tys. mieszkaricow

- 3a - Tereny zabudowy mieszkaniowej
feloraasiAnel {2 amisskania 2bi

Rysunek 86 Wariant 2 budowy pirsu portu zewnetrznego
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2000 WARIANT 3(/ ekwidystanty
(|
- 1 \ co 200 m co 1000 m

projektowane tory wodne

teren pod rozbudowe (perspektywa)

2a - Tereny zabudowy 3a - Tereny zabudowy mieszkaniowej
‘ mieszkaniowej jednorodzinnej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
\ 2b - Tereny zabudowy zwiazanej ze statym 3d - Tereny mieszkaniowo-usfugowe
~ - lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mfodziezy

4a - Tereny w strefie srodmiejskiej miast

2
0 2%, 500m
(RS 2c - Tereny doméw opieki spotecznej powyzej 100 tys. mieszkarncow

Rysunek 87 Wariant 3 budowy pirsu portu zewnetrznego

Przedstawione ekwidystanty determinujg przez to potencjat oddziatywania akustycznego realizacji
poszczegdlnych wariantdw na najblizsze tereny podlegajgce ochronie akustycznej. Podkresli¢ nalezy, ze
zalgdowienie basenu Il przewidziane w wariantach 1la i 1b przeprowadzone zostanie w ramach
wczesniejszej, nie objetej niniejszym raportem inwestycji. Zatem oddziatywanie tego elementu na
najblizsze tereny ochrony akustycznej zlokalizowane w rejonie basenu, tj. Nabrzeza Angielskiego i czesci
srdodmiescia nalezy na tym etapie wykluczyé. Podkresli¢ tez nalezy, ze Nabrzeze Angielskie nie posiada
jeszcze docelowego zagospodarowania i funkcji ustalonych zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, jako terendéw mieszkaniowo ustugowych. Nie przewiduje sie
rowniez, by w okresie planowanych prac takowe uzyskato, a sam okres prac prowadzonych w basenie ||
bedzie stosunkowo krotki i ograniczony jedynie do pory dnia, wiec potencjalne ucigzliwosci nie bedg
miaty charakteru znaczgcego.

Biorgc natomiast pod uwage prace pogtebiarskie w obrebie pirsu, obrotnic i toréw wodnych, niezaleznie
od wariantu, znaczaca odlegtos$¢ od najblizszych terendw ochrony akustycznej w zasadzie wyklucza
mozliwos¢ wystapienia znaczacego (ponadnormatywnego) oddziatywania na klimat akustyczny. To
samo tyczy sie prac konstrukcyjnych i budowlanych juz na etapie realizacji infrastruktury na wykonanym
pirsie. Nie oznacza to, ze nie dojdzie w ich obrebie do zadnych oddziatywan, gdyz powazniejsze zdarzenia
akustyczne bedga z pewnoscig styszalne, mogac powodowad czasowe ucigzliwosci, ktérych skala z uwagi
na bardzo subiektywng percepcje tego typu zdarzen moze byc¢ rozna. Podkresli¢ nalezy jednak
ograniczony czas w ktérym bedzie do takich sytuacji dochodzito.

Niemniej ze wzgledu na powierzchnie planowanego zalgdowienia pirsu portu zewnetrznego, ktora
zasadniczo determinuje czas prowadzenia koniecznych prac pogtebiarskich i kafarowych, posréd
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analizowanych najmniejszym potencjatem generowania dtugotrwatych ucigzliwosci charakteryzuje sie
pierwotny wariant inwestorski oraz aktualny wariant inwestorski (1b i 1bll), ktérego powierzchnia jest o
okoto potowe mniejsza od pozostatych wariantow. Pod tym wzgledem pozostate warianty bytyby
zdecydowanie mniej korzystne (13, 1c, 2 i 3).

Pewnych czasowych ucigzliwosci mozna spodziewac sie réwniez na etapie realizacji infrastruktury
obstugi komunikacyjnej w czesci lgdowej portu, zwigzanej z budowg nowych elementdéw sieci kolejowej
i drogowe;.

Przebieg analizowanych wariantéw planowanej obstugi komunikacyjnej pirsu wzgledem lokalizacji
terendw podlegajgcych ochronie akustycznej przedstawia Rysunek 88. Obejmujg one budowe
potgczenia drogowego scharakteryzowanego szczegdétowo w rozdziale 3.2.2 w przypadku wariantu
inwestorskiego i rozdziale 4.3 w przypadku wariantéw alternatywnych. Infrastruktura obstugi kolejowe;j
obejmuje natomiast rozwigzania przedstawione w rozdziale 3.2.3 i prowadzona bedzie w obrebie
istniejgcej infrastruktury tego typu bez wariantowania.

! 1 i) {and) contributors- GE-BY-SA)

Warianty potaczenia komunikacyjnego projektowanego

Portu Zewnetrznego na tle mapy wrazliwosci akustycznej 3a - Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

—— | Nowa Weglowa 2a - Tereny zabudowy .
mieszkaniowej jednorodzinnej 3d - Tereny mieszkaniowo-uslugowe
— Il Nowa Polska _ o
_ 2b - Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym 4a - Tereny w strefie $rédmiejskiej miast 0 125 250m
— lll Migdzytorze [ lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy powyzej 100 tys. mieszkaricow et

Rysunek 88 Warianty obstugi komunikacyjnej

Analiza opisanych wariantow w zakresie infrastruktury drogowej wskazuje, iz najwiekszym dystansem
od terendw podlegajgcych ochronie akustycznej charakteryzuje sie przebieg wariantu inwestorskiego
(ul. Nowa Polska) oznaczonego na rysunku kolorem niebieskim. Znajduje sie on w zaleznosci od odcinka
od ok. 80 do ok. 400 m od najblizszych terenéw ochrony akustycznej.
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Jak juz wczesniej wskazano taka odlegtos¢ zasadniczo wyklucza ryzyko wystgpienia znaczgcego
(ponadnormatywnego) oddziatywania na klimat akustyczny w rejonie najblizszych terendw ochrony
akustycznej, ktory bytby powodowany prowadzeniem prac w zakresie infrastruktury drogowej. Nalezy
ponownie podkresli¢, iz beda to typowe oddziatywania dla tego rodzaju przedsiewzieé zwigzane przede

wszystkim z ucigzliwosciami chwilowymi i nieciggtymi generowanymi jedynie w porze dnia przez zrédta
niezorganizowane i przemieszczajace sie wzdtuz analizowanego odcinka w miare postepu prac.

Warianty alternatywne w postaci ul. Miedzytorze (kolor zielony ) i Nowa Weglowa (kolor czerwony) beda
pod tym wzgledem mniej korzystne z uwagi na znacznie mniejszy dystans dzielgcy je od terendw
podlegajgcych ochronie, a co za tym idzie wyzszy potencjat oddziatywania akustycznego zwigzanego z
etapem budowy tej infrastruktury.

Powyzsze analizy wskazujg, ze etap realizacji ocenianego przedsiewziecia moze charakteryzowac sie
wystgpieniem ucigzliwosci akustycznych w rejonie najblizej potozonych obszaréw podlegajgcych
ochronie akustycznej. Jednak z uwagi na niezorganizowany, okresowy i chwilowy charakter oraz
aktualne zagospodarowanie rejonu portu nie przewiduje sie by miato ono charakter znaczaco
negatywny i wymagato aktywnych dziatan minimalizujgcych.

Ponadto posréd analizowanych najnizszym potencjatem wspomnianego oddziatywania charakteryzuje
sie wariant inwestorski, tj. wariant 1b w czesci morskiej z obstugg komunikacyjng w wariancie Il Nowa
Polska.

Niemniej w celu jak najlepszego zminimalizowania potencjalnych ucigzliwosci akustycznych na etapie
realizacji analizowanego przedsiewziecia w rozdziale 13 wskazano szereg dziatan i warunkéw
sugerowanych do podjecia na tym etapie.

ODDZIAtYWANIA ETAPU EKSPLOATACII

Na oddziatywanie akustyczne portu po rozbudowie nalezy patrzec przez pryzmat jego dotychczasowe]
dziatalnosci oraz faktu, ze jego powstanie byto impulsem rozwoju miasta wokdt niego. Aktualne
oddziatywanie akustyczne portu, szczegdlnie w rejonie planowanego przedsiewziecia przeanalizowano
w rozdziale 6.4 Raportu.

Istotnym problemem w zakresie precyzyjnej predykcji oddziatywania akustycznego etapu planowanej
eksploatacji na otoczenie portu jest fakt, iz rozpocznie sie ona dopiero w perspektywie nastepnych 10
lat a osiggnie docelowe mozliwosci przetadunkowe za ok. 20 lat, co w dobie szybkiego postepu w
zakresie technologii transportu morskiego i lgdowego oraz minimalizowania ich oddziatywan na
Srodowisko, jak réwniez bardzo dynamicznie zachodzgcych zmian w zagospodarowaniu otoczenia portu
zasadniczo obniza wiarygodnos¢ otrzymywanych wynikdéw modelowych.
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Wedtug wynikéw dotychczas przeprowadzonych badan i analiz modelowych?® dojdzie do zwiekszenia
aktualnie notowanego oddziatywania akustycznego?* w bezposrednim otoczeniu  portu,
spowodowanego pracg nowych zrédet na pirsie oraz zwiekszeniem wolumenu transportowanych
towardw. Jednak precyzyjna determinacja skali tej zmiany w oparciu o obecnie wykorzystywane
rozwigzania technologiczne moze prowadzi¢ do jej przeszacowania, z uwagi na wspomniany juz
prognozowany postep w zakresie automatyzacji, autonomizacji i redukcji ucigzliwosci transportu oraz
logistyki.

Przewiduje sie, iz w perspektywie osiggniecia docelowych mozliwosci przetadunkowych terminala w
praktyce nie beda uzywane juz urzadzenia portowe z napedem spalinowym. Ograniczone zostanie
znaczgco oddziatywanie akustyczne statkdw w wyniku przejécia na naped LNG, postepujgcego juz teraz
wyciszania jednostek oraz postoju ich przy nabrzezu z wytgczonymi silnikami. W dalszej perspektywie
wykorzystywane bedg automatyczne i autonomiczne urzadzenia przetadunkowe, w wyniku czego
zredukowany bedzie hatas generowany obecnie np. przez brzeczyki alarmowe czy stuki konteneréw
podczas przetadunku.

W przyjetym podejsciu do analizy oddziatywan akustycznych, uwzgledniajgc zasade przezornosci, w
oparciu o posiadane materiaty i przedstawione zatozenia przeanalizowano za pomocg modelowania
akustycznego prognozowane oddziatywanie w zakresie hatasu przemystowego wariantéw eksploatacji
portu zewnetrznego. W odrebnym modelowaniu uwzgledniono réwniez powodowany obstugy za
pomocyg infrastruktury drogowej i kolejowej hatas komunikacyjny odnoszac go do standardéw
akustycznych wiasciwych dla hatasu komunikacyjnego. Oba powyzsze czynniki dla wariantu
inwestorskiego przeanalizowano rowniez w zakresie oddziatywania skumulowanego.

Metodyka

Zastosowany do analizy program komputerowy IMMI PREMIUM w wersji 2017 przeznaczony jest do
obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu w Srodowisku. Opiera sie on na zaleznosci miedzy emisjg
dzwieku charakteryzowang rownowaznym i maksymalnym poziomem mocy akustycznej 'A'
poszczegdlnych Zrédet i imisjg dZwieku w obszarze oddziatywania hatasu scharakteryzowanym
rownowaznym poziomem dzwieku 'A'. Metody obliczeniowe z wykorzystaniem programu
komputerowego wymagaja:

e okreslenia na bazie siatki wspotrzednych x, vy, z istniejgcej deniwelacji terenu,

e okreslenia na bazie siatki wspotrzednych x, vy, z istniejgcej zabudowy,

e okreslenia na bazie siatki wspdtrzednych x, y, z potozenia zrédet punktowych liniowych lub
obszarowych,

e okreslenia na bazie siatki wspotrzednych x, y, z potozenia elementdw ekranujacych,

e okreslenia réwnowaznego poziomu mocy akustycznej Zrédet hatasu,

20 Analiza zagrozenia hatasem terenéw mieszkalnych od nowej inwestycji oraz wykonanie modelu akustycznego
dla wschodniej czesci Portu Gdynia wraz z projektowanym portem zewnetrznym; KFB Acoustics; 2019.

21 Okresowe pomiary poziomu hatasu w $rodowisku powodowanego pracg portu morskiego w Gdyni; 2015;
HYDROACUSTIC
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Program obliczeniowy realizuje w kazdym punkcie obliczeniowym (okreslonym wspdtrzednymi x, vy, z)
obliczenie poziomu rownowaznego poziomu hatasu uwzgledniajgc wszystkie Zzrodta majace wptyw na
ten poziom (rodzaj terenu, ekranowanie przez elementy ekranujace, ttumienie powietrza, wptyw zieleni
izolacyjnej itp.). Teoretyczny model obszaru zbudowany na potrzeby analiz, uwzgledniajgcy
projektowane elementy oraz istniejgcg oraz projektowang zabudowe i infrastrukture przedstawiono na
Rysunek 89.

Rysunek 89 Model teoretyczny obszaru przyjety do obliczen hatasu w docelowym wariancie inwestorskim (model 3D)

Réwnowazny poziom dzwieku w punkcie obserwacji jest superpozycjg pozioméw réwnowaznych
wszystkich Zrédet Laeg, ktérych hatas dociera do danego miejsca w przestrzeni i wyznaczany jest
z zaleznosci:

L4, =10 Tog 310" "

Od jednego zrédta hatas moze dojsé réznymi drogami, w postaci fali bezposredniej, fal odbitych od
roznych powierzchni, a takze fal ugietych na réznych elementach, stanowigcych bariery akustyczne.

W przyjetym podejsciu do modelowania emisji i propagacji hatasu obowigzuje generalna zasada, ze
Zrédto rzeczywiste jest zastepowane ekwiwalentnym modelem teoretycznym, ktéry umieszczony w
miejscu zrédta rzeczywistego, generuje w ustalonym punkcie obserwacji taki sam réwnowazny poziom
dZwieku. Zasada ta jest podstawa do opracowania metodyki obliczen jak i pomiaréw akustycznych.

Przyjete w modelu Zrédta emisji hatasu z terenu portu podzielono na Zrédta punktowe (stacjonarne),
liniowe (ruchome) oraz powierzchniowe (ruchome) z zastosowaniem metodyk obliczeniowych
stosowanych powszechnie do okreslenia propagacji dzwieku w srodowisku.

Ocene oddziatywania prowadzono w oparciu o zasieg i rozktad izofon normatywnych dla hatasu
przemystowego oraz w receptorach zlokalizowanych 4 m n.p.t w rejonie portu (Rysunek 90). Lokalizacje
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receptoréw przyjeto na podstawie przytaczanych juz pomiaréw okresowych hatasu i ekspertyzy KFB
Acoustics. Punkty nazwane od 1 do 23 to receptory zlokalizowane na granicy portu natomiast PO_1 do
PO_7 zlokalizowane zostaty na granicy sasiadujgcych z nim terendw ochrony akustycznej. Punkty
pozostate majg charakter referencyjny.

RECEPTORY
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Rysunek 90 Schemat lokalizacji receptoréow w rejonie portu

Hatas Przemystowy

Wariant 1b Il — pierwotny wariant inwestorski

Pierwszym z wariantéw, ktére poddano analizie byt pierwotny wariant inwestorski zaktadajacy realizacje
przedsiewziecia w dwdéch etapach, tj. z lokalizacjg terminala wycieczkowego w basenie Il w drugim
etapie przedsiewziecia. Wstepng analize akustyczng tego wariantu przeprowadzita tez firma KFB
Acoustics w ramach opracowania pt. ,Analiza zagrozenia hatasem terenéw mieszkalnych od nowej
inwestycji oraz wykonanie modelu akustycznego dla wschodniej czesci Portu Gdynia wraz z
projektowanym portem zewnetrznym”. Projektowane rozwigzania w oparciu o dane wsadowe i
zatozenia z w. w ekspertyzy poddano analizie modelowej. W przeprowadzonym modelowaniu przyjeto
zatozenia w zakresie Zrédet hatasu okreslone w zatgczniku nr 5. Przyjeto prace terminala w systemie
ciggtym tj. 24h/d.

Schemat lokalizacji Zrédet przedstawiono na Rysunek 91, a ich szczegdétowy wykaz wraz z parametrami
przedtozono w zatgczniku nr 5. Wyniki przeprowadzonego modelowania w Tabela 114 wskazujg,
wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w punktach odbioru wynikajgce eksploatacji wariantu
projektowanego terminala kontenerowego.
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Rysunek 91 Schemat rozmieszczenia emitoréw we wstepnym wariancie inwestorskim

Tabela 114 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 1b Il

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_10 49,0 49,1
2 PO_11 47,4 47,5
3 PO_9 51,4 51,4
4 PO_8 50,6 50,9
5 PO_7 50,2 50,6
6 PO_6 52,0 52,2
7 PO_5 49,9 49,8
8 PO_4 52,1 51,9
9 PO_1 58,3 57,9
10 PO_2 58,9 58,4
11 PO_3 54,3 53,8
12 P03 52,4 52,2
13 P02 50,6 50,7
14 PO1 51,1 51,1
15 1 40,6 40,7
16 2 39,1 39,2
17 3 37,6 37,7
18 4 36,4 36,6
19 5 35,0 35,1
20 6 34,3 34,4
21 7 33,3 33,5
22 8 32,1 32,3
23 9 31,9 32,0
24 10 32,5 32,7
25 11 34,2 34,3
26 12 36,9 37,1
27 13 39,5 39,7
28 14 41,0 41,2
29 15 44,4 44,5
30 16 47,7 48,0
31 17 50,8 51,2
32 18 55,6 54,0
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LP NAZWA DZIEN NOC
33 19 65,7 65,4
34 20 57,6 57,8
35 21 50,6 50,8
36 22 52,1 52,3
37 23 53,1 53,3

MODELOWANIE AKUSTYCZNE
WARIANT 1b Il

.......... granica portu

izofony rownowaznego poziomu dzwigku

Pora dzienna Pora nocna
50.0 — 40,0
55.0 — 45,0

emitory liniowe
droga pirs

emitory liniowe rmr

RTG
RTG Kolej

Transport kontenery

emitory punktowe
Y ciagnik, magazyn, warsztat
| zatadunek/roztadunek

A STSy [ ] Statki

[ ] Wagony

parkingi kontenery

tereny wrazliwosci akustycznej [dB]

Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (LAeq D=50, LAeg N=40)

Tereny zabudowy zw. ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i
miodziezy (LAeq D=50, LAeq N=40)

Tereny domow opieki spotecznej
(LAeq D=50, LAeq N=40)

Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego (LAeq D=55, LAeq N=45)

Tereny mieszkaniowo-ustugowe
(LAeq D=55, LAeq N=45)
Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow
(LAeq D=55, LAeq N=45)
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Rysunek 92 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego we wstepnym wariancie inwestorskim

Wyniki przeprowadzonego modelowania wskazujg, ze wariant 1b Il charakteryzuje sie wysokim
poziomem oddziatywania akustycznego. Zasieg izofon normatywnych dla hatasu przemystowego,
zaréwno dla pory dnia jak i nocy, tj. rownowaznego poziomu dzwieku o wartosci odpowiednio 50 i 55
oraz 40 i 45 dB istotnie ingerujg w obreb obszaréw podlegajgcych ochronie akustycznej w pétnocno —
zachodnim, zachodnim i potudniowo - zachodnim sgsiedztwie pirsu.

Wyniki analizy i ptynace z niej wnioski zbiezne sg z wnioskami ptyngcymi z analizy KFB Acoustics i
postuzyty do zmiany w zakresie wariantu inwestorskiego, tj. m.in. zaniechania Il etapu.

Wariant 1b — Inwestorski ostateczny

W przeprowadzonym modelowaniu przyjeto zatozenia w zakresie Zzrédet hatasu okreslone w zataczniku
nr 5. Przyjeto prace terminala w systemie ciggtym tj. 24h/d. Zatozono, ze czesé¢ obstugiwanych statkow
cumowac bedzie na wytgczonych silnikach i pobiera¢ prad z lgdu. Zatozenia w zakresie jednoczesnej
ilosci pracujgcych zrédet przy przetadunku oparto na zatozeniach przekazanych i opracowanych przez
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. w oparciu o wiedze i doSwiadczenie zarzadzajgcego portem.
Zatozono réwniez zastosowanie dziatan minimalizujgcych emisje hatasu okreslonych w strategii redukcji
hatasu opracowanej przez KFB Acoustics. Wchodzg w nie miedzy innymi:
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terendw podlegajgcych ochronie akustycznej,

wtasciwe wypetnienie placu sktadowego kontenerami w celu jak najlepszego ekranowania

rezygnacja z przeniesienia terminalu wycieczkowego do basenu Il w etapie drugim projektu,

redukcja mocy akustycznych niektérych zrodet w stosunku do wartosci wiasciwych dla aktualnie

stosowanych urzadzen, w zwigzku z przewidywang poprawg charakterystyk akustycznych

sprzetu .

Schemat lokalizacji zrédet przedstawiono na Rysunek 93, a ich szczegdtowy wykaz wraz z parametrami
przedtozono w zatgczniku nr 5. W okresleniu mocy akustycznych zrédet wykorzystano wyniki pomiaréw
i szacunki opracowane w ekspertyzie KFB Acoustics ,,Analiza zagrozenia hatasem terendw mieszkalnych
od nowej inwestycji oraz wykonanie modelu akustycznego dla wschodniej czesci Portu Gdynia” wraz z
projektowanym portem zewnetrznym wraz z niezbednymi modyfikacjami wynikajgcymi z przyjetego

horyzontu czasowego.
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Rysunek 93 Schemat rozmieszczenia emitoréw w ostatecznym wariancie inwestorskim

Wyniki przeprowadzonego modelowania w Tabela 115 wskazuja, wartosci rGwnowaznego poziomu

dzwieku w punktach odbioru wynikajgce eksploatacji projektowanego terminala kontenerowego.

Tabela 115 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 1b

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_10 41,2 41,2
2 PO_11 39,0 39,0
3 PO_9 44,8 44,8
4 PO_8 43,9 43,9
5 PO_7 40,8 40,7
6 PO_6 43,7 43,7
7 PO_5 40,6 40,5
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LP NAZWA DZIEN NOC
8 PO_4 45,4 45,2
9 PO_1 50,1 49,7
10 PO_2 48,0 47,8
11 PO_3 46,0 45,8
12 P03 41,9 41,8
13 P02 43,6 43,7
14 PO1 43,8 43,8
15 1 34,4 34,4
16 2 33,1 33,1
17 3 31,7 31,7
18 4 30,8 30,7
19 5 28,2 28,2
20 6 28,1 28,1
21 7 27,8 27,8
22 3 26,6 26,5
23 9 26,4 26,3
24 10 27,2 27,2
25 11 28,8 28,8
26 12 30,9 31,0
27 13 33,6 33,6
28 14 35,0 35,0
29 15 38,2 38,2
30 16 40,3 40,4
31 17 43,6 43,7
32 18 46,2 46,0
33 19 48,8 48,4
34 20 51,2 50,9
35 21 44,4 44,3
36 22 45,9 45,8
37 23 47,1 46,9

Prognozowany rozktad izofon normatywnych prezentuje natomiast Rysunek 94. Mapy z wynikami
modelowan w wiekszym formacie zaprezentowano w zatgczniku nr 5.
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Rysunek 94 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego w ostatecznym wariancie inwestorskim

Przeprowadzone modelowanie wskazuje zasieg normatywnych izofon réwnowaznego poziomu dzwieku
w porze dnia i nocy w zakresie hatasu przemystowego. Wartosci normatywne dla pory dnia s3
dotrzymane w obrebie wszystkich terendw podlegajgcych ochronie akustycznej. Natomiast w przypadku
pory nocy izofona o normatywnej wartosci 45 dB opiera sie na terenach podlegajgcych ochronie w
rejonie Nadbrzeza Angielskiego i bezposredniego otoczenia basenu Il. W przypadku obszaréw o
najwyzszym standardzie, - 40 dB w porze nocy, tj. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Potencjalne
nieznaczne przekroczenia zidentyfikowano jedynie w rejonie ulic Sienkiewicza i Kasprowicza w
pofudniowo - zachodnim sasiedztwie Portu oraz ulicy Arciszewskich w sgsiedztwie pdtnocno -
zachodnim.

Nalezy jednak pamietaé, iz wyniki modelowania obarczone sg niepewnoscig zwigzang z btedami
modelowania. Na btad jakim obarczony jest wynik analizy wptywajg przede wszystkim:

— btedy modelu numerycznego (uproszczenia modelu, doktadno$é odwzorowania terenu i jego
parametrow, etc),

— btedy i uproszczenia metody obliczeniowe],

— btedy pomiaru lub oszacowania mocy akustycznej Zzrédet oraz natezenia i struktury ruchu, tutaj
opracowany model prognostyczny moze réznic sie od przysztej rzeczywistej sytuacji.

Wedtug normy PN-ISO 9613-2:2002 doktadnos$¢ metody zalezy od wysokosci punktéw odbioru oraz
odlegtosci obliczeniowej. W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci doktadnosci obliczenia poziomu
dzwieku.
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Tabela 116 Doktadnos¢ metody obliczeniowej

Wysokos¢ h [m] Odlegtos¢ d [m]
Om<d <100m 100m< d <1000m
O0<h<5 ~3dB ~3dB
5<h<30 ~1B po

Stad nalezy przyja¢, ze prognozowane przekroczenia mieszczg sie w niepewnosci obliczeniowej metody.
Dlatego oceny faktycznego oddziatywania akustycznego projektowane] czesci portu zewnetrznego
nalezy dokona¢ w ramach analizy porealizacyjnej. A dopiero w oparciu o jej wyniki, w przypadku
faktycznego stwierdzenia przekroczen projektowac dalsze dziatania ograniczajgce hatas.

Modelowanie oddziatywania wariantdw alternatywnych prowadzono w oparciu o tozsame zatozenia jak
dla wariantu inwestorskiego dostosowujgc ilos¢ i rozktad zrdodet do ich charakterystyk przedstawionych
w rozdziale 4.2.

Wariant 1a

Wariant 1a przewiduje inny niz w wariancie inwestorskim ksztatt pirsu, co determinuje inny przebieg
rozwigzan komunikacyjnych oraz ksztatt i ilos¢ placow sktadowych, a co za tym idzie obstugujacego je
sprzetu. Przewiduje tez wiekszg ilo$¢ obstugiwanych statkow oraz lokalizacje terminala wycieczkowego
w basenie Il. Schemat lokalizacji emitoréw w tym wariancie zaprezentowano na Rysunek 95, a ich
szczegdtowy wykaz wraz z parametrami przedtozono w zatgczniku nr 5.
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Rysunek 96 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego w wariancie 1a
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Tabela 117 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 1a

P NAZWA DZIEN NOC
1 PO_10 44,4 44,5
2 PO_11 43,0 43,2
3 PO_9 46,5 46,6
4 PO_8 45,7 45,9
5 PO_7 45,6 45,7
6 PO_6 46,3 46,5
7 PO_S 46,0 46,2
3 PO_4 47,7 47,9
9 PO_1 51,7 52,0
10 PO_2 49,8 50,0
11 PO_3 47,7 47,9
12 P03 46,2 46,4
13 P02 45,6 45,9
14 PO1 46,2 46,2
15 1 36,8 37,0
16 2 35,5 35,6
17 3 34,0 34,2
18 4 33,0 33,1
19 5 31,5 31,6
20 6 30,8 31,0
21 7 30,0 30,2
22 8 28,8 29,0
23 9 28,6 28,8
24 10 29,2 29,4
25 11 30,8 31,0
26 12 33,4 33,5
27 13 35,9 36,1
28 14 37,3 37,5
29 15 40,7 40,9
30 16 43,4 43,5
31 17 45,6 45,7
32 18 47,9 48,1
33 19 50,5 50,7
34 20 52,6 53,0
35 21 47,1 47,4
36 22 48,8 49,0
37 23 50,3 50,6

Wyniki przeprowadzonego modelowania wskazujg, ze wariant la charakteryzuje sie wyzszym niz
inwestorski poziomem oddziatywania akustycznego. Zasieg izofon normatywnych dla hatasu
przemystowego, szczegdlnie dla pory nocy, tj. rwnowaznego poziomu dzwieku o wartosci 45 i 40 dB
istotnie ingeruje w obreb obszaréw podlegajgcych ochronie akustycznej w pdtnocno — zachodnim,
zachodnim i potudniowo - zachodnim sgsiedztwie pirsu.

Wariant 1c

Wariant 1c jest rozwinieciem w czesci potudniowej i zachodniej wariantu inwestorskiego, co
determinuje réwniez dtuzszy przebieg rozwigzan komunikacyjnych oraz podwaja ilo$¢ placéw
sktadowych, a co za tym idzie ilo$¢ obstugujgcego je sprzetu. Podobnie jak Wariant 1a podwaja rowniez
ilo$¢ obstugiwanych statkéw. Schemat lokalizacji emitoréw w tym wariancie zaprezentowano na
Rysunek 97, a ich szczegdtowy wykaz wraz z parametrami przedtozono w zatgczniku nr 5.
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Rysunek 98 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego w wariancie 1c
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Tabela 118 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 1c

P NAZWA DZIEN NOC
1 PO_10 40,5 40,9
2 PO_11 38,2 38,5
3 PO_9 43,2 43,3
4 PO_8 43,3 43,7
5 PO_7 41,1 41,5
6 PO_6 42,7 43,3
7 PO_5 42,2 42,3
3 PO_4 45,6 45,9
9 PO_1 49,9 50,3
10 PO 2 47,8 48,1
11 PO_3 45,7 46,0
12 P03 42,4 42,5
13 P02 42,4 43,0
14 PO1 41,3 41,4
15 1 33,7 34,0
16 2 32,5 32,8
17 3 31,5 31,8
18 4 30,3 30,6
19 5 26,9 27,5
20 6 27,5 27,9
21 7 283 28,6
22 3 26,7 27,0
23 9 27,1 27,4
24 10 28,1 28,4
25 11 29,2 29,5
26 12 30,5 30,9
27 13 34,1 34,4
28 14 35,4 35,7
29 15 38,3 38,5
30 16 39,4 39,8
31 17 43,0 43,4
32 18 45,8 46,2
33 19 48,9 49,2
34 20 50,8 51,5
35 21 43,7 44,2
36 22 45,5 45,9
37 23 46,9 47,3

Wyniki modelowania w tym wariancie réwniez wskazujg na mozliwosci wystgpienia w porze nocy
przekroczen dopuszczalnych standardéow w obrebie terenéw chronionych. Charakteryzowaé sie one
mogg takze wyzszymi wartos$ciami w porédwnaniu z wariantem inwestorskim.

Wariant 2

Wariant 2 charakteryzuje sie podobnym ksztattem pirsu jak w wariancie 1a, jednak utozony jest w innej
orientacji, co pozwala skrdci¢ przebieg rozwigzan komunikacyjnych. Rozwigzania w zakresie ilosci
obstugiwanych statkow i lokalizacje placéw sktadowych przyjeto podobnie jak w wariancie 1a. Schemat
lokalizacji emitoréow w tym wariancie zaprezentowano na Rysunek 99, a ich szczegdtowy wykaz wraz z

parametrami przedtozono w zafgczniku nr 5.
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Rysunek 100 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego w wariancie 2
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Tabela 119 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 2

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_10 44,1 44,3
2 PO_11 42,7 42,8
3 PO_9 46,5 46,5
4 PO_8 46,0 46,2
5 PO_7 46,0 46,2
6 PO_6 45,8 46,0
7 PO_5 46,9 47,2
8 PO_4 48,3 48,6
9 PO_1 53,9 54,3
10 PO_2 49,0 49,3
11 PO_3 48,4 48,6
12 P03 47,9 48,2
13 P02 46,1 46,4
14 PO1 45,2 45,2
15 1 36,4 36,6
16 2 35,0 35,2
17 3 33,5 33,7
18 4 32,4 32,7
19 5 31,0 31,2
20 6 30,3 30,6
21 7 29,4 29,7
22 8 28,2 28,5
23 9 28,0 28,3
24 10 28,7 29,0
25 11 30,4 30,6
26 12 33,2 33,5
27 13 35,9 36,2
28 14 37,4 37,7
29 15 41,1 41,3
30 16 44,0 44,0
31 17 46,2 46,5
32 18 47,5 47,8
33 19 51,4 51,7
34 20 55,4 56,1
35 21 48,9 49,3
36 22 51,4 51,8
37 23 54,5 55,2

Wyniki modelowania wariantu 2 wskazujg na wiekszy niz w wariancie inwestorskim zasieg i wartosci
przekroczen standardéw w obrebie terendw chronionych dla pory nocnej. Szczegdlnie widoczne jest to
w sgsiedztwie potudniowo i pétnocno-zachodnim, gdzie standard akustyczny dla hatasu przemystowego
wynosi 40 dB. Przekroczenia w zakresie hatasu przemystowego wystepujg tez w obrebie srédmiescia dla
ktorych wartoscig normatywng jest 45 dB.

Wariant 3

Ostatni z analizowanych wariantow ksztattem i uktadem pirsu przypomina wariant 1a. Rézni sie jednak
rozwigzaniem w zakresie terminala pasazerskiego, ktoéry zamiast w basenie |l zlokalizowano
rozbudowanej czesci potudniowo zachodniej pirsu. Pozostate elementy, jak ilo$¢ obstugiwanych statkéw
towarowych i lokalizacje placéw sktadowych rozwigzano natomiast podobnie jak w wariancie 1a.
Schemat lokalizacji emitoréw dla wariantu 3 zaprezentowano na Rysunek 101, a wykaz Zrédet
przedstawiono w zatgczniku 5.
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Rysunek 102 Wyniki modelowania akustycznego dla hatasu przemystowego w wariancie 3

252




Tabela 120 Wyniki modelowania w receptorach dla wariantu 3

LP NAZWA DZIEN NoC
1 PO_10 44,7 44,8
2 PO_11 42,7 42,8
3 PO_9 47,4 47,5
4 PO_8 45,0 45,2
5 PO_7 42,5 42,6
6 PO_6 44,1 44,3
7 PO_S 44,1 44,3
3 PO_4 48,0 48,2
9 PO_1 51,2 51,6
10 PO_2 49,2 49,4
11 PO_3 47,9 48,1
12 P03 42,2 42,6
13 P02 43,5 43,8
14 PO1 45,4 45,4
15 1 37,4 37,5
16 2 36,0 36,1
17 3 34,5 34,7
18 4 33,4 33,6
19 5 31,9 32,1
20 6 31,3 31,4
21 7 30,4 30,6
22 8 29,2 29,4
23 9 29,0 29,2
24 10 29,7 29,8
25 11 31,3 31,5
26 12 33,9 34,1
27 13 36,6 36,7
28 14 37,9 38,1
29 15 40,6 40,8
30 16 40,1 40,2
31 17 44,6 44,8
32 18 47,9 48,1
33 19 50,0 50,3
34 20 52,3 52,8
35 21 46,8 47,1
36 22 47,9 48,2
37 23 49,0 49,4

Wyniki analizy akustycznej wariantu 3, podobnie jak dla wariantéw poprzednich wskazujg na mozliwosc¢
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych standardow w zakresie hatasu przemystowego dla pory nocy
w obrebie terendw ochrony akustycznej zlokalizowanych w sgsiedztwie Portu. Zasieg normatywnej
izofony 40 dB podobnie jak poprzednio najmocniej ingeruje w tereny zlokalizowane w sgsiedztwie
pdétnocno i potudniowo-zachodnim. Prognozowane wartosci przekroczen dopuszczalnego standardu dla
zabudowy jednorodzinnej najwyzsze sg czesci potudniowej i w kilku miejscach przekraczajg 5 dB.
Mniejsze wartosci takich przekroczen notuje sie natomiast w czesci pétnocne;.

Pamietac jednak nalezy o wspomnianej juz niepewnosci metody obliczeniowej, ktéra w analizowanych
warunkach, tj. wysoko potozonych Zrédet hatasu i duzej odlegtosci propagacji wynosi 3dB.

Poréwnanie oddziatywania analizowanych wariantéw w zakresie hatasu przemysfowego

W celu skwantyfikowania ogdlnego oddziatywania analizowanych wariantéw budowy pirsu na etapie
eksploatacji na otoczenie przeanalizowano prognozowane wartosci rwnowaznego poziomu dzwieku w
receptorach zlokalizowanych na terenie i wokdt portu (Rysunek 90). Pod uwage wzieto wartosci
rownowaznego poziomu dzwieku w porze nocy, jako okresu najbardziej istotnego, oceniajgc ich
odchylenie od wartosci Sredniej dla wszystkich wariantow w danym punkcie (Tabela 121).
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Tabela 121 Poréwnanie wariantdw na etapie eksploatacji portu zewnetrznego

WARTOSC LAeqN w RECEPTORACH [dB] ODCHYLENIE OD SREDNIEJ

NAZWA SREDNIA
Wia W1b Wi1b Il Wic W2 W3 Wia Wib Wib Il Wic w2 w3
PO_11 43,2 39,0 47,5 38,5 42,8 42,8 42,3 0,9 3.3 5,2 3,8 0,5 0,5
PO_10 44,5 41,2 49,1 40,9 44,3 44,8 44,1 0,4 2,9 5,0 3,2 0,2 0,7
PO_9 46,6 44,8 51,4 43,3 46,5 47,5 46,7 0,1 -1,9 4,7 3,4 0,2 0,8
PO_8 45,9 43,9 50,9 43,7 46,2 45,2 46,0 0,1 2,1 4,9 2,3 0,2 0,8
PO_7 45,7 40,7 50,6 41,5 46,2 42,6 44,6 1,1 3,9 6,0 3,1 1,6 -1,9
PO_6 46,5 43,7 52,2 43,3 46,0 44,3 46,0 0,5 2,3 6,2 2,7 0,0 1,7
PO_5 46,2 40,5 49,8 42,3 47,2 44,3 45,1 1,1 -4,6 4,7 2,8 2,1 0,7
PO_4 47,9 45,2 51,9 45,9 48,6 48,2 47,9 0,0 2,7 4,0 2,0 0,7 0,2
PO_3 47,9 45,8 53,8 46,0 48,6 48,1 48,4 -0,5 -2,6 5,4 2,4 0,2 0,3
PO 2 50,0 47,8 58,4 48,1 49,3 49,4 50,5 -0,5 2,7 7,9 2,4 1,2 1,1
PO_1 52,0 49,7 57,9 50,3 54,3 51,6 52,6 -0,6 2,9 5,3 2,3 1,7 1,1
PO1 46,2 43,8 51,1 41,4 45,2 45,4 45,5 0,7 1,7 5,6 41 0,3 0,1
P02 45,9 43,7 50,7 43,0 46,4 43,8 45,6 0,3 -1,9 5,1 2,6 0,8 1,8
P03 46,4 41,8 52,2 42,5 48,2 42,6 45,6 0,8 3,8 6,6 3,1 2,6 -3,0
1 37,0 34,4 40,7 34,0 36,6 37,5 36,7 0,3 2,3 4,0 2,7 0,1 0,8
2 35,6 33,1 39,2 32,8 35,2 36,1 35,3 0,3 2,2 39 2,5 0,1 0,8
3 34,2 31,7 37,7 31,8 33,7 34,7 34,0 0,2 2,3 3,7 2,2 0,3 0,7
4 33,1 30,7 36,6 30,6 32,7 33,6 32,9 0,2 2,2 3,7 2,3 0,2 0,7
5 31,6 28,2 35,1 27,5 31,2 32,1 30,9 0,7 2,7 4,2 3,4 0,3 1,1
6 31,0 28,1 34,4 27,9 30,6 31,4 30,6 0,4 2,5 3,8 2,7 0,0 0,9
7 30,2 27,8 33,5 28,6 29,7 30,6 30,1 0,1 2,3 3,4 -1,5 0,4 0,5
8 29,0 26,5 32,3 27,0 28,5 29,4 28,8 0,2 2,3 35 1,8 0,3 0,6
9 28,8 26,3 32 27,4 28,3 29,2 28,7 0,1 2,4 33 1,3 0,4 0,5
10 29,4 27,2 32,7 28,4 29,0 29,8 29,4 0,0 2,2 3,3 -1,0 0,4 0,4
11 31,0 28,8 34,3 29,5 30,6 31,5 30,9 0,1 2,1 3,4 1,4 0,3 0,5
12 33,5 31,0 37,1 30,9 33,5 34,1 33,3 0,2 2,3 3,8 2,4 0,2 0,7
13 36,1 33,6 39,7 34,4 36,2 36,7 36,1 0,0 2,5 3,6 1,7 0,1 0,6
14 37,5 35,0 41,2 35,7 37,7 38,1 37,5 0,0 2,5 3,7 -1,8 0,2 0,5
15 40,9 38,2 44,5 38,5 41,3 40,8 40,7 0,2 2,5 3,8 2,2 0,6 0,1
16 43,5 40,4 48 39,8 44,0 40,2 42,7 0,8 2,3 53 2,9 1,3 2,4
17 45,7 43,7 51,2 43,4 46,5 44,8 45,9 0,2 2,2 53 2,5 0,6 1,1
18 48,1 46,0 54 46,2 47,8 48,1 48,4 0,3 2,4 5,6 2,2 0,6 03
19 50,7 48,4 65,4 49,2 51,7 50,3 52,6 -1,9 -4,2 12,8 3,4 0,9 2,3
20 53,0 50,9 57,8 51,5 56,1 52,8 53,7 0,7 2,8 4,1 2,2 2,4 0,8
21 47,4 44,3 50,8 44,2 49,3 47,1 47,2 0,2 2,9 3,6 3,0 2,1 0,1
22 49,0 45,8 52,3 45,9 51,8 48,2 48,8 0,2 3,0 3,5 2,9 3,0 0,6
23 50,6 46,9 53,3 47,3 55,2 49,4 50,4 0,2 3,5 2,9 3,1 4.8 1,1
SUMA ODCHYLEN 5 98 175 -93 21 9

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja, ze wariantem o najmniejszym potencjale oddziatywania, a
wiec tym, ktory powinien zosta¢ wskazany do realizacji jest wariant inwestorski (1b). Kolejnym w tym
zestawieniu jest wariant 1c. To warianty chrakteryzujgce sie prognozowanymi wartosciami w
receptorach znacznie nizszymi od $rednich dla wszystkich wariantow. Pozostate warianty, tj. 1a, 1b Il, 2
i 3 charakteryzujg sie wartosciami wyzszymi od srednich. Najmniej korzystnie w tym zestawieniu wypada
wariant 1b Il.

Hatas Komunikacyjny

W celu oceny oddziatywania akustycznego, generowanego przez obstuge komunikacyjng planowanego
przedsiewzieciadokonano modelowania akustycznego dla analizowanych wariantéw potgczenia portu
zewnetrznego z drogowym i kolejowym uktadem komunikacyjnym. Z uwagi na przebieg korytarza
transportowego czesSciowo poza granicami portu (w przypadku wariantu alternatywnego — Nowa
Weglowa), pod uwage brano standardy okreslone w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych
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poziomow hatasu w srodowisku (t. j. Dz.U. 2014 poz. 112) dotyczgce hatasu komunikacyjnego.
Przeprowadzone modelowania akustyczne wskazujg zasieg izofon réwnowaznego poziomu dzwieku
generowane przez projektowany korytarz transportu kolejowego i warianty komunikacji drogowej
projektowanego portu zewnetrznego z istniejgcymi elementami sieci transportowe;.

Analizowane warianty obejmujg budowe potgczenia drogowego scharakteryzowanego szczegdétowo w
rozdziale 3.2.2 w przypadku wariantu inwestorskiego i rozdziale 4.3 w przypadku wariantow
alternatywnych. Infrastruktura obstugi kolejowej obejmuje natomiast rozwigzania przedstawione w
rozdziale 3.2.3 i prowadzona bedzie w obrebie istniejgcej infrastruktury tego typu bez wariantowania.

W modelowaniu przyjeto natezenie przejazdu na odcinkach wariantéw drogowych i linii kolejowej
wynikajgce z zatozen dotyczgcych wolumenu przetadunkdw portu zewnetrznego na terminalu
kontenerowym w wariancie inwestorskim, funkcjonowania na nim terminala pasazerskiego.

Wariant | - Nowa Weglowa

Przeprowadzone modelowanie w wariancie | wskazuje na mozliwos¢ wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych standardow w zakresie hatasu komunikacyjnego w rejonie zabudowy srédmiejskiej
podlegajgcej ochronie na odcinku od ul T. Wendy do potaczenia z ul. Janka Wisniewskiego (Rysunek
103). Do przekroczen dochodzi¢ moze w porze nocnej, w obrebie zasiegu izofony normatywnej 60 dB.
Wyniki w receptorach zlokalizowanych najblizej terendw podlegajgcych ochronie prezentuje Tabela
122.

Tabela 122 Prognozowane wartosci rownowaznego poziomu dzwigku w wybranych receptorach w wariancie |

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_9 36,2 36,5
2 PO_7 50,4 49,7
3 PO_6 48,5 48,8
4 PO_5 38,6 37,8
5 PO_4 44,0 44,2
6 PO_3 50,8 50,4
7 PO_1 53,7 52,2
8 P03 49,2 48,9
9 P02 44,8 46,1
10 PO1 42,7 43,1
11 20 52,5 52,7
12 19 56,0 52,4
13 18 52,0 50,9
14 17 73,0 71,1
15 16 65,3 63,5
16 15 65,6 63,8
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MODELOWANIE AKUSTYCZNE izofony réwnowaznego Tereny w strefie rédmiejskiej miast

ziomu dzwieku powyzej 100 tys. mieszkancow
WARIANT | Nowa Weglowa po: e pouyzal 1000 mect

Pora nocna Pora dzienna

droga

61.0
e [inia kolejowa 56.0
— 60.0 65.0 0 125 250 m
.......... granica portu - ' ) . , , :
— 680

Rysunek 103 Prognoza zasiegu izofon normatywnych dla wariantu | - Nowa Weglowa

Wariant Il - Nowa Polska

Modelowanie w wariancie Il — inwestorskim wskazuje na brak wystepowania przekroczen
dopuszczalnych standardéw w zakresie hatasu komunikacyjnego na najblizej potozonych terenach

ochrony akustycznej (Rysunek 104). Wyniki w receptorach zlokalizowanych najblizej terendéw
podlegajgcych ochronie prezentuje Tabela 123.

Tabela 123 Prognozowane wartosci réwnowaznego poziomu dZwieku w wybranych receptorach w wariancie Il

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_9 38,7 38,7
2 PO_7 53,2 53,3
3 PO_6 48,7 49,0
4 PO 5 40,8 39,1
5 PO_4 43,5 43,9
6 PO_3 51,3 51,2
7 PO_1 53,6 52,4
3 P03 49,8 49,6
9 P02 58,5 56,9
10 PO1 51,3 46,6
11 20 52,5 53,0
12 19 55,5 52,5
13 18 52,0 51,4
14 17 56,1 55,4
15 16 52,8 51,1
16 15 52,8 51,1
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MODELOWANIE AKUSTYCZNE izofony réwnowaznego Tereny w strefie $rédmiejskiej miast

poziomu dzwieku powyzej 100 tys. mieszkancow
WARIANT Il Nowa Polska B s ey

Pora nocna Pora dzienna

droga

61.0
e [inia kolejowa 56.0
—— 600 65.0 0 125 250 m
.......... granica portu - ' | . . . :
— 680

Rysunek 104 Prognoza zasiegu izofon normatywnych dla wariantu Il - Nowa Polska
Wariant Il - Miedzytorze

Przeprowadzone modelowanie w wariancie lll wskazuje na mozliwos$¢ wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych standardéw w zakresie hatasu komunikacyjnego w rejonie zabudowy Srédmiejskiej
podlegajgcej ochronie jedynie w rejonie ul. Weglowej na odcinku skrzyzowan z ul T. Wendy (Rysunek
105). Do przekroczen dochodzi¢ moze w porze nocnej, w obrebie zasiegu izofony normatywnej 60 dB.
Wyniki w receptorach zlokalizowanych najblizej terenéw podlegajgcych ochronie prezentuje Tabela
124.

Tabela 124 Prognozowane wartosci rownowaznego poziomu dZwieku w wybranych receptorach w wariancie Il

LP NAZWA DZIEN NOC
1 PO_9 36,4 36,7
2 PO_7 50,6 49,7
3 PO_6 48,5 48,8
4 PO_5 39,8 39,2
5 PO_4 43,9 44,0
6 PO_3 50,9 50,6
7 PO_1 53,7 52,2
3 P03 49,2 48,9
9 P02 44,9 46,2
10 PO1 43,1 43,4
11 20 52,5 52,8
12 19 56,0 52,4
13 18 52,1 51,0
14 17 79,1 77,0
15 16 58,1 56,5
16 15 55,8 54,2
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MODELOWANIE AKUSTYCZNE izofony réwnowaznego Tereny w strefie rédmiejskiej miast

i ziomu dzwieku powyzej 100 tys. mieszkancow
WARIANT Ill Migdzytorze po: e pougzal 1000 mes

Pora nocna Pora dzienna

droga

61.0
e [inia kolejowa 56.0
— 60.0 65.0 0 125 250 m
.......... granica portu - i ) . , , :
— 680

Rysunek 105 Prognoza zasiegu izofon normatywnych dla wariantu [l Miedzytorze

Poréwnanie oddziatywania analizowanych wariantéw w zakresie hatasu komunikacyjnego

W celu skwantyfikowania ogdlnego oddziatywania analizowanych wariantdow w zakresie obstugi
komunikacyjnej portu zewnetrznego na etapie jego eksploatacji wykorzystano metode analogiczng do
poprzedniej, tj. przeanalizowano prognozowane wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w
wybranych 14 receptorach zlokalizowanych w rejonie narazonych na oddziatywanie akustyczne
obszaréw podlegajgcych ochronie. Pod uwage wzieto wartosci rownowaznego poziomu dZzwieku w
porze nocy, jako okresu najbardziej istotnego, oceniajgc ich odchylenie od wartosci $Sredniej dla
wszystkich wariantdow w danym punkcie (Tabela 125).

Tabela 125 Poréwnanie wariantéw obstugi komunikacyjnej na etapie eksploatacji portu zewnetrznego

WARTOSC LAegN w RECEPTORACH [dB] ODCHYLENIE OD $REDNIE!
NAZWA SREDNIA

I T 1] 1 Il [T}
PO_7 49,7 53,3 49,7 50,9 1,2 2,4 1,2
PO_6 48,8 49,0 48,8 48,9 0,1 0,1 0,1
PO_5 37,8 39,1 39,2 38,7 0,9 0,4 0,5
PO_4 44,2 43,9 44,0 44,0 0,1 0,1 0,0
PO_3 50,4 51,2 50,6 50,7 0,3 0,4 0,1
PO_2 51,7 52,1 51,8 51,9 0,1 0,2 0,1
PO_1 52,2 52,4 52,2 52,3 0,1 0,1 0,1
P03 48,9 49,6 48,9 49,1 0,2 0,4 0,2
20 52,7 53,0 52,8 52,8 0,1 0,1 -0,1
19 52,4 52,5 52,4 52,4 0,1 0,1 0,0
18 50,9 51,4 51,0 51,1 0,2 0,3 0,1
17 71,1 55,4 77,0 67,8 3,3 -12,5 9,2
16 63,5 51,1 56,5 57,0 6,5 -6,0 0,5
15 63,8 51,1 54,2 56,3 7,4 5,3 2,2
SUMA ODCHYLEN 14,1 -19,2 5,1
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Przeprowadzona analiza jako rozwigzanie najbardziej optymalne w kontekscie oddziatywania
akustycznego wskazuje wariant Il. Jako jedyny z rozwazanych gwarantuje on brak przekroczen
dopuszczalnych standardéw w zakresie hatasu komunikacyjnego bez koniecznosci zastosowania

dodatkowych zabezpieczert akustycznych.

Skumulowane oddziatywanie hatasu

Przeanalizowane wyzej oddziatywanie ocenianego przedsiewziecia nalezy rozpatrywaé réwniez w
kontekscie efektu skumulowanego z aktualnie funkcjonujgcymi oraz przysztymi zrédtami oddziatywania
nie tylko w samym porcie ale tez w jego bezposrednim otoczeniu. Przypomnie¢ jednak nalezy
wspomniane juz na wstepie ryzyko mozliwego jego przeszacowania zwigzane z bardzo odlegtym
horyzontem czasowym nastepnych kilkunastu lat.

W celu zbadania sumarycznego potencjalnego oddziatywania wszystkich projektowanych i obecnie
istniejgcych oraz budowanych 7Zrédet hatasu na tereny zlokalizowane w najblizszym sgsiedztwie
analizowanego przedsiewziecia w wariancie rekomendowanym do realizacji dokonano modelowania
tzw. oddziatywania skumulowanego, uwzgledniajgcego jednoczesnie oddziatywanie hatasu ze zrddet
przemystowych i komunikacyjnych, zaréwno istniejgcych jak i dopiero budowanych.

\ ’\\\\\

"/’ @HQIM.’) OEZQI017 0EA".QJIHS D

|
ik —_— =St
) EZQI003 B o 2T I ——— J
/ / Ezolooal‘ e c Ezqioos i 241005 EZQI008 g EZQI007 ]
i / [T IQ009] | LIQID10; (o2 Qi | Q012 Ez%'m
/ / LIQ»OI:;;—._[ e LIQIMSW ‘qus_'q__ Qiot Gt
I - — — B 1iQi021} | LiQi22 e [
f EZQ|01H 1Qi022:
/ lemmm ] |

‘ EZQW T o033 "= iio3s; - L0035 L0035, piaios2 f
L y 1£1Qi038; — | LIQi039——— EIQ;OM;——} Qs el EZQI010 |
‘ lQI025 | LiQio. z LiQi043'| | =——=T1Qi044 *_umons_ o O

lmg . Lt EZQi012 EZQi009 £t
‘ Sons BRKIes.. =

0\
meo’w e

° .
i T
- { 4 =
‘\, 4
E._ 2 \ © OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
emitory punktowe
EMITORY emitory liniowe RTG Kolej = . ot
- ciggnik, magazyn, warsztal
Modelowanie skumulowanego droga Saseqcitioniistoy agnik. magazym. W parkingi - hala
oddziatywania akustycznego = === emitory finiowe rmr - B zeledunekirozZiedunek N—
Tespmociag A STSy ® Stk ‘ kontenery - koparka
0 125 250 500 m RTG
Transport prom ® Wagony ° Kosze

Rysunek 106 Schemat lokalizacji zrodet przyjety w modelowaniu oddziatywania skumulowanego — cze$¢ morska

W przeprowadzonym modelowaniu poza wykazanymi wczesniej Zrédtami  zwigzanymi  z
funkcjonowaniem projektowanego portu zewnetrznego uwzgledniono obecnie funkcjonujgce zrodta
hatasu w rejonie basendw Il i lll oraz prace budowanego obecnie nowego terminala promowego.
Schemat lokalizacji emitoréw przyjetych w modelu zaprezentowano na Rysunek 106 i Rysunek 107, a
ich wykaz wraz z charakterystykg przedtozono w zatgczniku 5.
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EMITORY emitory liniowe
Modelowanie skumulowanego droga
oddziatywania akustycznego

RTG

0 875 175 350 m
———————

emitory liniowe rmr

emitory punktowe

RTG Kolej

) ciggnik, magazyn, warsztat parkmgl - hala
Transport kontenery W zaladunekirozladunek
Tasmociag R STsy ® Statki kontenery - koparka
Transport prom ® Wagony ) Kosze

Rysunek 107 Schemat lokalizacji Zrédet przyjety w modelowaniu oddziatywania skumulowanego —cze$¢ ladowa

Tabela 126 Wyniki modelowania oddziatywania skumulowanego w receptorach

LP NZAWA DZIEN NOC
1 PO_10 53,4 47,6
2 PO_11 51,4 45,6
3 PO_9 54,3 53,4
4 PO_8 56,7 55,2
5 PO_7 56,5 53,6
6 PO_6 53,6 50,8
7 PO_5 50,1 49,1
8 PO_4 48,6 48,1
9 PO_1 55,8 54,6
10 PO_2 55,6 53,9
11 PO_3 54,6 52,8
12 P03 53,7 51,5
13 P02 60,6 56,0
14 PO1 63,9 53,0
15 1 44,7 39,5
16 2 43,0 38,3
17 3 40,9 36,7
18 4 39,9 35,7
19 5 38,2 34,2
20 6 37,4 33,5
21 7 36,4 32,5
22 8 35,0 31,2
23 9 34,8 31,0
24 10 36,3 32,4
25 11 38,6 34,5
26 12 43,7 40,2
27 13 71,5 65,7
28 14 73,1 66,9
29 15 53,6 49,8
30 16 55,7 51,9
31 17 57,5 55,2
32 18 54,8 52,9
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33 19 56,0 54,5
34 20 55,9 55,0
35 21 49,1 48,4
36 22 50,9 49,5
37 23 51,3 50,2

Wyniki modelowania w receptorach przedstawiono w Tabela 126 a zasieg izofon na ponizszych mapach.

MODELOWANIE SKUMULOWANEGO
ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO
pora dzienna

0 125 250 500 m
=t
izofony (na mapie co 2 dB):
36.0 56.0 80.0

zakres obliczen

®  receptory

Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

(hatas przemystowy: LAeq D=50,
hatas komunikacyjny LAeq D=61)

Tereny zabudowy zw. ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i
miodziezy

(hatas przemystowy: LAeq D=50,
hatas komunikacyjny LAeq D=61)

-

gneelMap (and) contributors; COBY-SA

Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

(hatas przemystowy: LAeq D=55,
hatas komunikacyjny LAeq D=65)

Tereny mieszkaniowo-ustugowe
(hatas przemystowy: LAeq D=55,
hatas komunikacyjny LAeq D=65)

Tereny w strefie $rodmiejskiej miast

® ® >

sTsy
zatadunek/roztadunek - parkingi
Statki

-
Kosze
-

emitory liniowe rmr

powyzej 100 tys.
(hatas przemystowy: LAeq D=55,
hatas komunikacyjny LAeq D=68)

Transport prom

Rysunek 108 Zasieg izofon oddziatywania skumulowanego — cze$¢ potudniowa w porze dnia
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MODELOWANIE SKUMULOWANEGO

Tereny zabudowy mieszkaniowej A STSy
ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO I Willorodzhnef | zemicszkania m  cosunecroanck [N carcng
pora dzienna Tereny i iowej (hatas LAeq D=55, ® Stk
jednorodzinnej hatas komunikacyjny LAeq D=65) hala
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Rysunek 111 Zasieg izofon oddziatywania skumulowanego — cze$¢ péthocna w porze nocy

Analiza otrzymanych wynikéw wskazuje, ze na skutek oddziatywania skumulowanego w najblizszym
otoczeniu portu moze dochodzi¢ do przekroczenia standardéw jesli odnosi¢ by je do hatasu
przemystowego. Pamietaé¢ nalezy jednak, ze na prognozowane wartosci rownowaznego poziomu
dzwieku, szczegdlnie w potudniowym sasiedztwie portu (np. receptory nr PO 5 PO_7, 15 — 16 —
zlokalizowane na granicy terendw podlegajgcych ochronie) wptyw majg przede wszystkim Zzrodta hatasu
komunikacyjnego, ktére biegng po granicy portu, a cze$ciowo réwniez poza nig i to one ksztattujg w tym
rejonie klimat akustyczny. Dlatego odnoszenie do nich standardéw hatasu przemystowego jest
niezasadne. Natomiast tereny podlegajgce ochronie zgodnie z zapisami mpzp w rejonie receptoréw
PO_1 - PO_4, w obrebie ktérych prognozowane sg przekroczenia nie posiadajg jeszcze przypisanej im
w planie funkcji, i brak jest wiedzy kiedy takowg uzyskaja.

ODDZIALtYWANIA ETAPU LIKWIDACII

W przypadku analizowanego przedsiewziecia likwidacja wybudowanej infrastruktury jest bardzo mato
prawdopodobna. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. nie zaktada takiego scenariusza w dajacej sie
przewidzie¢ perspektywie czasu. Dopuszcza sie jedynie mozliwo$¢ zmiany sposobu zagospodarowania
pirsu.

W przypadku wystgpienia takiej okolicznosci nalezy sie spodziewaé oddziatywan akustycznych
zwigzanych z pracg ciezkiego sprzetu w ramach prac rozbiérkowych i budowlanych.

Podobnie jak w przypadku etapu realizacji nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia znaczgcych
trwatych oddziatywan na klimat akustyczny. Wszystkie ewentualne oddziatywania bedg typowymi dla
tego rodzaju prac zwigzanych przede wszystkim z ucigzliwosciami chwilowymi i nieciggtymi
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generowanymi jedynie w porze dnia przez zrédta niezorganizowane i przemieszczajgce sie po
analizowanym terenie w miare postepu prac rozbidrkowych.

8.5.0ddziatywanie na ludzi i mozliwosé konfliktéw spotecznych

Wptyw przedsiewziecia na ludzi na etapie realizacji bedzie wigzat sie przede wszystkim z emisjg hatasu
oraz mozliwymi miejscowymi utrudnieniami komunikacyjnymi na terenach bezposrednio sgsiadujgcych
z obszarem inwestycji. Ucigzliwosci tych mozna spodziewac sie szczegdlnie w czasie prac zwigzanych z
budowsg i przebudowg infrastruktury kolejowej i drogowej w lgdowej czesci portu. Hatas emitowany
bedzie przez statki, maszyny budowlane oraz inne urzgdzenia wykorzystywane podczas realizacji prac
budowlanych. Jak wykazuje analiza oddziatywania na klimat akustyczny przedstawiona w rozdziale 8.4
ucigzliwos$é akustyczna bedzie miata charakter okresowy i chwilowy i nie bedzie znaczgco negatywnie
wptywaé na komfort zycia ludzi.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bezposrednim czynnikiem oddziatywujgcym na jakosé zycia ludzi
bedzie emisja hatasu oraz zmiana krajobrazu. Rozbudowa portu bedzie generowata wzmozony ruch
towardéw i emisje hatasu zwigzang z ich przetadunkiem i transportem. Modelowanie akustyczne
wykazato mozliwos$¢ wystgpienia niewielkich przekroczen norm hatasu dla pory nocnej na terenach
potozonych w rejonie ulic Sienkiewicza i Kasprowicza. Jezeli przekroczenia zostang wykazane w analizie
porealizacyjnej, podjete zostang dziatania ograniczajgce hatas.

Budowa portu zewnetrznego bedzie wigzata sie ze znaczacg zmiang w krajobrazie. W tracie konsultacji
spotecznych mieszkancy wyrazili obawe, iz zmiana ta moze przetozy¢ sie na obnizenie atrakcyjnosci
turystycznej miasta i zmniejszenie dochoddw z branzy turystycznej. Jak wskazuje analiza krajobrazowa
sam pirs nie bedzie widoczny z plazy miejskiej oraz Skweru Kosciuszki i Molo Potudniowego, zastaniat go
bedzie istniejgcy falochron. Widoczne bedg natomiast obiekty wysokosciowe (gtdownie dzwigi), ktore sg
statym elementem infrastruktury portowej. Dlatego nie nalezy sie spodziewac istotnego obnizenia
waloréw turystycznych miasta przektadajgcego sie na obnizenie dochodow z tej gatezi gospodarki.

Posrednio realizacja przedsiewziecia poprawi jakos¢ zycia mieszkancow Gdyni. Zwiekszenie obrotu
towardw, powstanie nowych miejsc pracy i wzrost wptywdw do budzetu miasta z podatkow to korzysci
wynikajgce z podniesienia rangi Portu.

Potencjalna likwidacja inwestycji bedzie rodzi¢ podobne ucigzliwosci jak na etapie realizacji
przedsiewziecia, a ich intensywnos$¢ bedzie zalezna od skali realizacji likwidacji inwestycji oraz jej
lokalizacji.

Analiza mozliwych konfliktdw spotecznych

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia jakim jest budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia
konieczne byto przeprowadzenie konsultacji spotecznych i badania opinii publicznej. W ramach
konsultacji przeprowadzona zostata akcja informacyjna, spotkania konsultacyjne bezposrednie oraz on-
line. Badanie opinii publicznej przeprowadzone zostato pod koniec akcji informacyjnej, aby mieszkaricy
mogli oceni¢ ewentualne korzysci oraz zagrozenia zwigzane z inwestycja.

Badanie skierowane byto do 3 podstawowe grup:

— mieszkancow Gdyni — badanie wtasciwe - (badaniem objeto probe 1000 oséb i przeprowadzono
wywiad bezposredni)
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— mieszkancow Polski — badanie pilotazowe - (badanie przeprowadzone przez kwestionariusz on-
line, do analizy wykorzystano ankiety 79 osdb)

— przedstawicieli organizacji pozarzadowych - organizacji ekologicznych (do badania wytypowane
21 organizacji, otrzymano 4 kwestionariusze zwrotne).

Pytania w przeprowadzonym badaniu dotyczyty trzech obszaréw: wiedzy o planach budowy Portu
Zewnetrznego, spodziewanych efektow inwestycji oraz poparcia dla rozbudowy Portu Zewnetrznego.

Mimo, iz celowo badanie przeprowadzone byto w koncowej fazie akcji informacyjnej, odpowiedzi
respondentow wskazaty, ze wiedza o planowanej inwestycji jest umiarkowana — tylko 37,9% styszato o
niej, a informacje o niej czerpali gtdéwnie z medidw tradycyjnych (62% ankietowanych w badaniu
wiasciwym), i dalej z Internetu (33%), strony www Portu Gdynia (22,5%), mediéw spotecznosciowych

(21%). Najrzadziej wymienianym zrodtem informacji byty w tym przypadku organizacje ekologiczne (1%).

W kolejnym pytaniu ankietowani mieli wskazac skad chcieliby czerpaé wiedze o inwestycjach tego typu
jak przedmiotowe przedsiewziecie. Jako trzy najwazniejsze zrédta wskazali media tradycyjne o zasiegu
ogdlnopolskim i lokalnym (odpowiednio 62% i 30,9%) oraz Internet (33%).

Kolejny obszar dotyczyt elementéw inwestycji i ich znaczenia dla jakosci zycia mieszkancow Gdyni.
Sposréd elementdw inwestycji, najwiecej oséb wskazato, iz budowa nowego uktadu kolejowego
prowadzgcego ruch kolejowy do i z Portu Zewnetrznego bedzie miata najwieksze znaczenie dla zmiany
jakosci zycia w miescie — 62,4 % odpowiedzi. Blisko potowa ankietowanych wskazata, ze bedzie to
budowa nowych falochronéw. Tabela ponizej przedstawia ocene wptywu poszczegdlnych elementéw
inwestycji na jakos$¢ zycia w Gdyni.

Tabela 127 Ocena elementéw inwestycji pod katem ich wptywu na jakoé¢ zycia mieszkaricéw Gdyni

Element inwestycji Procent odpowiedzi
budowa nowego uktadu kolejowego prowadzgcego ruch kolejowy do i z Portu 624

Zewnetrznego

budowa nowych falochronéow 42,6

budowa pirsu Portu Zewnetrznego (planowane zalgdowienie wynosi 151 hektarow) 36,5

pogtebienie nowych basenéw portowych i toru podejsciowego do Portu Zewnetrznego 36,0

budowa nowego uktadu drogowego, stanowigcego potgczenie drogowe pirsu Portu 36.0

Zewnetrznego z drogg wylotowg z miasta Gdyni ’

inne 6,1

Mieszkancy w kwestionariuszu badania ocenili, ktore z przewidywanych efektéw planowanej inwestycji
ma dla nich charakter pozytywny. Blisko 3 na 4 osoby zgadza sie, ze budowa Poru Zewnetrznego
pociagnie za sobga korzysci wymienione w kwestionariuszu i zamieszczone w tabeli ponizej. Najwiecej
0s6b (78,8%) wskazato jako najwazniejszy efekt pozytywny wzrost znaczenia miasta Gdyni dla
gospodarki regionu i kraju, niewiele mniej ankietowanych wskazato wzrost wptywéw z podatkéw do
budzetu miasta oraz powstanie nowych miejsc pracy. Kilka oséb w otwartym pytaniu wskazato inne
pozytywne zmiany jakie mogg nastgpi¢ w wyniku realizacji inwestycji. Byty to zwiekszenie renomy miasta
i portu oraz zainteresowanie miastem zewnetrznych inwestoréw.
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Tabela 128 Pozytywny rezultat budowy Portu Zewnetrznego

Powstanie nowych miejsc pracy 3,8 8,3 12,1 24,2 24,6 28,6 22,6 75,8
Wzrost wptywow z podatkéw do budzetu

) 4,4 4,8 12,9 22,1 22,8 39,7 15,4 77,9
miasta

Wzrost znaczenia miasta Gdyni dla gospodarki

) ) ) 5,0 6,3 9,8 21,1 31,9 32,3 14,6 78,8
regionu i kraju

Wozrost przepustowosci miejskiej sieci
komunikacyjnej dzieki inwestycjom w 7,0 6,4 13,0 26,4 24,6 27,1 22,1 73,8
infrastrukture drogowg i kolejowa

Poprawa skomunikowania dzielnic Gdyni dzieki
o ) o, 7,1 6,4 11,8 25,3 30,1 34,0 10,6 74,7
rozbudowie sieci transportowej w miescie

Dzieki inwestycjom transportowym lepsze

. S ) o 9,7 3,9 11,8 25,4 28,2 28,2 18,3 74,7
skomunikowanie miasta z regionem i krajem

Mieszkancy Gdyni oprocz pozytywnych zmian zwigzanych z rozbudowg portu, widzg tez zagrozenia. W
kwestionariuszu zwracajg uwage na nastepujgce kwestie: zagrozenia ekologiczne takie jak
zanieczyszczenie wod, zagrozenie dla flory i fauny, ucigzliwosci zwigzane z fazg realizacji przedsiewziecia,
ucigzliwosci komunikacyjne zwigzane z obcigzeniem systemu drogowego przewozem konteneréw, hatas
zwigzany z przetadunkami, utrata walorow turystycznych przez zmiany krajobrazowe wynikajgce z
rozbudowy portu, oraz niska racjonalnos¢ przedsiewziecia wobec innych planowanych inwestycji (port
w Elblagu).

W bilansie korzysci i zagrozen, 36,1% mieszkancow wskazata, iz budowa portu zewnetrznego przyniesie
wiecej korzysci niz zagrozen, osodb uwazajacych, ze w bilansie przewazaja zagrozenia byto 15,9%.
Pozostate osoby odpowiedziaty, iz korzysSci i zagrozenia s w réwnowadze lub, Ze nie majg wiedzy zeby
to ocenic.

W ostatniej czesci badania mieszkancy wskazywali poparcie dla przeprowadzenia inwestycji. 59,5%
respondentow wyrazito poparcie dla inwestycji (40,7% odpowiedzi tak, oraz 18,7% odpowiedzi tak, ale
pod warunkiem minimalizacji zagrozen zwigzanych z tq inwestycjq). Osdb przeciwnych realizacji
przedsiewziecia byto 18,3%.

Podsumowujgc powyzszej opisane badanie nalezy stwierdzi¢, iz ogdlny odbidr inwestycji przez
mieszkancow jest pozytywny, a realizacja przedsiewziecia moze przetozy¢ sie na jakos¢ zycia w miescie.
Konflikty spoteczne rodzi¢ mogg sie w kilku obszarach: utrudnienia komunikacyjne etapu realizacji i
eksploatacji, emisja hatasu oraz straty ekologiczne.

8.6.0ddziatywanie na powierzchnie ziemi

Zaplanowana inwestycja w czesci lgdowe] bedzie realizowana na terenach silnie przeksztatconych
antropogenicznie, na obszarach zwartej zabudowy i terenach przemystowych. Likwidacja obiektéw
kubaturowych oraz powstanie nowych, w tym takze modernizacja i rozbudowa istniejgcych ciggdéw
komunikacyjnych drogowych i kolejowych, przeksztatcenie podziemnej infrastruktury i rozbudowa
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istniejgcych podziemnych sieci technicznych nie zmieni w znaczacy sposéb i tak silnie przeksztatcone;j
juz powierzchni terenu Portu Gdynia. Najwiekszg i najbardziej istotng zmiang bedzie zalgdowienie
obszaru dotychczas morskiego, wskutek czego powierzchnia ziemi powiekszy sie, a zyskane
powierzchnie wpasujg sie swoim przeznaczeniem i zagospodarowaniem w dotychczasowy sposob
wykorzystania sgsiadujgcych powierzchni. Ze wzgledu na utrzymanie dotychczasowego charakteru
zagospodarowania, ocenia sie ze zardowno etap realizacji, jak i eksploatacji oraz ewentualny likwidacji,
nie niosg za sobg negatywnych oddziatywan, w kazdym wariancie planowanej inwestycji.

8.7. Oddziatywanie na krajobraz

Wstepna ocena ryzyka wystgpienia znaczgcego oddziatywania na krajobraz

Czes¢ inwestycji obejmujgca fragment lgdowy bedzie wprowadzata nowe elementy liniowe w istniejgcy
juz uktad drogowo-kolejowy obstugujgcy tereny portowe. W zaleznosci od przebiegu wariantdéw nowe
odcinki drég beda ksztattowadé nowe korytarze drogowe, ktérych gtéwnym zadaniem bedzie obstuga
portu powiekszonego o pirs Portu Zewnetrznego. Prace drogowe towarzyszgce przedsiewzieciu mogg
znaczaco pogorszy¢ stan krajobrazu i przyczynic¢ sie do jego negatywnego postrzegania (szczegdlnie
przez statych uzytkownikow drég) jednak sg tymczasowe zmiany, ktorych nasilenie i czas trwania bedzie
$cisle uzalezniony od harmonogramu prac. Nowe ciggi drogowe i kolejowe powstang gtéwnie w obrebie
istniejgcych juz terendw komunikacyjnych, wiec ich obecno$é bedzie w dalszym ciggu podkreslata
funkcje komunikacyjng danego obszaru. Wyniesione na wiaduktach odcinki drég bedg stanowity nowe
dominanty wysokos$ciowe na tym terenie. Potencjalnie mogg wyeksponowaé widok na zabudowe
portowa dla uzytkownikow drég, tak jak ma to miejsce podczas przejazdu trasg Kwiatkowskiego.

Fotografia 35 Widok na Nabrzeze Helskie i Bufgarskie z Fotografia 36 Widok z Trasy Kwiatkowskiego na zabudowe
Estakady Kwiatkowskiego Gdyni (fot. Ekovert)

Biorgc pod uwage wszystkie warianty planowanego Portu Zewnetrznego bedzie on stanowit nowy
powierzchniowy element krajobrazu wod Zatoki, ktory ze wzgledu na swojg duzg powierzchnie i
charakterystyczny ksztatt znaczgco zmieni krajobraz gdynskiego wybrzeza. Zagospodarowanie nowego
fragmentu ladu ze wzgledu na planowang funkcje terminala kontenerowego mozna utozsamiaé z
zabudowa zlokalizowang w obrebie istniejgcych terminali kontenerowych przy nabrzezu Helskim oraz
Butgarskim w Porcie Zachodnim. Statymi dominantami wysokosciowymi w obrebie nowego pirsu bedg
dzwigi oraz suwnice osiggajgce wysokos¢ 50 m przy opuszczonym ramieniu.
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Fotografia 37 Kontenery i suwnice przy Nabrzezu Butgarskim  Fotografia 38 Widok z lotu ptaka na Nabrzeza Helskie Il i
(fot. Ekovert) Butgarskie oraz zabudowe portows (fot. Port Gdynia)

Duzy wptyw inwestycji na krajobraz poteguje rowniez bliskos$¢ portu i planowanego pirsu wzgledem
terendw o znaczeniu turystycznym oraz rekreacyjnym. Zmiany w krajobrazie wybrzeza beda widoczne z
wielu punktéw widokowych miasta Gdyni. Widok na Zatoke Gdanskg obserwowany przez osoby
znajdujace sie na Plazy Miejskiej oraz spacerujgce wzdtuz Bulwaru Nadmorskiego moze zostac zaktdcony
przez zabudowe i urzadzenia Portu Zewnetrznego. W przypadku Molo Potudniowego (popularnie
nazywane Skwer KoSciuszki), obserwacje podtnocnej czesci Zatoki sg ograniczone przez konstrukcje
falochronu. Biorgc pod uwage umiejscowienie planowanego pirsu wzgledem Molo Potudniowego widok
falochronu moze zosta¢ uzupetniony przez gérujace nad nim portowe dzwigi i suwnice. Na Rysunek 112
przedstawiono poréwnanie planowanej rozbudowy portu z istniejgcymi portami europejskimi, ktére
rowniez charakteryzujg sie obecnoscig wielkopowierzchniowych pirséw, wybudowanych prostopadle
do brzegu i znaczgco wchodzgcych w gtgb akwenu.
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Rysunek 112 Poréwnanie planowanej rozbudowy portu z zabudowa portéw europejskich, opracowanie wtasne

W celu zobrazowania zmian w krajobrazie Zatoki Gdanskiej wykonano zdjecia portu morskiego w
Gdansku, na terenie ktérego funkcjonuje terminal kontenerowy DCT Gdansk. Zabudowa terminala
charakteryzuje sie obecnoscig wysokich suwnic nabrzezowych, ktére stanowig widoczne z daleka
dominanty wysokosciowe osiggajgce ok. 130 m wysokosci przy podniesionym ramieniu. Podobne
urzadzenia beda funkcjonowaty na terenie planowanego przedsiewziecia w Gdyni. Zdjecia
przedstawione na Rysunek 113 wskazujg, iz zarys gdanskiego portu wraz z wyrdzniajgcymi sie suwnicami
nabrzezowymi jest widoczny przy dobrych warunkach atmosferycznych z odlegtosci 23 km (punkt
widokowy na plazy w Helu). Podobny zakres zabudowy portu zobaczy obserwator na plazy miejskiej w
Gdyni oddalonej o 18 km. Biorgc pod uwage, podobne odlegtosci dzielgce wybrane punkty widokowe a
planowany w Gdyni Port Zewnetrzny mozna zatozy¢, ze nowa zabudowa portowa bedzie prezentowaé
sie na wodach Zatoki podobnie jak zabudowa gdanskiego terminala.
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Babie Opty
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1 Y
1 plaza miejska w Gdyni
" 2 plazana Pélwyspie Helskim
3 plaza na Stogach w Gdarsku

/," zarys krawedzi projektowanego
L pirsu (wariant inwestorski)

a punktem widokowym
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a punktem widokowym
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N 4
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23 km
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s
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Zrédfo zdjeé: Ekovert

Rysunek 113 Poréwnanie widocznosci portu w Gdansku z réznych lokalizacji, opracowanie wiasne

W celu poréwnania wariantdw inwestycji sporzagdzono Tabela 129, w ktdrej wymieniono zatozenia

projektowe wraz z potencjalnymi negatywnymi i pozytywnymi oddziatywaniami na krajobraz.

Tabela 129 Poréwnanie wariantéw budowy Portu Zewnetrznego oraz uktadu komunikacyjnego

WARIANTY DROGOWE

Potencjalne oddziatywania na

Wariant | — Nowa Weglowa

Warianty Zatozenia projektowe .
krajobraz
Wariant zaktada przebudowe istniejgcej | Wariant  przyczyni sie do
ul. Weglowej do drogi dwujezdniowej, | zwiekszenia powierzchni
dwupasowej. Droga ma poczatek na | obszaréw  komunikacyjnych.
rondzie umiejscowionym na | Zdecydowanie  negatywnym
zalgdowionej czesci Basenu |l, dalej | aspektem  wariantu  beda

prowadzi pod istniejagcym wiaduktem
(ul. Wendy) i przechodzi w cigg ul.
Weglowej, kierujac sie w strone Wezta
Ofiar Grudnia '70. Odcinek ma mie¢
tacznie ok. 1,0 km dtugosci.

ewentualne wycinki drzew i
krzewdéw, ktére doprowadza
do zubozenia szaty roslinnej

Rozbidrki

obiektéow budowlanych

budynkéw, budowli oraz

Dziatania moga przyczyni¢ sie
do usuniecia z krajobrazu
obiektéw, ktére poprzez swoja
forme i stan techniczny
obnizajg estetyke przestrzeni.

Natomiast usuniecie obiektéw

zabytkowych moze skutkowac
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zubozeniem krajobrazu
kulturowego.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu Najwieksze negatywne
oddziatywanie bedzie

wystepowato  w momencie

prowadzenia prac

budowlanych, gdzie dojdzie do

tymczasowych zmian,
wprowadzajgcych chaos
przestrzenny

Wariant Il — Nowa Polska (wariant
inwestorski)

Budowa drogi  wewnatrzportowej,
dwujezdniowej, dwupasowej od ronda
na Molo Weglowym do ronda

Karlskrona (odcinek czesciowo
poprowadzony estakada), oraz dalej do
granicy opracowania w ciggu ul. Polskiej.
Planowany odcinek osiggnie dtugosc ok.

1470 m.

Budowa drogi przyczyni sie do
zwiekszenia udziatu terendw o
funkcjach ~ komunikacyjnych.
Zdecydowanie  negatywnym
beda

ewentualne wycinki drzew i

aspektem  wariantu

krzewdéw, ktoére doprowadza

zubozenia  szaty roslinnej.
Powstanie  nowy element
krajobrazu (estakada), ktoéry
potencjalnie moze stanowic

dominante wysokosciowa

wobec najblizszego otoczenia

Rozbidrki
obiektéw budowlanych

budynkéw, budowli oraz

Dziatania moga przyczyni¢ sie
do usuniecia z krajobrazu
obiektéw, ktére poprzez swoja
forme i stan techniczny
obnizajg estetyke przestrzeni.
Natomiast usuniecie obiektéw

zabytkowych moze skutkowac

zubozeniem krajobrazu
kulturowego.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu Najwieksze negatywne
oddziatywanie bedzie

wystepowato w momencie

prowadzenia prac

budowlanych, gdzie dojdzie do

tymczasowych zmian,
wprowadzajacych chaos
przestrzenny
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Wariant lll - Miedzytorze

Zaktada
fragmentu potaczenia drogowego od

wybudowanie nowego
ronda na zalagdowionym fragmencie,
dalej poprowadzonego pod wiaduktem
(ul. Wendy) i przechodzi w ul. Weglowg,
nad

gdzie prowadzona jest tukami

torowiskiem i kierowana w strone Wezta

Ofiar Grudnia ‘70 w postaci drogi
dwujezdniowej, dwupasowe;.
Przewiduje sie  konieczno$¢  prac

rozbiérkowych obiektow zabytkowych.
Wariant drogowy osiggnie dtugos¢ ok.
1,0 km.

Podobnie jak w przypadku
pozostatych wariantéw
drogowych skutkiem
planowanych  prac  bedzie

zwiekszenie udziatu obszaréw
o funkcjach komunikacyjnych.
Kazdy
wyniesiony  na

fragment drogi
estakadach
moze by¢ postrzegany jako
dominanta wysoko$ciowa.
Zdecydowanie

aspektem

negatywnym
beda
ewentualne wycinki drzew i

wariantu

krzewéw, ktore doprowadza
zubozenia szaty roslinne.

Rozbidrki
obiektow budowlanych

budynkow, budowli oraz

Dziatania mogg przyczyni¢ sie
do usuniecia z krajobrazu
obiektéw, ktdre poprzez swoja
forme i stan techniczny
obnizajg estetyke przestrzeni.
Natomiast usuniecie obiektéw

zabytkowych moze skutkowac

zubozeniem krajobrazu
kulturowego.

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu Najwieksze negatywne
oddziatywanie bedzie

wystepowato  w momencie

prowadzenia prac

budowlanych, gdzie dojdzie do

tymczasowych zmian,
wprowadzajacych chaos
przestrzenny

WARIANTY MORSKIE

Powierzchnia

. pirsu [hal/ L. . Potencjalne oddziatywania na
Warianty Zatozenia projektowe .
> krajobraz
Dtugosc
nabrzeza [km]
Ok.  150/ok. | Budowa terminalu przetadunkowego | Stworzenie nowej przestrzeni
6,8 wraz z terminalem kolejowym wypetnionej wyroznikami
krajobrazu w postaci dominant
wysokosciowych
1b (wariant

inwestorski)

Tymczasowe stanowisko do obstugi
statkdow wycieczkowych wraz ciggami
komunikacyjnymi i
terminal obstugi

parkingiem lub
przetadunku
elementéw morskich farm wiatrowych

Stworzenie nowej przestrzeni
wypetnionej elementami
charakterystycznymi dla
krajobrazu  komunikacyjnego.
Dodatkowym wyrdznikiem

krajobrazu beda elementy
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dynamiczne w postaci statkdw
pasazerskich

Ostony  falochronowe od strony
wschodniej i pétnocnej (tacznie 3,6 km)

Nowe falochrony beda
ograniczaty widocznosé
zabudowy portowej od strony

pdtnocnej oraz wschodniej

CzesSciowe  zalgdowienie  Nabrzeza
Slaskiego  pod budowe potaczenia

drogowo-kolejowego

Dziatania  doprowadzi do
powstania nowej przestrzeni

na terenie portu

Wyposazenie terminali

przetadunkowych ~w  odpowiednie

urzadzenia przetadunkowe

Urzadzenia przetadunkowe
takie jak dZwigi i suwnice beda
stanowity nowe dominanty

wysokosciowe

Wyposazenie  pirsu w instalacje
elektryczne, teletechniczne, wodno-

kanalizacyjne i pozostate

Wszelkie
umieszczone pod ziemig nie

instalacje

bedg oddziatywaé na krajobraz

1b I

ok.
6,8

150/ok.

Wszystkie zatozenia projektowe opisane
powyzej w wariancie inwestorskim

j.w.

Stanowisko statkow wycieczkowych w

Basenie Il (dworzec, parkingi,

stanowiska obstugi transportu

zbiorowego)

Powstanie nowa przestrzen o
charakterze komunikacyjnym.
Dodatkowym wyroznikiem
krajobrazu beda elementy
dynamiczne w postaci statkow
pasazerskich o duzych
gabarytach, ktére podczas
postoju beda stanowity
zdecydowang dominante w
obrebie Basenu Il. Statki moga
osiggac ok. 50 m wysokosci (dla
poréwnania nizsza  wieza
kompleksu Sea Towers ma ok.
90 m wysokosci)

Budowa falochronéw ostonowych od
strony wschodniej (przedtuzenie
falochronu wschodniego), potudniowej
oraz ostroga falochronowa (facznie 6,5

km)

Nowe falochrony przyczynia sie
do czesciowego przestoniecia
pirsu od strony potudniowej i
wschodniej

Rozbidrki czesci Pirsu Potudniowego,
czesci oczepowej Nabrzeza Rybnego, a
takze czesci Falochronu Gtéwnego

Prace doprowadza do zmiany
krajobrazu w obrebie Basenu Il.
Elementy o niskich walorach
estetycznych zostang
zastagpione przez nowa
przestrzen, o innej funkcji. Ze
wzgledu na budowe ,od
podstaw” przestrzen moze
reprezentowac wysokie walory

estetyczne
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Budowa nabrzeza zamykajacego Basen
Il, nabrzeza Slaskiego oraz Angielskiego
wraz z zalagdowieniem czesci Basenu Il

Powstanie nowa przestrzen o
charakterze komunikacyjnym

Budowa instalacji technicznych

niezbednych do funkcjonowania

nowego obszaru oraz obstugi statkdw

Wszelkie instalacje
umieszczone pod ziemig nie
beda oddziatywac na krajobraz

la

Ok. 310/ ok.
12,25

Od wariantu inwestorskiego wariant 1a
odréznia sie innym ksztattem
planowanego pirsu, innym rozktadem,
wiekszg powierzchnig oraz dtugosciag
falochronéw i ich rozmieszczeniem (ok.

4,3 km)

Planowane dziatania zaktadaja
powstanie  wiekszej ilosci
nowych elementéw
powierzchniowych i liniowych
zlokalizowanych w  obrebie
Zatoki.

Czesciowe  zalgdowienie  Nabrzeza
Slaskiego pod budowe potfaczenia
drogowo-kolejowego

Dziatania  doprowadzi do
powstania nowej przestrzeni
na terenie portu

Rozbidrki czesci Pirsu Potudniowego,
czesci oczepowej Nabrzeza Rybnego, a
takze czesci Falochronu Gtéwnego

Prace doprowadza do zmiany
krajobrazu w obrebie Basenu Il.
Elementy o niskich walorach
estetycznych zostang
zastapione przez nowa
przestrzen, o innej funkcji. Ze
wzgledu na budowe ,od
podstaw” przestrzen moze
reprezentowac wysokie walory
estetyczne

Stanowisko statkow wycieczkowych w
Basenie Il (dworzec, parkingi,
stanowiska obstugi transportu

zbiorowego)

Powstanie nowa przestrzen o
charakterze komunikacyjnym.
Dodatkowym wyrdznikiem
krajobrazu  beda elementy
dynamiczne w postaci statkdw
pasazerskich o duzych
gabarytach, ktére podczas
postoju beda stanowity
zdecydowang dominante w
obrebie Basenu Il. Statki moga
osiggac ok. 50 m wysokosci (dla
poréwnania nizsza  wieza
kompleksu Sea Towers ma ok.
90 m wysokosci)

Wyposazenie terminali
przetadunkowych ~w  odpowiednie

urzadzenia przetadunkowe

Urzadzenia przetadunkowe
takie jak dZwigi i suwnice beda
stanowity nowe dominanty

wysokosciowe

Wyposazenie  pirsu w instalacje
elektryczne, teletechniczne, wodno-
kanalizacyjne i pozostate

Wszelkie instalacje
umieszczone pod ziemig nie
beda oddziatywac na krajobraz
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1c

Ok.

9,1

283/ok.

W wariancie przyjeto odmienny podziat
etapowania prac niz w wariancie
inwestorskim.

Planowane dziatania zaktadajg
powstanie  wiekszej ilosci
nowych elementéw
powierzchniowych i liniowych
zlokalizowanych w obrebie

Zatoki.

Ostony  falochronowe od strony
pétnocnej i potudniowej

Nowe falochrony beda
ograniczaty widocznosé
zabudowy portowej od strony

pétnocnej oraz potudniowej

Rozbiorki czesci Pirsu Potudniowego,
czesci oczepowej Nabrzeza Rybnego, a
takze czesci Falochronu Gtéwnego

Prace doprowadza do zmiany
krajobrazu w obrebie Basenu Il.
Elementy o niskich walorach
estetycznych zostang
zastgpione przez nowa
przestrzen, o innej funkcji. Ze
wzgledu na budowe ,od
podstaw” przestrzen moze
reprezentowac wysokie walory
estetyczne

Stanowisko statkow wycieczkowych w

Basenie Il (dworzec, parkingi,

stanowiska obstugi transportu

zbiorowego)

Powstanie nowa przestrzen o
charakterze komunikacyjnym.
Dodatkowym wyroznikiem
krajobrazu beda elementy
dynamiczne w postaci statkow
pasazerskich o duzych
gabarytach, ktére podczas
postoju beda stanowity
zdecydowang dominante w
obrebie Basenu Il. Statki moga
osiggac ok. 50 m wysokosci (dla
poréwnania nizsza  wieza
kompleksu Sea Towers ma ok.
90 m wysokosci)

Wyposazenie terminali

przetadunkowych ~w  odpowiednie

urzadzenia przetadunkowe

Urzadzenia przetadunkowe
takie jak dzwigi i suwnice beda
stanowity nowe dominanty

wysoko$ciowe

Wyposazenie  pirsu  w instalacje
elektryczne, teletechniczne, wodno-
kanalizacyjne i pozostate

Wszelkie
umieszczone pod ziemig nie

instalacje

bedg oddziatywaé na krajobraz
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ok.  296/ok. | Wariant zaktada powstanie terendéw | Planowane dziatania zaktadajg
12,2 przeznaczonych pod rozbudowe portu, | powstanie  wiekszej ilosci
stanowiska regazyfikacji oraz | nowych elementéw
falochronéw (ok. 1,52 km). Od | powierzchniowych i liniowych
pozostatych odrdznia sie gtéwnie innym | zlokalizowanych w  obrebie
ksztattem planowanego pirsu oraz jego | Zatoki. W  poréwnaniu z
wiekszg ~ powierzchnig, a  takze | pozostatymi wariantami
umieszczeniem terminala pasazerskiego | planowany pirs zlokalizowany
w jego obrebie (brak plandéw | jest blizejistniejgcych pirséw w
zalgdowienia Basenu Il) tym Molo Potudniowego, ktéry
2 petni funkcje gtéwnie
turystyczna
Wyposazenie terminali | Urzadzenia przetadunkowe
przetadunkowych ~w  odpowiednie | takie jak dzwigi i suwnice beda
urzadzenia przetadunkowe stanowity nowe dominanty
wysokoSciowe
Wyposazenie  pirsu w instalacje | Wszelkie instalacje
elektryczne, teletechniczne, wodno- | umieszczone pod ziemig nie
kanalizacyjne i pozostate beda oddziatywac na krajobraz
Ok.  298/ok. | Wariant zaktada powstanie pirsu wraz z | Planowane dziatania zaktadaja
12,9 terminalem kontenerowym z basenem | powstanie  wiekszej ilosci
wewnetrznym oraz falochronéw (ok. | nowych elementéw
3,62 km). Od pozostatych odréznia sie | powierzchniowych i liniowych
gtéwnie innym ksztattem planowanego | zlokalizowanych w obrebie
pirsu oraz jego wiekszg powierzchnig, a | Zatoki. W poréwnaniu z
takze umieszczeniem terminala | pozostatymi wariantami
pasazerskiego w jego obrebie (brak | planowany pirs zlokalizowany
planéw zalagdowienia Basenu Il) jest blizej istniejacych pirsow w
tym Molo Potudniowego, ktory
3 petni funkcje gtéwnie
turystyczna.
Wyposazenie terminali | Urzadzenia przetadunkowe
przetadunkowych ~ w  odpowiednie | takie jak dZwigi i suwnice beda
urzadzenia przetadunkowe stanowity nowe dominanty
wysoko$ciowe
Wyposazenie  pirsu  w instalacje | Wszelkie instalacje
elektryczne, teletechniczne, wodno- | umieszczone pod ziemig nie
kanalizacyjne i pozostate bedg oddziatywaé na krajobraz

Waloryzacja cech charakterystycznych krajobrazéw i waloryzacja krajobrazéw

Celem przeprowadzenia waloryzacji krajobrazu, wykonano plansze zawierajgce analize fotografii,
przedstawiajgcych reprezentatywne ujecia krajobrazéw na badanych terenach. Wszystkie plansze
stanowig zatgczniki do opracowania (Zatacznik 6 - plansze A1-A16). Zdjecia zostaty wykonane podczas
inwentaryzacji terenowej w miejscach, gdzie przebiegac¢ bedzie planowana drogowa czes$¢ inwestycji
oraz w punktach widokowych, gdzie mozliwa jest obserwacja morskiej czesci inwestycji. Wybor
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stanowisk widokowych byt uzalezniony od pokrycia terenu, wysokosci oraz jego dostepnosci podczas

inwentaryzacji. Rysunek 115 przedstawia mape z lokalizacjg i numeracjg stanowisk.

B ——————

Analiza wnetrza:
[ pee———

Elementy wnetrza:
Sciany wnglrza: las, zabudows w glebi lgdu crae wadlug Skweru
Kestiusek

Elementy wolnostojgee: nietslows bitierka wedluz buliaru,
2abudowa ustugowa, budynki mirszkalne, infrastr ctura

odwet eniowa, tagowie, diwigi portowe

Flementy dynamiczne: brisk

Podloga wngtrza: nasieracynla biwark, wody marde

Analiza kompozycji:

Ho: zabudowa Skweru Kosciuszs), reslinnosé wyscs wad lu bubwary
Subdominanta: masz.y kg owee, diwgl porowe, busynd
weroszace sig poned kareny drzew
Domiianta: budyriek niesckalny (Sea Tower)

Akeenty wemenly '] itk Lus
Akcenty: preesccony budynec ustuguwy, metalows barerka,
dynamiczne wosiy ors e, Gigg lamp uiceryeh
Flementy neutralne: nawlerzciola hihwar
Waloryzacja:

Flementy negatywne: brac

Flementy konfliktowe: jecnolity cig falarhroni twor7acy masywna
harlare, meralowa harierka, nowoezesna zabicowa miesrkan owa
Flementy porytywne: écianz |asu, mala

builwarts, 7arys 7anudawey portowe] wra

o7y o0 s
[ e o

€ o :
i

2 wyrainie z2aznaczong drialalnoseiq ludzka. Na dalszym planie

2

wiezowce

Widocznoié inwestycji 2 analizowanego punktu bedzie ograniczona

I Ot oty 15 km nabrzeza
oraz wiekscosé f 2 Planowary od strony
potudniowe d Widak 10 Skweru Kadsiusski aa flocheon i Nabraado Pomarskis wras 1 wizeaisacia diwigéw
SRy &2 na wody Zatokitw Kierunla 4 st (. averty

Rysunek 114 Przyktadowa plansza zawierajaca analize wnetrza krajobrazowe i widocznosci dla punktu widokowego nr 2 (wersja

pogladowa), opracowanie wtasne
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LOKALIZACJA
PUNKTOW
WIDOKOWYCH {t

° punkt widokowy

—— kierunek obserwacji
krawedz projektowanego

pirsu oraz falochronu
(wariant inwestorski)

przebieg projektwanych drog
(wariant inwestorski)

0 03 0,6 12
km

u-.\A

1 - Molo w Gdyni Ortowie
2 - Mate Molo na Bulwarze Nadmorskim Nowowiejskiego
3 - Plaza Miejska przy Bulwarze Nadmorskim
4 - Punkt widokowy na Kamiennej Gérze
5 - Skwer Kosciuszki widok z korica Nab. Pomorskiego
na falochron i Nab. Islandzkie
6 - Widok z Nab. Angielskiego na Nab. Rybne, Remontowe,
Slaskie i Basen Il Wendy
7 - Widok z Nab. Remontowego na Nab. Pétnocne i Slaskie
8 - Widok z Nab. Slaskiego na Nab. Angielskie i nabrzeza
bytej stoczni Nauta
9 - Widok z Nab. Dunskiego na Nab. Holenderskie, Szwedzkie,
falochron, Basen Il|
10 - Widok z wiaduktu na ul. Wendy na Stocznie Nauta
11 - Widok z wiaduktu na ul. Wendy na tereny kolejowe
wzdtuz ul. Weglowej
12 - Widok na ul. Polskg i rondo Karlskrona
13 - Widok z wiaduktu na ul. Janka Wisniewskiego
na tereny kolejowe miedzy ul. Polska i ul. Weglowa
14 - Widok z Bulwaru przy Osadzie Rybackiej na Oksywiu
15 - Widok z morza na planowany pirs i wybrzeze
16 - Widok z ul. Weglowej w strone terenéw kolejowych

© OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Rysunek 115 Lokalizacja punktéw widokowych, opracowanie wtasne
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Istotne byto ukazanie miejsc, ktdre zostang szczegdlnie przeksztatcone np. skrzyzowania, miejsca
rozbidrek. Metoda analizy wnetrz krajobrazowych opiera sie na metodach postepowania wskazanych w
audycie krajobrazowym. Na kazdej planszy zostata przedstawiona analiza krajobrazu (graficzna i
tekstowa) w zakresie okreslenia elementdéw wnetrza, analizy kompozycji wnetrza oraz waloryzacji.
Zostata takze podjeta proba poglagdowego przedstawienia planowanych elementéw przedsiewziecia.
Kazde wnetrze krajobrazowe rozpatrywane jest pod wzgledem podziatu na jego elementy (Chmielewski,
2012, za Bogdanowski, 1994):

— Sciany wnetrza — wyznaczajg granice wnetrza;

— podtoga wnetrza — stanowi podbudowe wnetrza;

— sklepienie wnetrza — elementy zamykajgce wnetrze od goéry;

— elementy wolnostojgce — formy dopetniajgce wnetrze, nie tworzgce jego Scian lub podtoza;

— elementy dynamiczne —elementy wnetrza, ktdre nie sg jego statym elementem np. samochody,
ludzie, maszyny drogowe.

Nastepnie dokonuje sie analizy kompozycji wnetrza, w ktérej elementom wnetrza przypisuje cechy
nastepujacych pojecé:

akcenty, akcenty kolorystyczne — obiekty lub ich cze$¢ wyrdzniajgca sie ksztattem, funkcjg lub
barwa;

— dominanta — obiekt wyrdzniajgcy sie we wnetrzu wielkoscig lub wysokoscig;

— subdominanta — obiekt o podobnych cechach jak dominanta; wystepuje zazwyczaj w obecnosci
innej dominanty;

— tto — pokrycie lub uzytkowanie terenu, ktére dominuje powierzchniowo w obrebie krajobrazu i
stanowi otoczenie dla pozostatych elementow;

— soliter —drzewo lub krzew rosngce pojedynczo, szczegdlnie eksponowane.

Korncowym etapem jest proba waloryzacji poszczegdlnych elementéw sktadajgcych sie na wnetrze.
Oprécz elementdéw neutralnych, mozna wyrdzni¢ wystepowanie elementdow pozytywnych, ktore
podnoszg wartos¢ estetyczng danego wnetrza, sg jego wyrdznikiem badZ tagodzg negatywne
oddziatywanie mniej estetycznych elementéw. Elementy negatywne jednoznacznie okreslajg obiekty,
ktére negatywnie wptywajg na odbior badanego krajobrazu poprzez swdéj brak dopasowania do
otaczajgcego krajobrazu lub niskg estetyke. Elementy ocenione jako konfliktowe czesto stanowig
integralng czes¢ kompozycji, jednak ich cechy fizyczne takie jak stan techniczny lub ksztatt moga
negatywnie wptywac na estetyke wnetrza.

Ponadto wykonano mapy widocznosci planowanej inwestycji z punktéow widokowych (Zatacznik 6 -
plansze B1-B16). Analiza widocznosci zostata przeprowadzona przy pomocy narzedzi oprogramowania
GIS na podstawie Numerycznego Modelu Pokrycia Terenu rozszerzonego o planowang budowe pirsu
wraz z zalgdowieniem Basenu Il oraz budowg falochrondéw. Kazdemu punktowi nadano wysokosc¢
odpowiadajgcg sredniemu wzrostowi potencjalnego obserwatora (1,70 m) oraz przeprowadzono
analize, ktérej wynikiem jest plik rastrowy wskazujgcy na obszary ,widoczne” i ,niewidoczne” dla
obserwatora.
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ANALIZA WIDOCZNOSCI Legenda
POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

® lokalizacja punktu obserwacyjnego

DLA STANOWISKA NR 2 o
(Bulwar Nadmorski im. - obszar niewidoczny dla obserwatora
Nowowiejskiego w Gdyni) [ | obszar widoczny dia obserwatora

Rysunek 116 Analiza widocznos$ci wariantéw z Bulwaru Nadmorskiego w Gdyni, opracowanie wiasne

Powyzszy rysunek przedstawia poréwnanie widocznosci wariantéow z Bulwaru Nadmorskiego w Gdyni.
W przypadku wszystkich wariantdow duzg role odgrywajg falochrony, ktérych rozmieszczenie w duzej
mierze warunkuje widocznos¢ planowanego pirsu oraz na panorame Zatoki Puckiej. Duze znaczenie ma
rowniez ksztatt pirsu w poszczegdlnych wariantach. Wariant inwestorski Portu Zewnetrznego poprzez
swoj prosty ksztatt i mniejszg powierzchnie ma predyspozycje do korzystniejszego dopasowania sie do
linii wybrzeza. Odsuniecie pirsu od centrum miasta i plazy miejskiej widoczne w wariancie inwestorskim

jest zdecydowanym pozytywnym aspektem projektu minimalizujgcym oddziatywanie wizualne nowego
obiektu.
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Whnetrza krajobrazowe przedstawiajgce gtéwnie krajobraz morski lub portowy charakteryzujg sie
wiekszg liczbg unikalnych elementéw, ktére w duzo wiekszym stopniu urozmaicajg dang przestrzen,
czynigc jg ciekawszg. Wérdd analizowanych wnetrz krajobrazowych wystepowaty réwniez monotonne
wnetrza komunikacyjne z duzg liczbg powtarzalnych elementow infrastruktury komunikacyjnej,
urozmaicone jedynie przez zielen lub masywne budynki.

Podsumowanie
ETAP REALIZACII
Wariant 1a

Realizacja wariantu bedzie wigzata sie z wystepowaniem tymczasowych utrudnien charakterystycznych
dla powszechnie prowadzonych prac budowlanych takich jak dezorganizacja przestrzeni oraz obecnosc
mato estetycznych placoéw budowy wraz z zapleczem. Ze wzgledu na ograniczony dostep do terendw
portowych oraz prowadzenie prac wewnatrz basenu i na wodach morskich odczuwalnos¢ ucigzliwosci
bedzie ograniczona. Falochron Gtéwny oraz Molo Rybackie bedg stanowity bariery oddzielajace obszar
realizacji od turystycznej czesci miasta (Molo Potudniowe i Plaza Miejska). Planowany w tym wariancie
pirs zewnetrzny bedzie miat najwiekszg powierzchniepowierzchnie, co potencjalnie moze spowodowac
dtuzszy czas realizacji inwestycji oraz czas wystepowania ucigzliwosci.

Wariant 1b (inwestorski)

Podobnie jak w przypadku pozostatych wariantéw rowniez wariant inwestorski w fazie realizacji bedzie
generowat szereg tymczasowych utrudnien zwigzanych z prowadzonymi pracami, wymienionymi juz w
wariancie la. Znaczgco mniejsza planowana powierzchnia pirsu w porédwnaniu do pozostatych
wariantéw powinna przyczynic¢ sie do krotszego czasu realizacji i szybszego ustgpienia utrudnien.

Wariant 1b Il

Realizacja danego wariantu bedzie przewidywata budowe pirsu, co podobnie jak w przypadku
pozostatych wariantéw bedzie przyczyng wystgpienia tymczasowych utrudnied zwigzanych z
prowadzonymi pracami. Prace konieczne do realizacji zatozert m. in zalgdowienia oraz budowy nabrzezy
w obrebie Basenu Il iterminala pasazerskiego rowniez beda prowadzity do wystgpienia tymczasowych
niedogodnosci zwigzanych z prowadzonymi dziataniami.

Wariant 1c

Realizacja przedmiotowego wariantu bedzie wigzata sie z wystepowaniem identycznych utrudnien jak
w przypadku pozostatych wariantéw. Powierzchnia planowanego pirsu mimo, iz mniejsza niz w
wariancie 1la o ok. 27 ha to dalej prawie dwa razy wieksza niz w wariancie inwestorskim, co moze
skutkowac dtuzszym czasem realizacji i dtuzszym okresem wystepowania ucigzliwosci.

Wariant2i3

Podczas realizacji wariantu 2 i 3 bedzie mozna zaobserwowac wystepowanie podobnych tymczasowych
utrudnien jak w przypadku wczesniejszych wariantéw. W przypadku obu wariantéw planowane pirsy
bedy miaty podobng powierzchnie, o ok. 12-14 ha mniejszg niz w wariancie 1a. Moze to skutkowac
rowniez dtuzszym czasem realizacji w poréwnaniu do wariantu inwestorskiego.

Warianty drogowe (I, Il i lll)

Etap realizacji komunikacyjnej czesci inwestycji bedzie wigzat sie z wieloma utrudnieniami powszechnie
wystepujgcymi w trakcie prowadzenia prac budowlanych przy inwestycjach drogowych. Chaos
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komunikacyjny, dezorganizacja przestrzeni, mato estetyczne place budowy wraz z zapleczami beda
nieroztagcznym elementem krajobrazu podczas realizacji zadania.

ETAP EKSPLOATACII

Omawiane przedsiewziecie ze wzgledu na skale planowanych dziatan nalezy rozpatrywaé jako
inwestycje, ktéra znaczaco przyczyni sie do zmiany krajobrazu w obrebie obszaru realizacji oraz
czesciowo poza jego granicami. Nalezy uwzgledni¢ rowniez fakt, iz projektowany nowy obszar bedzie
rozszerzeniem istniejgcego obszaru o funkcji przemystowej, ktéra jest nierozerwalnie zwigzana z genezg
miasta.

Wariant 1a

Powierzchnia planowanego pirsu bedzie najwieksza ze wszystkich proponowanych wariantéw (ok. 310
ha), przez co obiekt bedzie sie znaczgco wyrdzniat na tle gdynskiego wybrzeza. Efekt ten bedzie
spotegowany dzieki roztozystej formie pirsu. Dziatania prowadzace do zalgdowienia czesci Basenu Il
przyczynig sie do powstania nowej przestrzeni uzytkowej, gdzie nowymi, dynamicznymi elementami
krajobrazu beda duze statki pasazerskie, ktére podczas postoju bedg dominowaty w przestrzeni Basenu
Il i stanowity urozmaicenie krajobrazu portowego. Analizy widocznosci wykazaty, ze duzy wptyw na
widocznos$¢ pirsu ma umiejscowienie falochronow, ktore w przypadku tego wariantu bedg przestaniaty
najbardziej wysunietg w morze czeséczesci pirsu. Widoczna dla obserwatoréw bedzie wysoka zabudowa
pirsu, zwtaszcza sylwety suwnic.

Wariant 1b

Wariant inwestorski Portu Zewnetrznego proponuje powstanie nowego pirsu, o ksztatcie najbardziej
zblizonym do istniejgcych pirséw portowych oraz zajmujgcego mniejszg powierzchniepowierzchnie niz
warianty alternatywne (prawie dwukrotnie). Brak falochrondéw od potudniowej strony pirsu bedzie
skutkowat catkowitym odstonieciem potudniowej krawedzi pirsu dla obserwatoréw umiejscowionych
wzdtuz wybrzeza, na potudnie od Plazy Miejskiej. Widoczne beda wysokie urzadzenia przetadunkowe
oraz cata linia zabudowy nabrzezy rozciggajgca sie na prawie 2,4 km w gtagb Zatoki, co w zaleznosci od
odlegtosci obserwacji moze by¢ przyttaczajgce. Pozytywnym aspektem braku falochronéw
pofudniowych jest utrzymanie szerokiego widoku na wody Zatoki niz w pozostatych wariantach, gdzie
wystepujg falochrony potudniowe.

Wariant 1b Ii

Wariant ten stanowigcy pierwotny wariant inwestorski poza budowg pirsu zewnetrznego jak w
wariancie 1b zaktadat dodatkowo wybudowanie terminalu dla statkdow pasazerskich w Basenie II.
Powiekszenie obszaru zalgdowienia w obrebie Basenu |l bedzie skutkowato powstaniem nowej
przestrzeni o funkcji komunikacyjnej i potencjalng poprawg estetyki wnetrza. Nowymi, dynamicznymi
elementami krajobrazu bedg duze statki pasazerskie, ktdore podczas postoju beda dominowaty w
przestrzeni Basenu Il i stanowity urozmaicenie krajobrazu portowego. Dzieki wykonanym analizom
widocznosci planowanego pirsu mozna stwierdzi¢, ze widocznos¢ Portu Zewnetrznego bedzie
ograniczona przez otaczajgce falochrony, ktére zastonig widok na nowe nabrzeza. W zasiegu wzroku
potencjalnego obserwatora pozostang jednak wysokie konstrukcje takie jak suwnice. Wysuniete dosy¢
daleko na potudnie falochrony o duzej rozpietosci przyczynig sie do zawezenia pola widzenia i utrudnia
obserwacje wdéd Zatoki oraz Pétwyspu Helskiego.
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Wariant 1c

Planowany pirs charakteryzuje sie duzg powierzchnig, zblizong do powierzchni obiektu w wariantach 2
i 3. Ksztattem nawigzuje do wariantu inwestorskiego oraz wariantu 1b I, a powiekszona powierzchnia
przypomina lustrzane odbicie obszaru pirsu z tychze wariantdow. Planowane czesciowe zalgdowienie
Basenu Il tak jak w przypadku wariantow 1a, 1b, 1b Il przyczyni sie stworzenia nowej przestrzeni o funkcji
komunikacyjnej, co powinno wptyngé pozytywnie na obecny, zaniedbany wyglad wnetrza
krajobrazowego. Nowymi, dynamicznymi elementami krajobrazu bedg duze statki pasazerskie, ktére
podczas postoju bedg dominowaty w przestrzeni Basenu Il i stanowity urozmaicenie krajobrazu
portowego. Wysuniete na potudnie falochrony bedg czesciowo ograniczaty widocznosé krawedzi pirsu.
W zasiegu wzroku pozostang konstrukcje suwnic i wyzsza zabudowa. Widok na Zatoke z gdynskiej plazy
i bulwaru nadmorskiego bedzie ograniczony przez falochrony potudniowe.

Wariant 2

Wariant przewiduje powstanie pirsu o powierzchni dwukrotnie wiekszej niz pirs planowany w ramach
wariantu inwestorskiego oraz wariantu 1 b Il. Specyficzna, roztozysta forma pirsu znacznie przeksztatci
krajobraz gdynskiego wybrzeza. Powierzchnia pirsu jest potozona zdecydowanie blizszej istniejgcych
pirsow (w tym turystycznego Molo Potudniowego) niz w pozostatych wariantach. Obiekt bedzie w petni
widoczny wraz z zabudowa wysokos$ciowa dla obserwatordw od strony potudniowej (Plaza Miejska oraz
Bulwar Nadmorski).

Wariant 3

Podobnie jak w przypadku wariantu 2, powierzchnia planowanego pirsu bedzie prawie dwukrotnie
wieksza niz w przypadku wariantu inwestorskiego. Ze wzgledu na specyficzny ksztatt, tgczna dtugosc
krawedzi pirsu sgsiadujgcych z morzem wyniesie ok. 13,0 km. Widocznos$¢ pirsu od potudniowej strony
ograniczona jest przez falochrony. Dla potencjonalnego obserwatora widoczny bedzie fragment pirsu
oraz wszelkie dominanty wysokosciowe zlokalizowane na pirsie.

Wariant | — Nowa Weglowa

Realizacja wariantu drogowego przyczyni sie do umocnienia komunikacyjnej funkcji terendow
przylegajacych do portu. Wiekszo$¢ planowanego ciggu komunikacyjnego zostanie poprowadzona w
Sladzie istniejacej ul. Weglowej, pod istniejacym wiaduktem (ul. Wendy). Z tego powodu przewiduje sie,
ze wariant | bedzie ingerowat w istniejgcy uktad komunikacyjny w najmniejszym stopniu. Widocznos$¢
wprowadzonych zmian dla potencjalnego obserwatora bedzie ograniczata sie do kilkunastu metréw.
Budowa wariantu doprowadzi do wyburzenia 7 budynkéw (w tym jednego zabytkowego).

Wariant drogowy Il — Nowa Polska (inwestorski)

W poréwnaniu do pozostatych wariantéw drogowych wariant Il wprowadzi najbardziej skomplikowany
uktad drogowy, ktdry stworzy nowy wysokosciowy element krajobrazu w postaci estakady
poprowadzonej nad terenami portowymi. Budowa wariantu doprowadzi do wyburzenia 5 budynkéw
(w tym jednego zabytkowego).

Wariant drogowy Il - Miedzytorze

Wariant lll przewiduje podobny przebieg drogi jak w przypadku wariantu |, przez co jego ingerencja w
istniejgcy uktad drogowy bedzie podobna. Powstata droga nie doprowadzi do znaczacej zmiany w
krajobrazie komunikacyjnym, a jedynie wptynie na umocnienie jego funkcji. Budowa wariantu
doprowadzi do wyburzenia 7 budynkow (w tym jednego zabytkowego).
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ETAP LIKWIDACII

W przypadku wszystkich wariantéw drogowych przewiduje sie, ze na etapie likwidacji dojdzie do
podobnych oddziatywan jak na etapie realizacji.

W przypadku wariantéw morskich, biorgc pod uwage skale przedsiewziecia trudno jest jednoznacznie
okresli¢ jak powazne beda oddziatywania zwigzane z potencjalng likwidacjg. Przyjmujac, ze likwidacja
moze okazac¢ sie pod wzgledem Srodowiskowym i ekonomicznym nieuzasadniona, to racjonalnym
wyjsciem bedzie dopuszczenie zmiany zagospodarowania w obrebie pirsu, co moze wigzac sie ze zmiang
krajobrazu. Potencjalne zmiany w krajobrazie bedg S$cisle powigzane ze skalg i charakterem
wprowadzonych zmian.

Tabela 130 Podsumowanie i poréwnanie wariantow

Warianty morskie Warianty drogowe

Nazwa wariantu
la 1b b1l 1c 2 3 | Il I

Powierzchnia Ok. 310 Ok. 150 Ok. 150 ok.283 | ok.296 ok. 298 - - -
planowanego
pirsu [ha]

Dtugos¢ Ok. ok. 6,8 Ok. 6,8 ok.9,1 ok.12,2 | Ok.12,9 | - - -
planowanego 12,25

nabrzeza [km]
Przyblizona Ok. 750 Ok. 900 Ok. 900 Ok.900 | Ok.110 | Ok.110 | - - -
odlegtos¢

krawedzi  pirsu
od obiektow
turystycznych
(Molo
Potudniowe) [m]
Dtugosé Ok. 4,3 Ok. 3,6 ok. 6,5 ok. 5,0 ok.1,52 | Ok.3,62 | - - -
planowanych

falochronéw
[km]

Dtugos¢  drogi | - - - - - - Ok. 1,0 ok.1,47 | Ok.1,0
(km]
llos¢ 0 0 0 0 0 0 7 5 7
planowanych

wyburzen

8.8. 0ddziatywanie na zabytki, krajobraz kulturowy oraz obszary majace znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne

ETAP REALIZACII

Na obszarze przedsiewziecia oraz w jego bliskim sgsiedztwie znajdujg sie obiekty zabytkowe wpisane do
Rejestru Zabytkow, ktore zostaty wymienione w Tabela 15 i przedstawione na Rysunek 38.

WARIANT | - Nowa Weglowa

W ramach wariantu | ,Nowa Weglowa” projekt drogi koliduje z obiektami zaznaczonymi na Rysunek
117, jako ,planowane obiekty do wyburzenia”. tgcznie dla omawianego wariantu wyznaczono 7
obiektow kolidujgcych z planowanymi pracami przeznaczonych do rozbiérki. Wsrdd nich znajduje sie
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jeden budynek przemystowy (ul. Waszyngtona 1) wpisany do gminnej ewidencji zabytkow (nr 1437 w
gminnej ewidencja zabytkéw Miasta Gdyni przyjetej Zarzadzeniem nr 4206/16/VII/U Prezydenta Miasta
Gdyni z dnia 1 marca 2016 r.). Inne obiekty, uwzglednione w Tabela 15 nie kolidujg z przyjetym
przebiegiem wariantu. Pozostate obiekty przewidywane do rozbiérki petnig funkcje gtéwnie ustugowe
oraz przemystowe.

@  obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkow
WARIANT | < planowane obiekty do wyburzenia - linie malowania drég — —
NOWA WEGLOWA [ obszary wpisane do gminnej ewidencii zabytkow [ zakres przedsiewzigcia

— krawgdzie drég dwujezdniowych

krawedzie pozostatych drég 0

Rysunek 117 Przebieg wariantu drogowego | wraz z obiektami kolidujgcymi na odcinku odplanowanego ronda do ul. Weglowej,
opracowanie wlasne

WARIANT Il = Nowa Polska
W przypadku wariantu Il ,Nowa Polska” (Rysunek 118 )wyznaczono 5 obiektow, ktore bezposrednio
kolidujg z zaktadanym przebiegiem inwestycji. Wérdd nich ponownie znalazt sie obiekt wpisany do

gminnej ewidencji (ul. Waszyngtona 1). Podobnie jak w przypadku wariantu ,Nowa Weglowa” nie
dochodzi do kolizji drogi z obiektami ujetymi w Tabeli 12.
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@  obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkow ~ ------- linie malowania drég 0 20 40 80
WARIANT 11 ©  zabytki wpisane do Rejestru Zabytkéw [ ] zakres przedsiewziecia m

NOWA POLSKA

krawedzie drég dwujezdniowych

krawedzie pozostatych drég

Rysunek 118 Przebieg wariantu drogowego |l wraz z obiektami kolidujgcymi na odcinkuod planowanego ronda do ronda
Karlskrona, opracowanie wtasne
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©  obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkéw =~ ------- linie malowania drég 0 30 60 120
WARIANT 11 ©  zabytki wpisane do Rejestru Zabytkéw [ ] zakres przedsiewziecia m

NOWA POLSKA

krawedzie drég dwujezdniowych

krawedzie pozostatych drég

Rysunek 119 Przebieg wariantu Il wzdtuz ul. Polskiej, opracownie wtasne

Na Rysunek 119 wskazano miejsce, gdzie projektowana wg wariantu Il ,Nowa Polska” droga przechodzi
obok ciggu budynkéw istniejgcej ul. Polskiej. W tak bliskim sgsiedztwie drogi znajdujg sie 2 obiekty
wpisane do Rejestru Zabytkdw oraz 4 ujete w gminnej ewidencji zabytkow.

Nalezy uwzgledni¢ to, ze pracom budowlanym, zwigzanym z realizacjg przedmiotowej inwestycji
towarzyszy¢ bedzie ruch pojazdéw ciezkich. Wibracje, generowane przez ww. sprzet oraz wszelkie
prowadzone roboty budowlane, szczegdlnie te prowadzone w bliskiej odlegtosci od obiektéw
zabytkowych, mogg negatywnie oddziatywa¢ na obiekty dziedzictwa kulturowego. Uszkodzenia
obiektdw mogg objawiac sie jako rysy i spekania tynkéw, spekania $cianek dziatowych, rozluznienie
mocowan okien i drzwi (uszkodzenia niekonstrukcyjne) oraz jako uszkodzenia elementéw nosnych
zmniejszajgce wytrzymatosé elementow konstrukeyjnych. Aby zminimalizowac negatywny wptyw tych
czynnikow, zaleca sie dobranie odpowiednich metod prowadzenia prac budowlanych oraz maszyn, a
takze zabezpieczenie np. fragmentéw elewacji przed mozliwymi uszkodzeniami. Istotne bedzie réwniez
przeprowadzenie inwentaryzacji stanu technicznego budynkdw przed rozpoczeciem prac. Po
zakoniczeniu prac nalezy dokona¢ ponownych ogledzin w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen.

Ponadto wykonywanie robdt budowlanych w otoczeniu zabytku wymaga pozwolenia wojewddzkiego
konserwatora zabytkow zgodnie z art. 36 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r (Dz. U. 2017 r. poz. 2187)
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. W pozwoleniu mogg zostac¢ okreslone warunki, ktore
zapobiegng uszkodzeniu lub zniszczeniu zabytku na etapie realizacji przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 31 pkt 1a wyzej wymienionej ustawy, osoba fizyczna lub jednostka organizacyjna, ktéra
zamierza realizowac:

287



1) roboty budowlane przy zabytku nieruchomym wpisanym do rejestru lub objetym ochrong
konserwatorskg na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub
znajdujgcym sie w ewidencji wojewddzkiego konserwatora zabytkow albo

2) roboty ziemne lub dokona¢ zmiany charakteru dotychczasowej dziatalnosci na terenie, na ktérym
znajdujg sie zabytki archeologiczne, co doprowadzi¢ moze do przeksztatcenia lub zniszczenia zabytku
archeologicznego

— jest obowigzana, z zastrzezeniem art. 82a ust. 1, pokry¢ koszty badan archeologicznych oraz ich
dokumentacji, jezeli przeprowadzenie tych badan jest niezbedne w celu ochrony tych zabytkéw. Zakres
i rodzaj niezbednych badan archeologicznych ustala wojewddzki konserwator zabytkow.

Zgodnie z art. 32 ten, kto w trakcie prowadzenia robdt budowlanych lub ziemnych odkryt przedmiot, co
do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

1) wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia

3) niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest
to mozliwe, wtasciwego wdjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Biorgc pod uwage czes¢ inwestycji, ktéra obejmuje prowadzenie prac w obrebie wod morskich nalezy
pamietaé, ze o odkryciu przedmiotu, na polskich obszarach morskich nalezy niezwtocznie zawiadomic
wtasciwego dyrektora urzedu morskiego.

WARIANT Il - Miedzytorze

Projektowana droga wg wariantu lll ,Miedzytorze” (Rysunek 120 wchodzi w kolizje z 7 obiektami
budowlanymi. Podobnie jak w przypadku wczesniejszych wariantéw drogowych realizacja koncepgji
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wymagana wyburzenia budynku wpisanego do gminnej ewidencji zabytkéw (ul. Waszyngtona 1).

krawedzie pozostatych drég 0 20

®  obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkow
WARIANT 111 ~>< planowane obiekty do wyburzenia  seeee- linie malowania drég S
MI E DZYTORZE I:l zakres przedsigwzigcia

krawedzie drég dwujezdniowych

obiekty inzynierskie

Rysunek 120 Przebieg wariantu drogowego 1l wraz z obiektami kolidujgcymi na odcinku od planowanego ronda do ul.
Weglowej, opracowanie wtasne

Nalezy uwzgledni¢ to, ze pracom budowlanym, zwigzanym z realizacjg przedmiotowej inwestycji
towarzyszy¢ bedzie ruch pojazdéw ciezkich. Wibracje, generowane przez ww. sprzet oraz wszelkie
prowadzone roboty budowlane, szczegdlnie te prowadzone w bliskiej odlegtosci od obiektéw
zabytkowych, mogg negatywnie oddziatywa¢ na obiekty dziedzictwa kulturowego. Uszkodzenia
obiektdw mogg objawiac sie jako rysy i spekania tynkéw, spekania $cianek dziatowych, rozluznienie
mocowan okien i drzwi (uszkodzenia niekonstrukcyjne) oraz jako uszkodzenia elementéw nosnych
zmniejszajgce wytrzymatosé elementow konstrukeyjnych. Aby zminimalizowac negatywny wptyw tych
czynnikow, zaleca sie dobranie odpowiednich metod prowadzenia prac budowlanych oraz maszyn, a
takze zabezpieczenie np. fragmentéw elewacji przed mozliwymi uszkodzeniami. Istotne bedzie réwniez
przeprowadzenie inwentaryzacji stanu technicznego budynkdw przed rozpoczeciem prac. Po
zakoniczeniu prac nalezy dokona¢ ponownych ogledzin w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen.

Ponadto wykonywanie robdt budowlanych w otoczeniu zabytku wymaga pozwolenia wojewddzkiego
konserwatora zabytkow zgodnie z art. 36 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r (Dz. U. 2017 r. poz. 2187)
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. W pozwoleniu mogg zostac¢ okreslone warunki, ktore
zapobiegng uszkodzeniu lub zniszczeniu zabytku na etapie realizacji przedsiewziecia.
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Zgodnie z art. 31 pkt 1a wyzej wymienionej ustawy, osoba fizyczna lub jednostka organizacyjna, ktora
zamierza realizowac:

1) roboty budowlane przy zabytku nieruchomym wpisanym do rejestru lub objetym ochrong
konserwatorskg na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub
znajdujgcym sie w ewidencji wojewddzkiego konserwatora zabytkow albo

2) roboty ziemne lub dokona¢ zmiany charakteru dotychczasowej dziatalnosci na terenie, na ktérym
znajdujg sie zabytki archeologiczne, co doprowadzi¢ moze do przeksztatcenia lub zniszczenia zabytku
archeologicznego

— jest obowigzana, z zastrzezeniem art. 82a ust. 1, pokry¢ koszty badan archeologicznych oraz ich

dokumentacji, jezeli przeprowadzenie tych badan jest niezbedne w celu ochrony tych zabytkéw. Zakres
i rodzaj niezbednych badan archeologicznych ustala wojewddzki konserwator zabytkow.

Zgodnie z art. 32 ten, kto w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych odkryt przedmiot, co
do ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

1) wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia

3) niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest
to mozliwe, wtasciwego wdjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Biorgc pod uwage czes¢ inwestycji, ktora obejmuje prowadzenie prac w obrebie wéd morskich nalezy
pamietaé, ze o odkryciu przedmiotu, na polskich obszarach morskich nalezy niezwtocznie zawiadomic
wtasciwego dyrektora urzedu morskiego.

ETAP EKSPLOATACII
WARIANT I -Nowa Weglowa

Na etapie eksploatacji, w przypadku wariantu | przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia negatywnych
oddziatywan ze wzgledu na bliskos¢ planowanej drogi wzgledem obiektéw zabytkowych (zabudowa przy
ul. Weglowej) poprzez generowane przez ruch komunikacyjny drgania, ktére moge przenosic¢ sie na
konstrukcje budynkow. W celu minimalizacji oddziatywan (opisanych rowniez w rozdziale 13) nalezy
przeprowadzaé co najmniej raz w roku przeglad stanu technicznego budynkéw w celu zweryfikowania
ewentualnych negatywnych oddziatywan. Pozwoli to réwniez na podjecie ewentualnych dziatan
naprawczych.

WARIANT Il — Nowa Polska

Na etapie eksploatacji wariantu Il ponownie przewiduje sie mozliwos¢ nasilenia negatywnych
oddziatywan wzgledem zabytkowych magazynéw zlokalizowanych wzdtuz ul. Polskiej, poprzez
generowanie na skutek wzmozonego ruchu komunikacyjnego drgania, ktére moga przenosic¢ sie na
konstrukcje budynkow. W celu minimalizacji oddziatywan (opisanych rowniez w rozdziale 13) nalezy
przeprowadzac co najmniej raz w roku przeglad stanu technicznego budynkéw w celu zweryfikowania
ewentualnych negatywnych oddziatywan. Pozwoli to réwniez na podjecie ewentualnych dziatan
naprawczych.
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WARIANT Ill - Miedzytorze

Podobnie jak w przypadku wariantu | przewiduje sie mozliwo$¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan
ze wzgledu na blisko$¢ planowanej drogi wzgledem obiektow zabytkowych (zabudowa przy ul. Weglowe;j
poprzez generowane przez ruch komunikacyjny drgania, ktére moge przenosi¢ sie na konstrukcje
budynkéw. W celu minimalizacji oddziatywan (opisanych réwniez w rozdziale 13) nalezy przeprowadzad
co najmniej raz w roku przeglad stanu technicznego budynkéw w celu zweryfikowania ewentualnych
negatywnych oddziatywan. Pozwoli to réwniez na podjecie ewentualnych dziatarh naprawczych.

ETAP LIKWIDACII
WARIANT | — Nowa Weglowa

W przypadku likwidacji obiektu powstatego wedtug zatozen wariantu | przewiduje sie mozliwosc
wystgpienia negatywnego oddziatania w stosunku do obiektéw zabytkowych zlokalizowanych w bliskiej
odlegtosci od likwidowanego obiektu. Tak jak w przypadku etapu realizacji konieczne moze by¢
zabezpieczenie obiektow przed ewentualnymi szkodami wynikajgcymi z prowadzonych prac
likwidacyjnych oraz przeprowadzenie inwentaryzacji stanu technicznego przed i po
przeprowadzonychprzeprowadzinych pracach.

WARIANT Il — Nowa Polska

Podobnie jak w przypadku wariantu | mozliwe negatywne oddziatywania przewiduje sie w momencie
prowadzenia prac likwidacyjnych w bliskiej odlegtosci od obiektéw zabytkowych. Newralgicznym
miejscem w przypadku wariantu Il bedzie cigg budynkéw przy ul. Polskiej. Z tego powodu nalezy
przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu technicznego budynkéw przed pracami likwidacyjnymi oraz po ich
zakonczeniu.

WARIANT Ill - Miedzytorze

Tak jak w przypadku poprzednich wariantdw mozna wskaza¢ na mozliwos$¢ wystgpienia negatywnych
oddziatywan podczas prac zwigzanych z likwidacjg drogi w poblizu zabytkowych obiektéw przy ul.
Weglowej. Z tego powodu nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu technicznego budynkéw przed
pracami likwidacyjnymi oraz po ich zakonczeniu.

Podsumowanie

Planowane przedsiewziecie wigze sie wykonaniem wielu prac budowlanych w obrebie obszaru realizacji.
Prace wykonywane w poblizu obiektéw o duzych walorach kulturowych nalezy przeprowadzaé z
zachowaniem odpowiedniej ostroznosci oraz zastosowaniem elementow zabezpieczajgcych. Analiza
poszczegdlnych wariantdw drogowych wykazata koniecznos$¢ rozbidrki zréznicowanej liczby obiektow
budowlanych:

— wariant ,Nowa Weglowa”: 7 obiektow, w tym jeden wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw
(ul. Waszyngtona 1)

— wariant ,Nowa Polska”: 5 obiektow, w tym jeden wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw (ul.
Waszyngtona 1)

— wariant ,Miedzytorze”: 7 obiektéw, w tym jeden wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw (ul.
Waszyngtona 1)
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Zgodnie z powyzszym, wariant Il ,Nowa Polska” przewiduje najmniejszg liczbe budynkow
przeznaczonych do rozbidrki. Wsréd nich przewazajg budynki nalezace do zabudowy przemystowo-
sktadowej. Kazdy z proponowanych wariantéw wskazuje na koniecznos$¢ rozbiérki budynku ujetego w
gminnej ewidencji zabytkéw. Dla budynku warsztatu przeprowadzono ekspertyze, ktéra szczegdétowo
zbadata stan techniczny i optacalnos¢ podjecia dziatan remontowych. W opracowaniu ogdlng kondycje
konstrukcji ocenia sie jako dobrg. Mimo to obiekt wymaga licznych inwestycji w poszczegdlne elementy
konstrukcyjne oraz instalacje. Biorgc pod uwage ksztatt budynku, problematyczng kwestig pozostaje
adaptacja do innych funkgji takich jak np. budynek biurowy lub mieszkalny.

Fotografia 39 Budynki przy Molo Weglowym, kolidujace z inwestycja, wyrdznione kolorem czerwonym (fot. Ekovert)

8.9. Wptyw na zasoby srodowiska

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami udokumentowanych ztéz surowcéw mineralnych.
Najblizsze zlokalizowane ztoza kruszyw naturalnych znajdujg sie w odlegtosci okoto 4,5 km od migjsca
inwestycji. Nie przewiduje negatywnych oddziatywan na te elementy, zardwno na etapie realizacji jaki i
eksploatacji przedsiewziecia.

8.10. Wytwarzanie odpadodw i Sciekdw i zagospodarowanie osadéw dennych

ETAP REALIZACII

W ramach inwestycji wykonywane bedg roboty czerpalne. Zgodnie z art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach, przepisow ustawy nie stosuje sie do osaddw przemieszczanych w obrebie wadd
powierzchniowych w celu zwigzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, zarzgdzaniem
wodami lub urzgdzeniami wodnymi lub ochrong przed powodzig bgdz ograniczaniem skutkéw powodzi
i susz, rekultywacjg, refulacjg, pozyskiwaniem lub uzdatnianiem terenu, jezeli osady te nie s3
niebezpieczne. Jak podano w rozdziale 3.4 objeto$¢ urobku z prac czerpalnych wyniesie 26,83 min m?, z
czego ok. 80% (21,46 min m?) moze zosta¢ wykorzystana jako urobek do wbudowania, pozostata cze$¢
urobku moze by¢ zdeponowana na klapowisku. Na usuwanie do morza urobku z pogtebiania dna
konieczne jest uzyskanie zezwolenia zgodnie z przepisami Konwencji o ochronie Srodowiska morskiego
obszaru Morza Battyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. 2000 nr 28 poz.
346). Procedura uzyskiwania zezwolenia jest uszczegdtowiona w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i
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Gospodarki Morskiej z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do
morza urobku z pogtebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpaddw lub innych substancji (Dz.U. 2006
nr 22 poz. 166).

Na etapie realizacji przedsiewziecia gtdéwne zrddto odpaddw stanowié beda:
— Prace rozbidrkowe
— Prace budowlane
— Zaplecze socjalno—bytowe pracownikow.

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow
zidentyfikowano przewidywane rodzaje odpaddéw powstajgce na etapie realizacji przedsiewziecia.
Odpady zostaty przedstawione w dwdch tabelach w podziale na odpady wytwarzane podczas prac
realizowanych w czesSci morskiej oraz w czesci lgdowej. llosci odpadow dla czesSci morskiej
przedsiewziecia podano w podziale na wariant 1b i 1b Il oraz 1a, 1c, 2, 3. Taki podziat wynika z réznicy
wielkosci inwestycji w planowanych wariantach. Powierzchnia budowanego pirsu w etapach 1b i 1b Il
wynosi ok. 150 h, a czas trwania prac budowlanych wyniesie min. 125 tygodni. Dla wariantéw 1a, 1c, 2,
3 powierzchnia pirsu bedzie okoto dwa razy wieksza, zatem réwniez czas pracy bedzie odpowiednio
dtuzszy lub intensywnos¢ realizowanych prac bedzie odpowiednio wieksza. W przypadku czesci lgdowe;j
ilosci wytwarzanych odpadéw w analizowanych wariantach bedg zblizone, dlatego podano wstepnie
oszacowane ilosci odpaddéw wspdlnie dla wszystkich wariantéw. Wskazano réznice wynikajace z
wielkosci koniecznych rozbidrek budynkéw oraz koniecznosci przebudowy aktualnie istniejgcych
odcinkéw drég. W przypadku realizacji wariantu | i Il powierzchnia budynkéw do wyburzenia wyniesie
okoto 6 351 m?, w przypadku realizacji wariantu |l powierzchnia budynkéw do wyburzenia wyniesie 5
890 m2 W oparciu o powierzchnie budynkéw przeznaczonych do wyburzenia oszacowano w
przyblizeniu ilo$¢ gruzu budowlanego, ktéry moze powsta¢ w wyniku rozbidrek. Przyjeto, ze z obiektu
kubaturowego 10% materiatu stanowi gruz, a waga 1m? wynosi 1800 kg. Stad w przypadku realizacji
wariantu | i lll szacunkowa ilo$¢ gruzu wyniesie okoto 9 000 Mg, natomiast w przypadku wariantu
bedzie to okoto 7 000 Mg.

Tabela 131 Przewidywane rodzaje oraz ilosci odpaddéw wytwarzanych na etapie realizacji czesci morskiej przedsiewzigcia

Kod Warianty Warianty
o

, Rodzaj odpadow lbilbll 1a3,1c, 2,3
odpadéw 2 a7

llo$é [Mg] llos¢ [Mg]
08 Odpady z produkgiji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakieréw,
emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

0801 QOdpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw

0801 11* Odpady farb i lakieréw zawierajacych rozpuszczalniki organiczne lub inne 0,1 Mg 0,2 Mg

substancje niebezpieczne
080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 0,1 Mg 0,2 Mg
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne

15 nieujete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,3 Mg 0,6 Mg
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,5 Mg 1 Mg
150103 Opakowania z drewna 0,3 Mg 0,6 Mg
1501 04 Opakowania z metali 0,2 Mg 0,4 Mg
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,1 Mg 0,2 Mg
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Kod Warianty Warianty
odpadéw Rodzaj odpadéw 1bilbll 13, 1c, 2,3
llos¢ [Mg] llos¢ [Mg]
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,1 Mg 0,2 Mg
1501 10* Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi 0,1 Mg 0,2 Mg
zanieczyszczone
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych 0,5 Mg 1 Mg
1502 02* | grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
1502 03 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) 0,1 Mg 0,2 Mg
i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegty,
piyty, ceramika)
1b—brak 1a—27 000 Mg
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow rozbiorki 1e-15000 Mg
1b11-15000| 2 —brakrozbidrki
Mg 3 — brak rozbidrki
lb-1Mg la—-9 Mg
17 0107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw | 1b 1l -5 Mg 1c—-5Mg
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06 2-1Mg
3-1Mg
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
17 02 01 Drewno 0,5 Mg 1 Mg
17 02 03 Szkto 0,5 Mg 1 Mg
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz 5 Mg 10 Mg
17 04 05 Zelazo i stal 10 Mg 20 Mg
17 04 07 Mieszanki metali 50 Mg 100 Mg
17 04 10* | Kable zawierajace rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne 0,1 Mg 0,2 Mg
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,1 Mg 0,2 Mg
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2003 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,1 Mg 0,2 Mg
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,1 Mg 0,2 Mg

Tabela 132 Przewidywane rodzaje oraz ilosci odpadéw wytwarzanych na etapie realizacji czesci lgdowej przedsiewziecia

Kod odpadéw Rodzaj odpadéw | llos¢ [Mg]
08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakieréw,
emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczeliw i farb drukarskich
0801 Odpady z produkgji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw
0801 11* Odpady farb i lakieréw zawierajgcych rozpuszczalniki organiczne lub inne 0,1 Mg
substancje niebezpieczne
080112 Odpady farb i lakierow inne niz wymienione w 08 01 11 0,1 Mg
1s Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,2 Mg
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,3 Mg
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Kod odpaddéw Rodzaj odpadéw llos¢ [Mg]
1501 03 Opakowania z drewna 0,2 Mg
1501 04 Opakowania z metali 0,1 Mg
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,1 Mg
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,1 Mg
1501 07 Opakowania ze szkta 0,1 Mg
15 01 10* Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi 0,1 Mg

zanieczyszczone
1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych 0,5 Mg
1502 02* grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
1502 03 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) 0,1 Mg
i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
16 Odpady nieujete w innych grupach
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy® inne niz 0,5 Mg
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
1602 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,5 Mg
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegty,
ptyty, ceramika)
WI -9 000 Mg
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw WIl -7 000 Mg
WIII -9 000 Mg
WI—10 Mg
17 0102 Gruz ceglany WIl -8 Mg
WIIl - 10 Mg
17 0103 Odpady innych materiatdow ceramicznych i elementéw wyposazenia 1 Mg
170107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow 500 Mg
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
Odpady z remontéw i przebudowy drog WI—-500 Mg
170181 WII =500 Mg
WIIl - 400 Mg
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
170201 Drewno >0 Mg
170202 Szkto 10 Mg
170203 Tworzywa sztuczne 300 Mg
Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajace lub 400 Mg
17 02 04* zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane podktady
kolejowe)
1703 Mieszanki bitumiczne, smota i produkty smotowe
1703 01* Mieszanki bitumiczne, smofa i produkty smotowe 10 Mg
170302 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 10 Mg
17 03 80 Odpadowa papa 5 Mg
1704 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz 5Mg
17 04 02 Aluminium 10 Mg
17 04 05 Zelazo i stal 900 Mg
1704 07 Mieszaniny metali 10 Mg
17 04 10* Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne 0,1 Mg
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Kod odpadéw Rodzaj odpadéw llosé [Mg]
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,1 Mg
1705 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne 50 Mg
17 05 03*
(np. PCB)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 500 Mg
1705 07* Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne 25 Mg
17 05 08 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 500 Mg
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty budowlane zawierajace azbest
17 06 01* Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest 0,5 Mg
17 06 05* Materiaty budowlane zawierajgce azbest 0,5 Mg
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2003 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,1 Mg
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,1 Mg

Podczas wykonywania prac budowlanych zaréwno w obszarze morskim jak i lgdowym wytwarzane bedg
gtownie odpady zaliczane do grupy 15-tej, czyli odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach oraz z grupy 17-tej katalogu
odpadow, czyli odpady z budowy, remontu i demontazu obiektow budowlanych i drogowych. Ponadto,
powstawaé bedg rowniez odpady zwigzane z funkcjonowaniem zapleczy budowlanych, tj. réznego
rodzaju opakowania oraz odpady komunalne.

W ramach przedsiewziecia przewidziano prace rozbidrkowe. llos¢ powstatego gruzu bedzie
zréznicowana dla poszczegdlnych wariantéw. Warianty 1a, 1b Il oraz 1c zaktadajg czesciowa rozbiérke
falochronu gtéwnego (508 m dla wariantu 1a, 275m dla wariantu 1b Il'i 1c). W czesci ladowej konieczne
bedg prace rozbidrkowe budowli, budynkdw oraz obiektéw budowlanych. Czesé materiatu powstatego
podczas prac rozbiérkowych, po uzyskaniu odpowiedniego zezwolenia na przetwarzanie tego typu
odpadu, moze po skruszeniu zosta¢ wykorzystana na miejscu poprzez wbudowanie (np. do podbudowy
nabrzeza, podbudowy drogi). Przewiduje sie, ze powstajgce nadmiary mas ziemnych zostang
wykorzystane na dalszych etapach budowy i nie sa traktowane jako odpad. W przypadku braku takiej
mozliwosci zostang usuniete z budowy jako odpad.

Wszystkie odpady powstajgce w trakcie realizacji przedsiewziecia bedg zagospodarowane przez
wykonawcéw robdt budowlanych i montazowych, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa w tym
zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z wymogami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2020
poz. 797). Odpady bedg gromadzone w specjalnie na ten cel przeznaczonych kontenerach i zbiornikach
lub pryzmach w miejscach do tego wyznaczonych, w sposdb zabezpieczajacy przed niekontrolowanym
uwalnianiem do $rodowiska. Odpady niebezpieczne matogabarytowe oraz ciekte bedg przechowywane
w oznaczonych, szczelnych pojemnikach, odpornych na dziatanie odpaddw, na wyznaczonym terenie,
bez dostepu o0sdb postronnych. Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe magazynowane bedg na
szczelnym podtozu lub w sposdb umozliwiajgcy ich oddzielenie od gruntu (np. na nieprzepuszczalnej
folii).

Postepowanie z odpadami zawierajgcymi azbezst okresla Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki, Pracy i
Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobdw i warunkdw bezpiecznego uzytkowania
i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. 2004 nr 71 poz. 649) oraz Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki z dnia 5 sierpnia 2010 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sposobéw i warunkéw
bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobdéw zawierajgcych azbest (Dz.U. 2010 nr 162 poz. 1089).
Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawca prac polegajgcych na usunieciu wyrobdw zawierajgcych azbest
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zobowigzany jest do zgtoszenia zamiaru przeprowadzenia tych prac wtasciwemu organowi nadzoru
budowlanego, wifasciwemu okregowemu inspektorowi pracy oraz wtasciwemu ponstwowemu
inspektorowi sanitarnemu. Obszar prac powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony i oznaczony, a prace
powinny by¢ prowadzone w sposéb uniemozliwiajgcy emisje azbestu do srodowiska. Wyroby i odpady
zawierajgce azbest powinny zosta¢ odpowiednio oznakowane. Odpady zawierajgce azbest powinny by¢
sktadowane na sktadowiskach odpaddow niebezpiecznych lub na wydzielonych czesciach sktadowisk
odpaddw innych niz niebezpieczne albo na podziemnych sktadowiskach odpaddéw niebezpiecznych.

Magazynowanie odpaddw w opisany sposéb bedzie skutecznym S$rodkiem zapobiegajgcym przed
negatywnym oddziatywaniem na powierzchnie ziemi lub wody powierzchniowe i podziemne. Nastepnie
odpady zostang przekazane specjalistycznym firmom posiadajgcym zezwolenia na ich zbieranie, odzysk
lub unieszkodliwianie. Odpady komunalne powstate na budowie beda odbierane regularnie przez
uprawnione podmioty.

W zakresie generowanych $ciekow, na etapie budowy inwestycji, istotne sg nastepujgce ich rodzaje:
— Scieki bytowe
— Scieki ze statkéw

System gospodarowania Sciekami bytowymi na terenie budowy oparty bedzie na montowanych na
zapleczach budowy mobilnych toaletach typu TOI-TOI, z ktérych zgromadzone Scieki bedg okresowo
Wywozone.

Scieki ze statkdw, w czasie trwania budowy inwestycji, beda zagospodarowywane zgodnie z ,Portowym
planem gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkéw w Porcie Gdynia”
zatwierdzonym przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego i Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
decyzjg nr DROS-S.7240.4.2018.EZ Z 20 grudnia 2018 r. S3 to $cieki wymienione w Zatgczniku IV
Konwencji MARPOL 1973/78 (Scieki sanitarne, szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych, ustabilizowane
komunalne osady $ciekowe).

ETAP EKSPLOATACII

Na etapie eksploatacji przedmiotowego przedsiewziecia wytwarzane bedg odpady zwigzane z
prowadzong dziatalnoscig, przeprowadzanymi doraznymi pracami konserwatorskimi i remontowymi.
Zrédtem odpaddéw beda réwniez statki zawijajace do portu.

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 12 wrzes$nia 2002 r. o portowych urzgdzeniach do odbioru odpaddéw
oraz pozostatosci tadunkowych ze statkdéw (Dz.U. 2020 poz. 1344) zarzadzajgcy portem lub przystanig
morska jest obowigzany do zapewnienia statkom korzystajgcym z portu lub przystani morskiej dostepu
na jego terenie do portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkéw oraz pozostatosci tadunkowych
w sposob i w zakresie okreslonym przepisami ustawy. Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A. okreéla rodzaj
i sposdb zagospodarowania odpaddéw ze statkdw w dokumencie: ,Portowy plan gospodarowania
odpadami oraz pozostato$ciami tadunkowymi ze statkéw dla Portu Gdynia. Aktualizacja 2018 r.”
(https://www.port.gdynia.pl/files/ochrona/odpady statkowe).

Tabela ponizej zestawia wielkosci i rodzaje odpaddow statkowych oraz pozostatosci tadunkowych
przewidzianych do odbioru w Porcie Gdynia po jego rozbudowie. llosci odpaddw dla wariantu 1bi 1b Il
zostaty oszacowane zgodnie z danymi ilosciowymi okreslonymi w , Portowym plan gospodarowania
odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkéw dla Portu Gdynia. Aktualizacja 2018 r.”
przeliczonymi dla zwiekszonej docelowej rocznej zdolnosci przetadunkowej Portu (2,5 min TEU).
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https://www.port.gdynia.pl/files/ochrona/odpady_statkowe/2018_AKTUALIZACJA%20PLANU%20-%20wersja%20ostateczna.pdf

Natomiast, nie znajac tej wielkosci dla pozostatych wariantdw, oszacowano ilo$¢ odpaddédw w odniesieniu
do liczby miejsc postojowych dla statkdw.

Tabela 133 Wielko$ci i rodzaje odpaddw statkowych oraz pozostatosci tadunkowych przewidzianych do odbioru w Porcie
Gdynia

llosé llos¢
Kod Rodzaj odpadéw [Mg/mk] [Mg/'rok]
odpaddéw Wariant 1b| Wariant
ilbll 1a3,1c, 2,3
Odpady olejowe i ich mieszaniny —zgodnie z zatgcznikiem nr | do Konwencji MARPOL 73/78
Odpady zawierajace substancje zubozajgce warstwe ozonowg oraz pozostato$ci z oczyszczania spalin — zgodnie z
zatacznikiem nr VI do Konwencji MARPOL 73/78

Zagospodarowanie

nne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
1302 08*| | leje silnik przektad 14 28

eje zezowe ze statkdw morskic
13 04 03* Oleje ze tatkd kich 2025 4050 _ _

— — przepompowanie (pompami
13 0502*| Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 4050 4050 . .
- — — statkowymi lub samochodowymi) do

13 05 06* Oleje z odwadniania olejow w separatorach 1350 2700 )

, — — podstawionych autocystern

Zaolejona woda z odwadniania olejéw w

13 0507* 7 14

separatorach

rzepompowanie (pompami
Emulsje olejowe zawierajgce zwigzki przep . P (pomp .
13 01 05* h ] 1050 2100 statkowymi lub samochodowymi) do
chlorowcoorganiczne
& podstawionych autocystern

) . o Odbiodr przez wyspecjalizowane
16 02 11*| Zuzyte urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC 0,5 1 ) )
firmy na zasadach komercyjnych

Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne , o
] - o Odbidr przez wyspecjalizowane
16 02 13* elementy inne niz wymienione 0,5 1
w 1602 09 do 16 02 12

Scieki (sanitarne) — zgodnie z zatacznikiem nr IV do Konwencji MARPOL 73/78

firmy na zasadach komercyjnych

przewozone do jednego z punktow
zlewnych i zrzucane do
ccieki portowej lub miejskiej kanalizacji
sanitarnej/zrzucane bezposrednio
15 000 30 000 przez przytacze do odbioru sciekdw

sanitarnych

Sz biornikéw bezodot h stus h przepompowanie (pompami
zlamy ze zbiornikdéw bezodptywowych stuzacyc

200304 Y ) p Y y, . o statkowymi lub samochodowymi) do
do gromadzenia nieczystosci )
podstawionych autocystern

Smieci — zgodnie z zatgcznikiem nr V do Konwencji MARPOL 73/78
i wytycznymi do wdrozenia zatgcznika nr V

gromadzone s3 po wytadowaniu ze

Surowce i produkty nienadajace sie do spozycia i statku w szczelnych pojemnikach i

02 03 04 ) 6 12
przetworstwa przekazywane
uprawnionym firmom
150101 Opakowania z papieru u tektury 38 76 sktadowane sg w kontenerach. Czes¢
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 450 900 posegregowanych odpadow jest
przekazywana do ponownego

150103 Opakowania z drewna 0,5 1 wykorzystania przez

wyspecjalizowane firmy

gromadzone s3 po wytadowaniu ze

statku w szczelnych,
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do Y

1502 02* wycierania 38 76
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

odizolowanych od srodowiska
pojemnikach i przewozone do miejsc
zagospodarowania lub
unieszkodliwiania
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llosé llos¢
Kod Mg/rok Mg/rok
, Rodzaj odpadéw [ g/ It g/. ] Zagospodarowanie
odpadéw Wariant 1b| Wariant
ilbll la,1c, 2,3
sktadowane sg w kontenerach. Czes¢
posegregowanych odpadow jest
150107 Opakowania ze szkfa 0,5 1 przekazywana do ponownego
wykorzystania przez
wyspecjalizowane firmy
) o B o sktadowane sg w kontenerach i
Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09
1602 14 0,5 1 przekazywane
do 1602 13 . .
uprawnionym firmom
. . . zdawane w szczelnych pojemnikach i
16 06 04 Baterie alkaliczne ( z wytaczeniem 16 06 03)
o 1,5 3 przekazywane
16 06 05 Inne baterie i akumulatory ] .
uprawnionym firmom
sktadowane sg w kontenerach i
16 07 99 Inne niewymienione odpady 0,5 1 przekazywane
uprawnionym firmom
. . . o . zdawane w szczelnych pojemnikach i
Zuzle i popioty paleniskowe zawierajgce substancje
1901 11* ) ) 4 8 przekazywane
niebezpieczne . .
uprawnionym firmom
zdawane w szczelnych pojemnikach i
200108 Odpady kuchenne ulegajace biodegradacji 75 150 przekazywane
uprawnionym firmom
Sktadowane w kontenerach. Czes¢
posegregowanych odpadow jest
2001 39 Tworzywa sztuczne 0,5 1 przekazywana do ponownego
wykorzystania przez
wyspecjalizowane firmy
Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
200301 gree ( ) ) ] p ¥ ) Sktadowane w kontenerach i
Odpady komunalne niewymienione w innych 750 1400 . ) )
200399 wywozone na sktadowisko odpaddw
podgrupach
Pozostatosci tadunkowe - w Porcie Gdynia mozliwy jest odbidér odpaddw z tej grupy
wg zatacznika nr 1, 111 i V do Konwencji MARPOL 73/78
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji
1501 10*| niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone - state 4 8
pozostatosci tadunkowe
Odpady zawierajgce rope naftowg lub jej produkt
16 07 08* pady 1 Pe o aUbIEP Y 75 150 Odbidr pozostatosci tadunkowych
— ptynne pozostatosci tadunkowe o .
- — - przez wyspecjalizowane firmy na
Odpady zawierajgce inne substancje niebezpieczne )
16 07 09* L 50 75 zasadach komercyjnych
— ptynne pozostatosci tadunkowe
Inne niewymienione odpady - state pozostatosci
16 07 99* tadunkowe niezawierajgce substancji 265 530
niebezpiecznych

Odpady ptynne i szlamy przepompowywane sg (pompami statkowymi lub samochodowymi) do

podstawionych autocystern. Odbiér odpaddw statych polega na zatadowaniu ich do pojemnikow lub

kontenerow podstawionych na nabrzeze obok statku badZ bezposrednio na oznakowany samochdéd

podstawiony pod burte statku.

Na statkach specjalistycznych oraz w mniejszym stopniu na pozostatych typach statkéw moga

wystepowac urzgdzenia zawierajgce substancje zubazajgce warstwe ozonowq jak freony, tetrachlorek

wegla, itd. W przypadku koniecznosci dokonania naprawy, wymiany, montazu lub demontazu na statku

urzadzen i instalacji zawierajgcych te substancje mogg powstac¢ odpady o kodach: 16 02 11* - zuzyte
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urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC oraz 16 02 13* - zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne
elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12. Odbidér powstatych w wyniku powyzszej
dziatalnosci odpadodw zapewnia podmiot wykonujacy te czynnosé.

Ponadto eksploatacja przedmiotowego przedsiewziecia bedzie wigzata sie z powstawaniem odpadow
zwigzanych z dziatalnoscig terminala kontenerowego oraz pozostatg dziatalnos$cig portowa realizowang
na planowanym pirsie zewnetrznym, a takze z emisjg odpaddéw z uktadu komunikacyjnego,
przeprowadzanych doraznych prac utrzymaniowych i remontowych. llosci odpaddw przedstawionych w
ponizszej tabeli majg wartosci szacunkowe, ktére mogg ulec niewielkim zmianom w zwigzku z
dokonanym wyborem kombinacji wariantow rozbudowy Portu w czesci morskiej i lgdowe;j.

Tabela 134 Przewidywane rodzaje odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacji przedsiewziecia

Kod
odpadéw™ Rodzaj odpadéw llo$¢ odpaddéw [Mg/rok]
130501* Odpady state z piaskownikow i separatorow 1,5
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach 1,5
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikéw i z odwodnienia olejéw w separatorach 1,5
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,5
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,5
150103 Opakowania z drewna 0,5
150104 Opakowania z metali 0,5
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,5
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,5
150107 Opakowania ze szkta 0,5
150109 Opakowania z tekstyliow 0,5

Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach),
15 02 02* tkaniny do wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone 05
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB) — sorbenty, czy$ciwo zanieczyszczone ’

smarem lub chtodziwem

Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) i

1502 03 . . . o 0,25
ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
1602 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 1
1602 16 Elementy usuniete ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 1
1602 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w )
160209 do 1602 12
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drog 15
170203 Tworzywa sztuczne 1
17 04 05 Zelazo i stal 2
200201 Odpady ulegajace biodegradacji 0,5
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 10
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placow 10
200306 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 15
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 2

Zebrane odpady komunalne bedg bez magazynowania przekazywane odbiorcy odpaddw posiadajgcemu
zezwolenie na zbieranie lub przetwrzanie oraz transport tego rodzaju odpadow. Wszystkie odpady
niebezpieczne i inne niz niebezpieczne magazynowane bedg w sposéb selektywny w specjalnie do tego
celu przeznaczonych pojemnikach i kontenerach ustawionych na terenie utwardzonym, zabezpieczonym
przed dostepem osdb niepowotanych. Wszystkie odpady bedg przekazywane wyspecjalizowanym firmom
posiadajgcym zezwolenia na zbieranie, przetwarzanie oraz transport a nastepnie poddawane odzyskowi
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lub unieszkodliwieniu

Na etapie eksploatacji beda generowane nastepujgce rodzaje Sciekdw:
— komunalne, w tym bytowe;
— przemystowe (np. scieki z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej typu: myjnia, warsztat);
— Scieki ze statkow;

Scieki komunalne, w tym bytowe beda powstawaé na terenie Portu Zewnetrznego gtéwnie w obiektach
biurowych i innych obiektach kubaturowych, w ktérych bedg przebywac ludzie np. biura i warsztaty na
terenie terminalu kontenerowego, budynek terminalu pasazerskiego i w innych. Scieki te beda
kierowane do istniejgcych systemow sieci portowej a dalej do miejskiej kanalizacji sanitarnej i
komunalnej oczyszczalni $ciekdw w Debogorzu.

Scieki ze statkdw wycieczkowych odbierane beda barka i kierowane do istniejacego wlotu do sieci przy
Nabrzezu Belgijskim, z tamtad kierowane na portowa podczyszczalnie zlokalizowang na placu XXVII przy
ul. Polskiej.

Scieki ze statkéw handlowych beda odbierane wozami asenizcyjnymi i kierowane do stacji zlewnej przy
placu XXVII przy ul. Polskiej w Porcie Gdynia.

Na podstawie szacunkdéw, dotyczacych zapotrzebowania na wode, mozna skalkulowaé wielkosci
maksymalne odprowadzanych sciekdw bytowych i sanitarnych z obiektéw kubaturowych:

— dla terminalu kontenerowego Qm.= 150 m3/d,

— dla terminalu pasazerskiego Qmax=0,02 m3/s, co daje 1728 m?/d (na podstawie maksymalne;
wydajnosci sieci).

llos¢ Sciekdw sanitarych z jednostek ptywajgcych, dla poszczegdlnych wariantdéw inwestycji przedstawia
tabela ponizej:

Tabela 135. Szacowane ilosci $ciekéw komunalnych odbierane ze statkéw dla poszczegdlnych wariantéw inwestycji.

Nazwa wariantu statki s Scieki [m3/d]
6 kontenerowcow 2480
1la 2 masowce

2 statki wycieczkowe

3 kontenerowce 2430

1b (inwestorski) .
2 wycieczkowce

bl 3 kontenerowce 2430
2 statki wycieczkowe

6 kontenerowcow 2470
1c 1 masowiec
2 statki wycieczkowe

6 kontenerowcow 2480
2 2 masowce
2 statki wycieczkowe

5 kontenerowcow 2470
3 2 masowce

2 statki wycieczkowe
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Scieki komunalne, odbierane ze statkdw pasazerskich oraz ze statkéw handlowych przed ich
ostatecznym zrzutem do sieci miejskiej za pomocg wylotu IV bedg wstepnie podczyszczone w
podczyszczalni éciekdw przy XXVII przy ul. Polskiej w Porcie Gdynia. Scieki z obiektéw kubaturowych
kierowane bedg do istniejgcej sieci kanalizacji portowe].

llos¢ i jakos¢ zrzucanych sciekéw przemystowych (np. z prowadzonej na terenie Portu Zewnetrznego
dziatalnosci np. z myjni, stacji benzynowej czy warsztatow) bedzie okreslona indywidualnymi
pozwoleniami wodnoprawnymi, z uwzglednieniem odpowiednich przepisow wykonawczych Prawa
wodnego, dotyczacych jakosci $ciekdw. Scieki premystowe zostang odprowadzone docelowo do
miejskiej kanalizacji sanitarne;j.

ETAP LIKWIDACII

Realizacja przedsiewziecia wigzata sie bedzie z budowa pirsu zewnetrznego i wypetnieniem jego
konstrukcji osadami dennymi o objetosci ok. 21,5 min m* (w przypadku pozostatych wariantéw s3 to
wielkosci dwa razy wieksze). Likwidacja takiego przedsiewziecia wigzataby sie z koniecznoscig rozbiérki
konstrukcji samego pirsu wraz z usunieciem i zagospodarowniem ogromnych mas ziemnych oraz
konstrukcji falochronéw ostonowych. Wierzchnia (nadwodna) warstwa stanowitaby odpad konieczny do
wywiezieniam natomiast czes¢ pod wodna mogtaby by¢ potraktowana jako osady denne, ktoére
nalezatoby ztozy¢ na klapowisku. Rozbidrka falochronéw spowodowataby powstanie ok 100 000 m?3
gruzu, ktory nalezatoby przetransportowac na lad. Dziatanie takie bytoby niezmierne trudne logistycznie
— istniejgce klapowiska nie byly by w stanie przyjac¢ takich ilosci osadéw dennych, a tym samym
konieczne by byto wyznaczenie nowych klapowisk, ktérych lokalizacja musiataby by¢ podparta
odpowiedniemi badaniami. Tak, wiec jak wskazano w rozdziale O Raportu takie dziatania bytyby
nieuzasadnione ekonomicznie i Srodowiskowo. Inwestor nie przwiduje zatem catowitej likwidacji pirsu,
a jedynie ewentualng zmiane jego sposobu zagospodarowania. Taka zmiana mogtaby wigza¢ sie z
koniecznos$cig przeprowadzania prac rozbiérkowych elementéw na powierzchni pirsu, co wigzato sie
bedzie z powstaniem odpaddéw zwigzanych z pracami rozbidérkowymi gtéwnie odpady z grupy 17-tej
katalogu odpadow, czyli odpaddw z budowy, remontu i demontazu obiektédw budowlanych i drogowych
oraz 15-tej, czyli odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach. Na tym etapie, ze wzgledu na brak koncepcji mozliwej zmiany
zagospodarowania i zwigzanych z tym prac ,niezasadne jest szacowanie ilosci odpaddw, ktdre
powstatyby na tym etapie.

Likwidacja inwestycji pociggnie za soba rowiez wytwarzanie sciekdw podobnych do tych zdefiniowanych
na etapie budowy inwestycji. Rdwniez sposdb postepowania oraz rzad wielkosci wytwarzanych Sciekéw,
bedzie poréwnywalny z etapem realizacji inwestycji.

8.11. Oddziatywanie na elementy przyrodnicze

Ocena wptywu inwestycji na srodowisko przyrodnicze wod morskich zostata opisana w rozdziale 8.1.
Ponizej znajduje sie ocena oddziatywania na elementy przyrodnicze zwigzane z czescig lgdowg, na ktorej
bedzie realizowane przedsiewziecie.

e Flora

Dominujgcym typem fitocenoz stwierdzonych na analizowanym terenie sg zbiorowiska ruderalne. W
obrebie obszaru badan, czes¢ powierzchni pozbawiona jest pokrywy roslinnej z uwagi na przemystowe
zagospodarowanie powierzchni. Na czesci znajdujg sie intensywnie uzytkowane trawniki koszone kilka
razy w roku, nasadzenia rabatowe, ogrody dziatkowe, cze$¢ obejmuje rozlegte torowiska oraz niewielki
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fragment zadrzewienia. W obrebie opisywanych fitocenoz nie stwierdzono zbiorowisk cennych,
naturalnych lub zblizonych do naturalnych. Nie stwierdzono rowniez wystepowania siedlisk chronionych
na mocy Dyrektywy Siedliskowe] i umieszczonych w zataczniku | Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub
wyznaczania jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2014 r. poz. 1713).

Podczas inwentaryzacji odnotowano wystepowanie gatunkéw bedacych pod czesciowa ochrong,
ktérych zniszczenie wymaga uzyskania decyzji na odstepstwa od zakazow. Taksony te nie odgrywaja tu
jednak duzej roli przestrzennej. Ich stanowiska i populacje sg stosunkowo nieliczne oraz cechujg sie matg
oraz bardzo matg liczebnoscig. Wilzyna roztogowa jest gatunkiem licznym na terenach przemystowych
tréjmiejskich nabrzezy portowych. W przypadku wszystkich trzech Wariantéw nie przewiduje sie
niszczenia zidentyfikowanych siedlisk chronionych.

Na badanym obszarze odnotowano réwniez obecnos¢ gatunkdéw objetych ochrong czesciowa tj.: cis
pospolity, rokitnik zwyczajny, sosna gorska oraz objety ochrong Scista: jarzab szwedzki. Stanowiska tych
drzew i krzewéw zakwalifikowano jako antropogeniczne (nasadzenia rabatowe, trawniki, ogrodki
dziatkowe, nasypy kolejowe). W zwigzku z powyzszym stanowisk tych nie dotyczg zakazy z
Rozporzadzenia o ochronie gatunkowej roslin z 9 pazdziernika 2014 r.

Wycinka drzew i krzewdw bedzie miata miejsce w przypadku realizacji kazdego z wariantow
komunikacyjnych. Wariant Il (wariant inwestorski) bedzie generowat najmniejszg wycinke drzew i
krzewow. Wycince poddane zostang w tym wariancie okoto 65 szt. drzew i okoto 0,07 ha krzewéw.
Wariant | i Wariant lll generujg niewiele wieksze straty w zieleni wysokiej tj. w przypadku Wariantu Il
do wycinki przeznaczono okoto 72 drzewa oraz krzewy o powierzchni 0,02, a w Wariancie | do wycinki
przeznaczono okoto 103 drzewa i krzewy o powierzchni 0,02 ha.

Dodatkowo, w okresie od paZdziernika 2019 do kwietnia 2020 r. na obszarze badan prowadzone byty
prace polegajagce na wycince drzew i krzewdw, realizowane przez PKP. S.A. Prace te spowodowaty
znaczne przeksztatcenie terenu, pozbawiajgc go szaty roslinne;.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie negatywnego wptywu na szate roslinng czesci lgdowej portu.
e Grzyby

Obszar badan to gtéwnie oligotroficzne siedlisko antropogeniczne, czego dowodem jest np. niewielka
populacja nitrofitu, jakim jest pokrzywa zwyczajna, bedgca dobrym wskaznikiem zyznosci gleby.
Siedlisko to, o duzej insolacji i nieduzym zadrzewieniu, nie sprzyja rozwojowi grzybow makroskopijnych
(Macromycetes), nastepstwem czego jest skromny wykaz zinwentaryzowanych, pospolitych gatunkéw
grzybdw. Zaden z podanych gatunkéw nie podlega ochronie prawnej, ani nie zostat uwzgledniony na
aktualnej czerwonej liscie grzybdw makroskopijnych Macromycetes. W zwigzku z wystepowaniem na
obszarze badan nielicznych gatunkdw, pospolicie wystepujgcych na obszarze kraju nie przewiduje sie
znaczacego negatywnego oddziatywania na grzyby makroskopijne.

e Fauna

Na obszarze objetym inwestycjg, w trakcie prowadzenia prac inwentaryzacyjnych prowadzone byty
prace realizowane przez PKP. S.A. w ramach zadania "Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego
w Gdyni”. W ramach realizowanych prac, wykonawca dokonat wycinki drzew i krzewdw oraz znacznego
przeksztatcenia terenu powodujgc istotne zaburzenie siedlisk, co spowoduje w przypadku wielu
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gatunkow catkowite ich wycofanie sie z obszaru. Dziatania zwigzane z realizacjg przebudowy uktadu
drogowego, szczegdlnie w czesci sSrodkowej i zachodniej po zrealizowaniu wyzej wspomnianej inwestycji
kolejowej, nie bedzie miato istotnego wptywu na gatunki chronione, z powodu wycofania sie ich z
przeksztatconego obszaru.

Budowa uktadu komunikacyjnego, niezaleznie od wariantdéw spowoduje ingerencje w siedliska mewy
srebrzystej, gatunku najcenniejszego biorgc pod uwage zaréwno niewielkg liczebnos$¢ w kraju,
potwierdzone wysokie zasiedlenie w obszarze jak réwniez fakt, ze gatunek jest przedmiotem ochrony
obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka. Populacja mewy srebrzystej w 2019 r. liczyta 122 gniazda, co
stanowito 60% populacji. Podczas planowanego przedsiewziecia nalezy monitorowac liczebnos¢ ptakéw
wodnych na terenie Portu Gdynia celem podjecia dziatarh minimalizujgcych oddziatywanie. Negatywne
oddziatywanie na populacje ptakéw bedacych przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka
Pucka PLB220005 moze wigzac sie z okreslonymi pracami, tj.:

— prace rozbiérkowe budynkdw na Pirsie Weglowym, co spowodowac moze ubytek siedlisk;

— prace obejmujgce modernizacje lub wymiane pokry¢ dachowych budynkéw na Pirsie
Weglowym, co spowodowacé moze okresowe pogorszenie siedlisk;

— prace na dachach, gdzie zlokalizowane sg gniazda ptakéw, wymagajgce wejscia ludzi w okresie
od kwietnia do konca lipca, co moze spowodowac porzucanie legdw i ptoszenie mtodocianych
a finalnie ich $mier¢ (sptoszone skaczg z dachu);

— prace w obrebie falochrondw, gdzie zlokalizowana jest kompensacja przyrodnicza, wymagajace
wejscia ludzi w okresie od kwietnia do konca lipca, co moze spowodowac porzucanie legéw i
ptoszenie mtodocianych a finalnie ich utopienie.

Aby nie dopusci¢ do negatywnych oddziatywan opisanych powyzej, konieczne jest uwzglednienie w
harmonogramie prac, wszelkich dziatan minimalizujgcych dzieki ktérym budowa uktadu
komunikacyjnego oraz budowa portu zewnetrznego nie bede generowad znaczgco negatywnych
oddziatywan na awifaune obszaru. Ponadto w opisanych lokalizacjach w okresie legowym, ktéry trwa od
poczatku kwietnia do korica lipca, prace powinny by¢ prowadzone pod nadzorem ornitologa.

e Obszary chronione i korytarze ekologiczne

Planowane przedsiewziecie potozone jest poza obszarami chronionymi. Jedynie cze$¢ morska lezy w
granicach Obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka. Ocena oddziatywania na ten obszar oraz jego przedmioty
ochrony oraz na dwa najblizej potozone obszary siedliskowe tj. Klify i Rafy Kamienne Ortowa
PLH2201105 oraz Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032 znajduje sie w rozdziale 8.1.

W zwigzku ze znaczng odlegtoscig planowanej inwestycji od pozostatych formy ochrony przyrody nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania na sie¢ obszaréw chronionych, w tym na sie¢ obszaréow
Natura 2000. Nie przewiduje sie réwniez znaczgcego, negatywnego oddziatywania na siec¢ korytarzy
ekologicznych, w tym na ponadregionalny korytarz Przymorski — Potudniowobattycki.

Ponizsza tabela przedstawia poréwnanie wszystkich analizowanych wariantow pod katem
oddziatywania na elementy przyrodnicze (Igdowe).

Tabela 136 Wykaz potencjalnych zniszczeri stanowisk gatunkéw chronionych w tym ptakéw oraz wielkos¢ wycinki drzew i
krzewow w zaleznosci od wyboru wariantéw uktadu drogowego

Inwentaryzowany element Wariant | Wariant Il (inwestorski) Wariant lll
Drzewa 103 65 72
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Krzewy 0,02 ha 0,7 ha 0,01 ha

Bezkregowce - --- 1 siedlisko

Ptaki 12 stanowisk nalezacych do | 9 stanowisk nalezgcych do 5 | 13 stanowisk nalezacych do
3 gatunkéw gatunkdéw 4 gatunkow

Ptazy - --- ---

Rosliny chronione - --- ---

8.12. Mozliwe oddziatywanie transgraniczne

Zgodnie z przeprowadzonymi w rozdziale 8 analizami oddziatywania zwigzane z budowg Portu
Zewnetrznego Gdynia powinny zamkngc sie w granicach Zatoki Puckiej, a tym samym nie przewiduje sie
by mogto dojs¢ do oddziatywan transgranicznych.

LOKALIZACJA
PRZEDSIEWZIECIA
NA TLE GRANIC
ADMINISTRACYJNYCH

0 5 10 20
T T

@ lokalizacja przedsiewzigcia

—— granica parnstw

Rysunek 121 Lokalizacja przedsiewziecia na tle granic pafstwa.
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9. POROWNANIE WSZYSTKICH WARIANTOW | ICH WPtYWU NA SRODOWISKO

Do analizy poréwnawcze] przedstawionych wariantdow przedsiewziecia wykorzytano analizy
przestawione w rozdziale 8 Raportu. Dla kazdego komponentu srodowiska dokonano oceny mozliwego
wptywu realizacji inwestycji w zaleznosci od wybranego wariantu, zaréwno inwestorskiego, jak i
wariantéw alternatywnych. Do poréwnania wariantdw, wykorzystano czynniki charakterystyczne dla
danego komponentu, oraz na tej podstawie przyporzgdkowano im odpowienidg ilos¢ punktow — 1
wariant najmniej oddziatujacy na dany komponent — 6 wariant zwigzany z najwiekszym odziatywaniem
negatywnym (w przypadku oddziatywan na bardzo zblizonym poziomie wariantom przypisano takg samg
ilos$c punktow), a nastepnie zestawiono sume ilosci punktow dla kazdego z wariantéw, biorgc pod uwage
wszystkie analizowane komponenty Srodowiska. W zestawieniu wykrzystano matryce przedstawiajgca
porownanie szesciu wariantow budowy portu zewnetrznego oraz trzech wariantéw budowy uktadu
komunikacyjnego bez tzw. wariantu zerowego, ktory nie byt analizowany w poszczegdlnych rozdziatach.
W ocenia wariantow brane byty oddziatywania dtugoterminowe i state, nie uwzgednianio oddziatywan
krotkoterminowych, ktérych czas trwania ograniczony jest jedynie do etapu realizacji i nie zostawiajg po
sobie dfugoterminowych skutkéow. Dla utatwienia zobrazowania rdéznic miedzy wariantami
przedsiewziecia ponizej przywotano tabele zbiorcze z charakterystycznymi parametrami inwestycji, w

kazdym z analizowanych wariantow.
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Tabela 137 Zestawienie charakterystycznych parametréw budowy portu zewnetrznego dla kazdego z analizowanych wariantéw

-23,5 (niedobdr
la ok. 310 0Ok. 12,25 0k, 4,3 508 23,4 45,1 5,687 brak 3,144
urobku)
1b 0 (przy zatozeniu
) ) ok. 150 0k. 6,8 Ok. 3,6 brak 21,46 21,46 uzdatnienia 8,07 110 000 1,51
(inwestorski)
gruntu)
11,00 (nadmiar
1bll ok. 150 Ok. 6,8 Ok. 6,5 275 32,46 21,46 6,509 110 000 1,51
urobku)
-19,6 (niedobor
1c Ok. 283 0k.9,1 0Ok. 5,0 275 25,2 42,7 7,52 brak 2,87
urobku)
-24,9 (niedobdr
2 ok. 296 0Ok. 12,2 0Ok, 1,52 brak 18,3 42,1 ( 3,699 brak 2,956
urobku)
-20,4 (niedobor
3 ok. 298 0Ok. 12,9 Ok. 3,62 brak 22,3 41,4 ur(otl)ku) 4,361 brak 2,975

Tabela 138 Parametry poszczegélnych wariantéw budowy uktadu drogowego

| — Nowa Weglowa 1000 m 2x2
Il — Nowa Polska 1470 m 2x2
Il — Miedzytorze 1000 m 2x2
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Wariant O ( bezinwestycyjny) nie bedzie sie wigzat, z zadnymi negatywnymi oddziatywaniami na etapie
realizacji inwestycji — gdyz jako wariant bezinwestycyjny nie wigze sie z jakimikolwiek pracami. Jednakze
na etapie eksploatacji, pozostawienie infrastruktury portowej w stanie niezmienionym wptynie
negatywnie na mozliwo$¢ dostosowania Portu Gdynia do zwiekszonego zapotrzebowania na transport
drogg wodng i dostosowanie do przyjecia wiekszych statkow, ktdére sg aktualnie budowane w stoczniach
i dzieki ktérym mozliwe jest przetransportowanie wiekszej iloSci towaru, w tym samym czasie, co ma
przetozenie na zwiekszenie optacalnosci i zmniejszenie sladu weglowego tadunkdw transportowanych
w transporcie morskim. Dodatkowo, przy budowie nowych statkdw, wykorzystuje sie nowe technologie,
pozwalajgce na ograniczenie ich oddziatywania na $rodowisko (chichsze napedy, zasilanie paliwami
alternatywnymi). Brak realizacji przedsiewziecia jest wiec nie do zaakceptowania ze wzgledu na brak
innej mozliwosci rozwoju Portu Gdynia. Wariant ten nie bedzie analizowany w dalszej czesci rozdziatu.

WODY

Potencjalne oddziatywania inwestycji - w poszczegdlnych wariantach jej przebiegu i zasiegu, dla etapu
realizacji jak i eksploatacji inwestycji — okreslono jako stabe i nieistotne z punktu widzenia wyboru
wariantu inwestycji. W analizie oceniono wptyw elementéw inwestycji na te czesci wod, ktérych czynniki
oddziatywania pokrywajg sie z zasiegiem poszczegdlnych jednolitych czesci wod i tym samym mogg
wptywaé na elementy ich oceny stanu. Dla czesSci wod przybrzeznych ocenianymi czynnikami
oddziatywania byty te, zwigzane z budowg Portu Zewnetrznego, a w przypadku czesci wéd srdodlgdowych
— powierzchniowych i podziemnych — zwigzane z dostosowaniem uktadu komunikacyjnego do obstugi
Portu Zewnetrznego oraz zapotrzebowaniem na wode nowego Portu Zewnetrznego, przy czym z uwagi
na niewyznaczenie w obszarze planowanej inwestycji jednolitych czesci wod powierzchniowych — nie
dokonano oceny. Przyjeto iz zdefiniowane oddziatywania zostang zminimalizowane poprzez dziatania
zapobiegawcze, zaplanowane przez Inwestora oraz wskazane w rozdziale 13, co pozwolito uznac iz brak
bedzie negatywnego wptywu inwestycji na cele Srodowiskowe jednolitych czesci wod, a inwestycja w
kazdym z analizowanych wariantéw nie spowoduje istotnych zmian w stanie wdd, zaréwno
$rddlgdowych jak i morskich.

Ze wzgledu na zasieg poszczegdlnych wariantéw inwestycji, przyjmujac iz kazdy z nich charakteryzuje
sie stabym oddziatywaniem, mozna wskazac¢ jednak prefrowane warianty, ktérych skala bedzie
najmniejsza. | tak, dla jednolitych czesci wod przejsciowych za prefrowany wariant nalezy uznac wariant
Ib (inwestorski), ze wzgledu na najmniejszg powierzchnie pirsu oraz robot czerpalnych. Dla czesci wod
podziemnych najmniej ingerujacy powierzchniowo bedzie za$ wariant drogowy | oraz Ill. Powyzsze
wskazania wariantéw preferowanych dla komponentu wéd, ze wzgledu na dokonang ocene ogdlng tj.
uznanie inwestycji jako stabo oddziatujgcej na srodowisko gruntowo —wodne oraz morskie, nie powinny
by¢ determinujgce przy wyborze ostatecznego wariantu planowanej inwestycji.

POWIERZCHNIA ZIEMI

Etap realizacji inwestycji, ze wzgledu na dotychczasowy charakter i sposéb zagospodarowania i
uzytkowania powierzchni ziemi oraz wieloletnie, prowadzone w réznych czesciach Portu Gdynia
remonty, modernizacje czy inne inwestycje, nie spowoduje znaczacych negatywnych oddziatywan na
ten komponent, niezaleznie od wybranego wariantu czesci lgdowej lub morskie;.

Zrdznicowanie oddziatywania na powierzchnie ziemi moze wigzac sie z zajeciem terenu pod nowy ukfad
drogowy. Ponizsza tabela wskazuje réznice w wariantach, przy uwzglednieniu, ze czes$¢ uktadu w
wariancie |l bedzie poprowadzona na estakadzie, a tym samym ograniczy przeksztatcenia ziemi na
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potrzeby budowy. Mimo to wariant Il charakteryzowac sie bedzie najwiekszg zajetoscig terenu ze
wzgledu na najwiekszg dtugosé uktadu drogowego na obszarze inwestycji.

Tabela 139 Poréwnanie wariantow uktadu drogowego pod katem zajecia powierzchni ziemi

Nazwa wariantu Powierzchnia terenu | llo$é punktéw
zajetego pod uktad | bilansowych
drogowy

| — Nowa Weglowa 3,2 ha 2

Il — Nowa Polska 49 ha 3

Il — Miedzytorze 2,3 ha 1

Etap eksploatacji dla czesci inwestycji morskich, tj. budowy Portu Zewnetrznego, ze wzgledu na
stworzenie nowej powierzchni, (zalagdowienie) ocenia sie jako stabe oddziatywanie pozytywne, ze
wzgledu na realizacje celéw inwestorskich bez koniecznosci angazowania i przeksztatcenia sgsiednich
powierzchni lgdowych, co by¢é moze wigzatoby sie ze zmiang ich charakteru i znacznym
przeksztatceniem.

KRAJOBRAZ

Na etapie realizacji przedsiewziecia wszystkie warianty inwestycji (budowy Portu Zewnetrznego oraz
uktadu komunikacyjnego) beda czasowo negatywnie oddziatywaty na krajobraz. Wszelkie roboty
budowlane, prace ziemne bedg prowadzity do chaosu przestrzennego i dezorganizacji. Skutkiem moze
by¢ skrajnie negatywnie postrzeganie prowadzonych prac przez potencjalnych obserwatoréw.
Negatywny aspektem prowadzonych prac bedg ewentualne wycinki drzew i krzewdw, ktére moga
doprowadzi¢ do zmniejszenia udziatu obszaréw zielonych w powierzchni miasta.

Na etapie eksploatacji przewiduje sie, ze wariant 1b na tle pozostatych wariantow budowy Portu
Zewnetrznego bedzie miat najmniejszy negatywny wptyw na krajobraz. Wydtuzony ksztatt pirsu
nawigzuje do istniejgcych obiektdw. Pozostate warianty przewidujg zabudowe wiekszego fragmentu
Zatoki oraz bardziej skomplikowany ksztatt pirsu wyrdzniajgcy na tle istniejgcych portowych pirséw oraz
powodujgcy wieksze ograniczenie widocznosci zardéwno z lagdu jak i morza.

Biorgc pod uwage budowe uktadu komunikacyjnego przewiduje sie, ze wszystkie warianty drogowe
beda pozytywnie oddziatywaty na krajobraz analizowanego obszaru. Projektowana droga umocni
komunikacyjng funkcje obszaru oraz doprowadzi do uporzadkowania przestrzeni. Uwzglednione w
projektach estakady mogg dodatkowo umozliwi¢ obserwacje terendéw portowych z wysokosci. Nowa
infrastruktura drogowa moze przyczynic sie do poprawy estetyki obszarow komunikacyjnych.

Tabela 140 Zestawienie elementdw mogacych mie¢ wptyw na krajobraz dla wszystkich wariantéw

Warianty morskie Warianty drogowe
Nazwa wariantu

la 1b 1b Il 1c 2 3 | Il 1
Powierzchnia Ok. 310 Ok. 150 Ok. 150 ok. 283 ok.296 | ok.298 | - - -
planowanego
pirsu [ha]
Dtugos¢ Ok. ok. 6,8 Ok. 6,8 ok.9,1 ok.12,2 | Ok.12,9 | - - -
planowanego 12,25
nabrzeza [km]
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Warianty morskie Warianty drogowe

Nazwa wariantu
la 1b 1b Il 1c 2 3 | Il 11

Przyblizona Ok. 750 Ok. 900 0Ok. 900 0Ok. 900 Ok.110 | Ok.110 | - - -
odlegtosé
krawedzi pirsu
od obiektéw
turystycznych
(Molo
Potudniowe) [m]
Dtugos¢ Ok. 4,3 Ok. 3,6 ok. 6,5 ok. 5,0 ok.1,52 | Ok.3,62 | - - -
planowanych
falochronéw
[km]

Dtugoé¢  drogi | - - - - - - 0Ok.1,0 | ok.1,47 | Ok.
[km] 1,0
llosé 0 0 Rozbidrka Rozbidrka 0 0 7 5 7
planowanych 275 m | 275 m

wyburzen Falochronu | Falochronu
Gtownego Gtownego

Liczba punktéow | 5 1 2 3 4 4 2 1 2
bilansowych

W przypadku wariantéw morskich wybdr wariantu inwestorskiego jako najkorzystniejszego powigzany
jest z szeregiem mierzalnych cech wymienionych w powyzszej tabeli. Wariant inwestorski cechuje sie
najmniej skomplikowanym ksztattem projektowanego pirsu oraz najmniejszg powierzchnig sposréd
wszystkich wariantéw. Istotna jest takze dtugos¢ projektowanych falochrondéw, ktdéra w wariancie
inwestorskim jest najkrétsza, co w powigzaniu z rozmieszczeniem falochronéw ma duzy wptyw na
widoczno$¢ planowane] inwestycji oraz obszar Zatoki. Dodatkowym pozytywnym aspektem jest
oddalenie pirsu od publicznej, reprezentacyjnej przestrzenijakg stanowi Skwer Kosciuszki. Spory dystans
dzielgcy te obszary (ok. 900 m) przyczyni sie do zmniejszenia ewentualnych wizualnych niedogodnosci
zwigzanych z planowanym pirsem. Najkorzystniejszym wariantem drogowym jest wariant inwestorski
(wariant Il — Nowa Polska), ktérego realizacja generuje najmniej koniecznych wyburzen i potencjalnych
wycinek drzew.

ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

Biorgc pod uwage fakt, iz wszystkie warianty Portu Zewnetrznego zaktadajg budowe nowych obiektdw,
oddalonych od zabytkéw przewiduje sie wystgpienie braku oddziatywania na zabytki.

W odniesieniu do wariantéw komunikacyjnych przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia podobnych
negatywnych oddziatywan w przypadku wszystkich wariantéw ze wzgledu na bliskos¢ planowanej drogi
wzgledem obiektéw zabytkowych (zabudowa przy ul. Weglowej oraz cigg zabytkowych magazynow przy
ul. Polskiej). Kazdy z wariantéw zaktada rowniez koniecznos¢ wyburzenia obiektu wpisanego do gminnej
ewidencji zabytkow.

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych lub pozytywnych oddziatywan na zabytki w przypadku
etapu eksploatacji wszystkich wariantéw Portu Zewnetrznego.
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W przypadku wszystkich wariantéw komunikacyjnych istnieje mozliwo$¢ wystgpienia negatywnych
oddziatywan w stosunku do obiektéw zabytkowych potozonych najblizej ciggdw komunikacyjnych
poprzez generowane przez ruch komunikacyjny drgania.

Tabela 141 Poréwnanie wptywu wariantéw budowy uktadu drogowego na zabytki i krajobraz kulturowy

Warianty drogowe
Nazwa wariantu | Il 1
lloé¢ obiektéw zabytkowych 1 1 1
lloé¢ planowanych wyburzen (tgcznie) 7 5 7
llo$¢ punktéw bilansowych 2 1 2

KONFILIKTY SPOtECZNE

Na etapie realizacji przedsiewziecia w czesci dotyczgcej budowy Portu Zewnetrznego nie przewiduje sie
wystgpienia znaczacych oddziatywan zarowno pozytywnych jak i negatywnych na zycie mieszkancow.
Ze wzgledu na znaczgcy odlegtosé od najblizszych terendw ochrony akustycznej, wykluczy¢é mozna
ucigzliwosci zwigzane z ponadnormatywng emisjg hatasu. Prace na pirsie nie powinny rowniez rodzic¢
trudnosci komunikacyjnych w miescie (pod warunkiem braku realizacji w tym samym czasie odcinka
Drogi Czerwonej, potozonego najblizej Portu), a ze wzgledu na lokalizacje na uboczu miasta, zmiany w
krajobrazie zwigzane z prowadzeniem robdt nie bedg powodowac znaczacych ucigzliwosci wizualnych.

Prace zwigzane z budowg uktadu komunikacyjnego w kazdym wariancie bedg wptywac na utrudnienia
komunikacyjne w tej czesci miasta oraz bedg rodzic¢ ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu wynikajaca z
budowy nowych elementdéw sieci kolejowej i drogowej. Wariant Il potozony jest najdalej od terendéw
ochrony akustycznej, dlatego mozna wskazaé, iz bedzie on wariantem rodzgcym najmniejsze
ucigzliwosci akustyczne sposrdd rozpatrywanych wariantéw.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia wszystkie warianty zaréwno dotyczagce budowy Portu
Zewnetrznego jak i uktadu komunikacyjnego bedg miaty pozytywy wptyw na jakos$¢ zycia w miescie. Jak
wskazuje przeprowadzone badanie opinii spotecznej przedsiewziecie jest przez mieszkancéw Gdyni
akceptowane i odbierane pozytywnie. Analiza oddziatywania akustycznego funkcjonowania portu
zewnetrznego wskazata, iz wariantem o najmniejszym potencjale oddziatywania jest wariant 1b oraz 1c.
Ze wzgledu na aspekt krajobrazowy i powierzchnie projektowanego pirsu w analizowanych wariantach
budowy portu zewnetrznego, jako najmniej ucigzliwy wizualnie wskazano wariant inwestorski 1b. Ze
wzgledu na akceptacje spoteczng przedsiewziecia oraz jego oddziatywanie na inne komponenty
srodowiska istotne dla jakosci zycia w miescie, jako najbardziej korzystny wariant nalezy wskazac wariant
inwestorski.

POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie zwigzane gtdwnie z emisjg do powietrza atmosferycznego
zanieczyszczen pochodzgcych z maszyn budowlanych, pogtebiarek oraz z prac wyburzeniowych.
Sumarycznie emisje zanieczyszczen bedg najwieksze w przypadku realizacji wariantéw przewidujgcych
najwiekszy obszar budowy tzn. wariantow alternatywnych, jednakze ze wzgledu na krotkotrwaty i
przemijajgcy charakter oddziatywan nie wykazano tutaj znaczacej réznicy miedzy wariantami i nie wzieto
ich pod uwage w tabeli podsumowujgcej poszczegdlne warianty.
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W przypadku oddziatywania przedsiewziecia na etapie eksploatacji, na podstawie wykonanych analiz
wskazuje sie, ze najwiekszy wptyw na mozliwos¢ emisji zanieczyszczen do powietrza bedzie wptywac
postdj statkow (zarowno wycieczkowych jak i handlowych). Tak jak juz wspomniano w rozdziale 8.3
najmniejszy wptyw na kumulowanie sie zanieczyszczen bedzie miat wariant inwestorski, pozostate
warianty, ze wzgledu na dostosowanie do jednoczesnego przyjecia wiekszej ilosci statkdow, moga
powodowac przekroczenia wartosci maksymalnych stezen zanieczyszczen. Jako wskaznik poréwnujacy
poszczegoblne warianty przyjeto emisje tlenkdw azotu, jako zanieczyszczenia majgcego najwiekszy wptyw
na tto zanieczyszczen powietrza w otoczeniu Portu Gdynia. Jak wykazano w rozdziale 8.3 réznice miedzy
wariantami wskazuje sie dla budowy nowego pirsu — zréznicowana jest one ze wzgledu na ilos¢ statkow
wptywajgcych i cumujacych w porcie jak i zwiekszenie natezenia ruchu na drogach transportowych i

kolei.
Nazwa Wariant la Wariant 1b Wariant 1 bll Wariant 1c Wariant 2 Wariant 3
wariantu
Maksymalne 2275,6 1533,8 1575 2625 2427,5 2596,7

stezenie  NOx
poza granicami
Portu [ug/m3]
llos¢ punktéw | 3 1 2 6 4 5
bilansowych

Warianty drogowe, nie bedg miaty wptywu na zrdznicowanie emisji zanieczyszczen do powietrza — nie
determinujg one réznicy w natezeniu ruchu pojazdow. Wobec powyzszego dla wszystkich wariantéw
drogowych przyjeto takg samg ocene.

KLIMAT I JEGO ZMIANY

Analiza oddziatywania w domenie klimat (zmiany klimatu) - inwestycja rozpatrywana jest w dwdch
aspektach. Pierwszym jest oddziatywanie skutkéw obserwowanych i prognozowanych zmian klimatu dla
catosci funkcjonowania inwestycji.

Analiza wariantéw zostata ujeta na podstawie rozpoznania réznic pomiedzy istotnymi parametrami. W
aspekcie adaptacyjnym wskazanie najlepszego wariantu opiera sie w duzej mierze na jego
mozliwosciach w wypetnieniu zalecen przy jednoczesnej minimalizacji ekspozycji na negatywne
oddziatywania. Faworyzowane sg rozwigzania stosujgce zasade minimalizacji powierzchni (rozmiarow
systemu) przy jednoczesnym zachowaniu (dgzeniu do) niezaleznosci poszczegdlnych podsystemow
sktadajgcych sie na dostepne aktywa inwestycji. W takim przypadku redundancja niektorych systemow
(np. energetycznych lub komunikacyjnych) nie powinna by¢ postrzegana jako negatywny proces. Celem
proponowanych rozwigzan adaptacyjnych byta ich elastycznosé, tak, aby miaty one zastosowanie w
kazdym z rozwazanych wariantow inwestycji. Nacisk postawiono na bezpieczenstwo i monitoring —
zgodnie z badaniami pochodzgcymi z funkcjonujgcych podobnych inwestycji, obserwowana zmiennos¢
klimatu bedzie miata wptyw gtéwnie poprzez wystepowanie zdarzen nagtych (w przypadku podtopien,
burz), ale réwniez tych powodujgcych dyskomfort pracy i obstugi urzadzen (w przypadku wzrostu
temperatur i czestosci fal upatéw). Odpowiedni monitoring i kolekcjonowanie metadanych procesow
(tzw. Process mining) stanie sie wiec kluczowy dla szybkiego reagowania na trudne do przewidzenia (lub
zauwazenia) dzi$ negatywne oddziatywania.

Ze wzgledu na spodziewane (i juz obserwowane) tendencje wzrostu temperatury, a takze nasilania sie
czestotliwosci tzw. fal upatéw na negatywne oddziatywania narazony bedzie sprzet oraz personel
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wykonujgce prace realizacyjne. W zwigzku z tym, juz na etapie realizacji — podczas stosowania
konstrukcji tymczasowych - zaleca sie korzystanie z rozwigzan adaptacyjnych - majac na uwadze
bezpieczenrstwo personelu. Ponadto, dane pochodzace z analiz operacyjnosci konstrukcji i rozwigzan z
etapu realizacji postuzy¢ moga (zgodnie z metodyka process miningu) jako cenna informacja dla
realizacji infrastruktury docelowej. Na etapie eksploatacji inwestycja eksponowana jest na dtugofalowe
oddziatywanie zmiennych klimatu. Wigze sie to z duzg niepewnoscia, ktérg obarczona jest wiedza na
temat spodziewanych skutkéw zmiennosci systemu klimatycznego. Proponowane tutaj podejscie opiera
sie na zasadach minimalizacji ekspozycji projektu na (spodziewane) oddziatywania negatywne. Zgodnie
z tym podejsciem, projektowac nalezy tak, aby minimalizowac ekspozycje projektu na negatywne skutki
zmian klimatu, a jednoczes$nie maksymalizowac jego wielozadaniowosc i elastycznos¢. W oparciu o te
reguty wskazane zostaty dziatania adaptacyjne W przypadku analizy wskaznika Sladu weglowego — ze
wzgledu na rézne podejscie pod wzgledem powierzchnii przepustowosci przysztej inwestycji — warianty
oddziatywujg w sposob adekwatny do swoich zatozonych parametréw. Na skale oddziatywania wptywajg
wiec gtéwnie: powierzchnia inwestycji (ilos¢ urzadzen, rozlegtos$¢ infrastruktury) oraz mozliwosci obstugi
statkdw oraz ich kumulacja w czasie. Slad weglowy analizowano w trzech wymiarach: obstugi statkdw,
urzadzen portowych, drég oraz kolei. Wyniki analizy wskazaty na wariant 1b jako generujacy najnizszy
$lad weglowy w ciggu roku operacyjnosci.

Ponizsza tabela przedstawia szacunkowy slad weglowy zalezny od analizowanego wariantu:

Tabela 142 Szacowany $lad weglowy zalezny od analizowanego wariantu

Nazwa Wariant la Wariant 1b Wariant 1 bll Wariant 1c Wariant 2 Wariant 3
wariantu
Szacowany slad | 404 889 ton | 203 405 ton | 203 405 ton | 344471 ton | 504 889 ton | 309431 ton
weglowy CO2e/rok Co2e/rok CO2e/rok CO2e/rok CO2e/rok CO2e/rok
llos¢ punktow | 4 1 1 2 5 3
bilansowych

KLIMAT AKUSTYCZNY

Przeprowadzone w ramach niniejszego raportu analizy wskazujg, iz na etapie realizacji ocenianego
przedsiewziecia moze dochodzi¢ do pewnych ucigzliwosci w zakresie klimatu akustycznego. Jednak jak
wskazano w rozdziale 8.4 duza odlegtos¢ prowadzonych prac pogtebiarskich w obrebie toréw wodnych
i obrotnic oraz budowlanych w obrebie pirsu wyklucza ich znaczacy negatywny charakter. Ocena
wariantéw uwzgledniajgca wielko$¢ przedsiewziecia wskazuje, Ze najmniejszym potencjatem
oddziatywania z uwagi na najkrotszy okres realizacji charakteryzuje sie wariant inwestorski.

Jedli chodzi o obstuge komunikacyjng projektowanych elementéw portu, to warianty lokalizacyjne
pofgczenia drogowego oceniano z perspektywy odlegtosci do najblizszych terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej, co zdeterminowato najnizszg ocene dla rozwigzan w ich bezposredniej bliskosci.
Tu zndw najnizszym potencjatem oddziatywan charakteryzuje sie wariant inwestorski.

Oceny wariantdow na etapie eksploatacji oparte o przeprowadzone modelowanie prognozowanego
rownowaznego poziomu dZwieku w receptorach w odniesieniu do hatasu przemystowego i
komunikacyjnego rowniez wskazujg na rozwigzania wariantu inwestorskiego jako najbardziej
optymalne, tj. chrakteryzujgce sie najnizszym potencjatem generowania ucigzliwosci akustycznych.
Warianty alternatywne oceniono pod tym wzgledem jako mniej korzystne z uwagi na prognozowane
przekroczenia w zakresie hatasu przemystowego i komunikacyjnego.
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Poréwnanie oddziatywania analizowanych wariantéw w zakresie hatasu przemystowego

W celu skwantyfikowania ogdlnego oddziatywania analizowanych wariantéw budowy pirsu na etapie
eksploatacji na otoczenie przeanalizowano prognozowane wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku w
receptorach zlokalizowanych na terenie i wokét portu (Rysunek 90). Pod uwage wzieto wartosci
rownowaznego poziomu dzwieku w porze nocy, jako okresu najbardziej istotnego, oceniajgc ich
odchylenie od wartosci Sredniej dla wszystkich wariantow w danym punkcie (Tabela 121).

Tabela 143 Poréwnanie wariantdw na etapie eksploatacji portu zewnetrznego

NAZW WARTOSC LAeqN w RECEPTORACH [dB] SREDNI ODCHYLENIE OD SREDNIEJ
A Wila Wib | Wibll | Wic W2 w3 A Wila Wib Wibll | Wic | W2 | W3
PO_11| 43,2 39,0 47,5 38,5 42,8 42,8 42,3 0,9 33 5,2 3,8 0,5 0,5
PO_10| 445 41,2 49,1 40,9 44,3 44,8 44,1 0,4 2,9 5,0 3,2 0,2 0,7
PO 9 | 46,6 44,8 51,4 43,3 46,5 47,5 46,7 0,1 -1,9 4,7 34 | -02 | 08
PO 8 459 43,9 50,9 43,7 46,2 45,2 46,0 -0,1 2,1 4,9 -2,3 0,2 -0,8
PO_7 45,7 40,7 50,6 41,5 46,2 42,6 44,6 1,1 -3,9 6,0 -3,1 1,6 -1,9
PO_6 | 46,5 43,7 52,2 43,3 46,0 44,3 46,0 0,5 2,3 6,2 22,7 00 | -1,7
PO_5 46,2 40,5 49,8 42,3 47,2 44,3 45,1 1,1 -4,6 4,7 -2,8 2,1 -0,7
PO_4 | 47,9 45,2 51,9 45,9 48,6 48,2 47,9 0,0 2,7 4,0 22,0 0,7 0,2
PO_3 | 47,9 45,8 53,8 46,0 48,6 48,1 48,4 0,5 2,6 5,4 2,4 02 | -03
PO_2 | 50,0 47,8 58,4 48,1 49,3 49,4 50,5 0,5 2,7 7,9 24 | <12 | -11
PO_1 | 52,0 49,7 57,9 50,3 54,3 51,6 52,6 0,6 2,9 5,3 23 1,7 | -11
PO1 46,2 43,8 51,1 41,4 45,2 45,4 45,5 0,7 1,7 5,6 41 | -03 | -01
P02 45,9 43,7 50,7 43,0 46,4 43,8 45,6 0,3 -1,9 5,1 -2,6 08 | -1,8
P03 46,4 41,8 52,2 42,5 48,2 42,6 45,6 0,8 3,8 6,6 3,1 26 | -3,0
1 37,0 34,4 40,7 34,0 36,6 37,5 36,7 0,3 2,3 4,0 27 | 01 | 08
2 35,6 33,1 39,2 32,8 35,2 36,1 35,3 0,3 2,2 3,9 25 | 01 | 08
3 34,2 31,7 37,7 31,8 33,7 34,7 34,0 0,2 2,3 3,7 22 | 03 | 07
4 33,1 30,7 36,6 30,6 32,7 33,6 32,9 0,2 2,2 3,7 23 | -02 | 07
5 31,6 28,2 35,1 27,5 31,2 32,1 30,9 0,7 2,7 4,2 3,4 0,3 1,1
6 31,0 28,1 34,4 27,9 30,6 31,4 30,6 0,4 2,5 3,8 22,7 0,0 0,9
7 30,2 27,8 33,5 28,6 29,7 30,6 30,1 0,1 2,3 3,4 15 | -04 | 05
8 29,0 26,5 32,3 27,0 28,5 29,4 28,8 0,2 2,3 3,5 18 | -03 | 06
9 28,8 26,3 32 27,4 28,3 29,2 28,7 0,1 2,4 33 -13 | 04 | 05
10 29,4 27,2 32,7 28,4 29,0 29,8 29,4 0,0 -2,2 3,3 -1,0 -0,4 0,4
11 31,0 28,8 34,3 29,5 30,6 31,5 30,9 0,1 21 3,4 1,4 | -03 | 05
12 33,5 31,0 37,1 30,9 33,5 34,1 33,3 0,2 2,3 3,8 2,4 0,2 0,7
13 36,1 33,6 39,7 34,4 36,2 36,7 36,1 0,0 2,5 3,6 1,7 0,1 0,6
14 37,5 35,0 41,2 35,7 37,7 38,1 37,5 0,0 2,5 3,7 1,8 0,2 0,5
15 40,9 38,2 44,5 38,5 41,3 40,8 40,7 0,2 2,5 3,8 2,2 0,6 0,1
16 43,5 40,4 48 39,8 44,0 40,2 42,7 0,8 2,3 5,3 2,9 13 | 24
17 45,7 43,7 51,2 43,4 46,5 44,8 45,9 -0,2 -2,2 53 -2,5 0,6 -1,1
18 48,1 46,0 54 46,2 47,8 48,1 48,4 0,3 2,4 5,6 22 | 06 | -03
19 50,7 48,4 65,4 49,2 51,7 50,3 52,6 -1,9 -4,2 12,8 34 | -09 | -23
20 53,0 50,9 57,8 51,5 56,1 52,8 53,7 0,7 2,8 4,1 2,2 24 | -0,8
21 47,4 44,3 50,8 44,2 49,3 47,1 47,2 0,2 2,9 3,6 3,0 21 | -01
22 49,0 45,8 52,3 45,9 51,8 48,2 48,8 0,2 3,0 3,5 22,9 30 | -06
23 50,6 46,9 53,3 47,3 55,2 49,4 50,4 0,2 3,5 2,9 3,1 48 | -11

SUMA ODCHYLEN 5 -98 175 -93 21 9
llo$é punktéw bilansowych 4 1 6 2 5 3

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazujg, ze wariantem o najmniejszym potencjale oddziatywania, a
wiec tym, ktdry powinien zosta¢ wskazany do realizacji jest wariant inwestorski (1b). Kolejnym w tym
zestawieniu jest wariant 1c. To warianty chrakteryzujgce sie prognozowanymi wartosciami w
receptorach znacznie nizszymi od $rednich dla wszystkich wariantow. Pozostate warianty, tj. 1a, 1b ll, 2
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i 3 charakteryzujg sie wartosciami wyzszymi od srednich. Najmniej korzystnie w tym zestawieniu wypada
wariant 1b Il.

Poréwnanie oddziafywania analizowanych wariantéw w zakresie hatasu komunikacyjnego

W celu skwantyfikowania ogdlnego oddziatywania analizowanych wariantéw w zakresie obstugi
komunikacyjnej portu zewnetrznego na etapie jego eksploatacji wykorzystano metode analogiczng do
poprzedniej, tj. przeanalizowano prognozowane wartosci rownowaznego poziomu dZzwieku w
wybranych 14 receptorach zlokalizowanych w rejonie narazonych na oddziatywanie akustyczne
obszaréw podlegajgcych ochronie. Pod uwage wzieto wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w
porze nocy, jako okresu najbardziej istotnego, oceniajgc ich odchylenie od wartosci $redniej dla
wszystkich wariantéw w danym punkcie (Tabela 125).

Tabela 144 Poréwnanie wariantéw obstugi komunikacyjnej na etapie eksploatacji Portu Zewnetrznego

WARTOSC LAegN w RECEPTORACH [dB] ODCHYLENIE OD SREDNIEJ
NAZWA SREDNIA

1 1l m 1 1l m
PO_7 49,7 53,3 49,7 50,9 1,2 2,4 1,2
PO_6 48,8 49,0 48,8 48,9 0,1 0,1 0,1
PO_5 37,8 39,1 39,2 38,7 0,9 0,4 0,5
PO_4 44,2 43,9 44,0 44,0 0,1 0,1 0,0
PO_3 50,4 51,2 50,6 50,7 0,3 0,4 0,1
PO_2 51,7 52,1 51,8 51,9 0,1 0,2 0,1
PO_1 52,2 52,4 52,2 52,3 0,1 0,1 0,1
P03 48,9 49,6 48,9 49,1 0,2 0,4 -0,2
20 52,7 53,0 52,8 52,8 0,1 0,1 0,1
19 52,4 52,5 52,4 52,4 0,1 0,1 0,0
18 50,9 51,4 51,0 51,1 0,2 0,3 0,1
17 71,1 55,4 77,0 67,8 3,3 12,5 9,2
16 63,5 51,1 56,5 57,0 6,5 -6,0 -0,5
15 63,8 51,1 54,2 56,3 7,4 5,3 2,2
SUMA ODCHYLEN 14,1 19,2 5,1

llo$¢ punktéw bilansowych 3 1 2

ELEMENTY PRZYRODNICZE
FLORA

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu uktadu komunikacyjnego
oddziatywanie na flore i szate roslinng obszaru bedzie podobne, gdyz w kazdym przypadku prace beda
wigzaty sie z wycinkg drzew i krzewdw. Najwieksze straty zwigzane z wycinka drzew beda w przypadku
wyboru Wariantu lll, nastepnie Wariantu I. Najmniejsze straty generuje Wariant || — Wariant inwestorski.
Wycince ulegng drzewa i krzewy stanowigce gtéwnie nasadzenia ozdobne oraz nasadzenia pochodzace
o ogrodkow dziatkowych. Zbiorowiska roslinne znajdujace sie na obszarze portu to gtéwnie zbiorowiska
ruderalne. Ponad to duza czes$¢ obszaru, zostata juz pozbawiona roslinnosci podczas wycinki drzew i
krzewow przez PKP. S.A. w ramach zadania ”Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni”.
W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na flore i szate
roslinng portu.

Na etapie eksploatacji, nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na flore i szate roslinng Portu
Gdynia.
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FAUNA

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu uktadu komunikacyjnego
oddziatywanie na faune obszaru bedzie wigzato sie ze zniszczeniem siedlisk lub stanowisk gatunkow
chronionych. W przypadku Wariantow | i Ill zniszczenia te sg bardzo podobne i w poréwnaniu z
Wariantem |l (inwestorskim) ich skala jest nieznacznie wieksza. Na obecnym etapie wiekszos¢
istniejgcych siedlisk, w ktorych zostaty zinwentaryzowane chronione gatunki fauny zostata
przeksztatcona w wyniku realizacji prac w ramach zadania "Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni”. Przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych dotyczacych mewy srebrzystej, nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na ten gatunek, bedgacy zarazem przedmiotem
ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005.

Na etapie eksploatacji, po zastosowaniu dziatart minimalizujgcych wptyw na ornitofaune, nie przewiduje
sie negatywnych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na faune obszaru.

Tabela 145 Wykaz potencjalnych zniszczeri stanowisk gatunkéw chronionych w tym ptakow oraz wielko$¢ wycinki drzew i
krzewéw w zalezno$ci od wyboru Wariantéw

Inwentaryzowany element Wariant | Wariant [l (inwestorski) Wariant 11

Drzewa 103 65 72

Krzewy 0,02 ha 0,07 ha 0,01 ha

Bezkregowce -- - 1 siedlisko

Ptaki 12 stanowiskach nalezgcych | 9 stanowisk nalezgcych do 5 | 13 stanowisk nalezgcych do
do 3 gatunkow gatunkow 4 gatunkow

Ptazy - - -

Rosliny chronione - - -—-

Liczba punktow bilansowych | 2 1 2

OBSZARY CHRONIONE

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu budowy portu zewnetrznego oraz
uktadu komunikacyjnego oddziatywanie na sie¢ obszaréw chronionych bedzie tozsame. Nie przewiduje
sie istotnych negatywnych oddziatywan na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 potozone
najblizej Portu Gdynia czyli: Klify i Rafy Kamienne Orfowa PLH2201105 oraz Zatoka Pucka i Pétwysep
Helski PLH220032. Po zastosowaniu dziatan minimalizujgcych na ornitofaune, w tym na gatunek mewe
srebrzystg, bedacy przedmiotem obszaru Zatoka Pucka PLB220005 nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania na ten gatunek i caty obszar Natura 2000.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia, nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na sie¢ obszaréow
chronionych, w tym na Obszary Natura 2000. Nie przewiduje sie réwniez znaczgcego, negatywnego
oddziatywania na sie¢ korytarzy ekologicznych, w tym na ponadregionalny korytarz Przymorski —
Potudniowobattycki.

316



WYBOR WARIANTU

Na potrzeby wyboru wariantu, dokonano bilansu oddziatywan poszczegdlnych wariantéw na wszystkie
komponenty $rodowisiska na podstawie ocen przypisanych w ocenie przedstawionej powyzej.
Zestawienie pokazuje Tabela 146.

Tabela 146 Zestawienie punktéw bilansowych dla analizowanych wariantéw

POWIERZCHNIA ZIEMI 1 2 1
KRAJOBRAZ 5 1 2 3 4 4 2 1 2
FAUNA, FLORA | OBSZARY 5 1 2
NATURA 2000
JAKOSC POWIETRZA 3 1 2 6 4 5 1 1 1
$SRODOWISKO WODNE 2 1 1 2 2 2 1 2 1
KLIMAT AKUSTYCZNY 4 1 6 2 5 3 3 1 2
KLIMAT 4 1 1 2 5 3 1 1 1
ZABYTKI | KRAJOBRAZ 5 . 5
KULTUROWY
RYZYKO WYSTAPIENIA ) 1 1 1 2 2 3 1 2
AWARII
- |
SUMA 20 6 13 16 22° 19 16 11 14

Na podstawie przeprowadzonych w rozdziale 8 analiz wskazuje sie, ze wariant Inwestorski (1b) bedzie

wariantem najkorzystniejszym dla $rodowiska. Poréwnywalnym oddziatywaniem charakteryzuje sie

pierwotny wariant inwestorski (1bll) jednakze ze wzgledu na mozliwe przekroczenia norm hatasu
Zrezygonowano z niego na etapie wyboru ostatecznego wariantu inwestorskiego. Pozostate warianty
(1a, 1c, 2, 3), mimo iz pozwolity by na znacznie wieksze mozliwosci przetadunkowe Portu Gdynia, ze
wzgledu na oddziatywanie akustyczne, emisje zanieczyszczen do powietrza oraz wiekszg ingerencje w
krajobraz zostaty wskazane do odrzucenia na dalszym etapie prac projektowych.

W przypadku wariantéw drogowych, réwniez wariant inwestorski, jest wariantem najkorzystniejszym
dla $rodowiska. Charakteryzuje sie on najmniejszym oddziatywaniem na klimat akustyczny oraz faune i
florg, a takze jego realizacja wymagac bedzie mniejszej ilosci wyburzen budynkéw wymienionych w
ewidencji zabytkow. Eksploatacja drogi w wariancie |l wigze sie réwniez z najmnijeszym
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.
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10. OCENA RYZYKA WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, pod pojeciem powaznej awarii
rozumie sie zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna z niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia i zdrowia ludzi lub
Srodowiska, badZ powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Na potrzeby okreslenia mozliwego wptywu planowanej inwestycji na ryzyko wystgpienia powaznej
awarii, Inwestor zlecit Akademii Morskiej w Szczecinie wykonanie opracowania pn. "Wptyw budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobiefistwo wystgpienia zanieczyszczen
Srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw”. Przeprowadzone badanie dotyczgce wptywu budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobiefistwo wystgpienia zanieczyszczen
srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkdéw objeto analize ryzyka nawigacyjnego, scenariusze
rozprzestrzeniania sie zagrozen i zanieczyszczen, analize prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzen na
ladzie i wodzie oraz badanie procedur oraz szacowanie sit i Srodkéw niezbednych do prawidtowego
zabezpieczenia portu na wypadek wystgpienia awarii.

Etap realizacji

Realizacja przedsiewziecia wigzata sie bedzie z zagrozeniami moggcymi prowadzi¢ do wystgpienia awarii
lub katastrofy budowlanej. Zagrozenia te mozna podzieli¢ na nastepujgce grupy: zagrozenia
eksploatacyjne - zwigzane z okresem eksploatacji obiektu lub maszyny, zmeczeniem i zuzyciem jego
poszczegdlnych urzadzen i mechanizmdéw, techniczne — dotyczagce zatozen projektowych
i konstrukcyjnych, termiczne - powodujgce powstanie pozardw, naturalne oraz te zwigzane z czynnikiem
ludzkim. Podczas realizacji przedsiewziecia jako najbardziej istotne przyczyny wystepowania zagrozen
nalezy wskaza¢ btedy konstrukcyjne (najczesciej mylne obliczenia wytrzymatosci materiatow lub
elementéw konstrukcyjnych), btedy wykonawcze (stosowanie materiatow innych niz zaprojektowane,
czesto gorszych, nadmierne tempo prac, np. skrocenie czasu wigzania betonu), pomijanie procedur
geodezyjno-geologicznych (np. brak badan struktury gruntu) lub lekcewazenie zagrozen przyrodniczych
oraz nieuwzglednianie specyfiki terenow, w szczegdlnosci akwendw wodnych. Zagrozenia te moga
wywotaé zdarzenia niepozadane, powodujgce straty materialne, srodowiskowe, obrazenia ciata bad?
straty ludzkie lub wptyng¢ na terminowos¢ realizacji prac.

Analiza poziomu bezpieczenstwa realizacji przedsiewziecia budowy portu morskiego polegata na
identyfikacji, a nastepnie ocenie czynnikdw inicjujgcych wystgpienie zagrozenia oraz klasyfikacja tych
zagrozen. Najwiekszg grupe czynnikdw zagrazajgcych stanowiag czynniki mechaniczne, w tym:

Srodki transportu zarowno od strony lagdu jak i wody, ktére dostarczajg niezbedne materiaty
budowlane itp.,

— stacjonarne i ruchome maszyny i urzgdzenia budowlane czy tez narzedzia, przy pomocy ktérych
wykonywane sg prace ziemne, zbrojeniowe, spawalnicze, podnoszenie i przenoszenie obiektdw,

itp.,

— ograniczone przestrzenie do wykonywania prac i ograniczony dostep do obiektéw i sprzetu na
placach budowy, utrudniajgce dojazd maszyn czy przejscia pracownikom,

— ostre wystajgce elementy pochodzace z nieukoriczonych obiektow budowy,
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— spadajgce elementy z obiektéw na terenie placu budowy,
— nieréwne czy tez Sliskie powierzchnie na placu budowy,
— prad elektryczny czy gaz.

W opracowaniu Akademii Morskiej w Szczecinie oceniono ryzyko na etapie budowy portu morskiego dla
15 wybranych zdarzen, ktére majg najwieksze prawdopodobiefistwo wystgpienia podczas realizacji
procesu budowy portu morskiego. Tabela ponizej przedstawia zestawienie tych zdarzen, wraz z ich
przyczyng oraz mozliwymi skutkami.

Tabela 147 Identyfikacja wybranych zdarzen wystepujacych podczas przedsiewziecia (Zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania
Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobieristwo wystapienia zanieczyszczeri $rodowiska naturalnego, awarii i ich
skutkéw, Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)

Przyczyny zdarzenia | Mozliwe skutki

Awaria urzadzen lub instalacji elektrycznych
- nieprawidtowa obstuga urzadzen, - wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- nieszczelno$¢ przewodow i potaczen, - opOznienia w realizacji prac,
- uszkodzenie instalacji wskutek wykonywanych prac, - | - straty materialne,
niesprawnos¢ aparatury kontrolno-pomiarowej i urzadzen | - obrazenia ciata,
zabezpieczajgcych, - skazenie Srodowiska,
- niewfasciwe wykonanie i konserwacja instalacji i urzgdzen | - rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektéw,
elektrycznych,
- bfad ludzki,
Wybuch urzadzen ci$nieniowych (butli, kottéw, zbiornikéw), przewodéw i instalacji gazowej, mieszanin gazu z powietrzem
- nieprawidtowa obstuga urzadzen, - wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- nieszczelno$¢ przewodow i potaczen, - opoznienia w realizacji prac,
- niesprawnos¢ aparatury kontrolno-pomiarowej i urzadzen | - straty materialne,
zabezpieczajacych, - obrazenia ciata i/lub $mier¢,
- uszkodzenie instalacji wskutek wykonywanych prac, - rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektéw,
- bfad ludzki, - skazenie Srodowiska,

Osiadanie lub przechylenie budowli

- nieréwnomierne osiadanie lub pecznienie gruntu pod | — wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
fundamentami, - rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektdw,
- przekroczenia no$nosci podtoza, - opdznienia w realizacji prac,

- niekompletne lub nieprawidtowe obliczenia statyczne | - straty materialne,
(niekompletne, nieprawidtowe badanie gruntu),

- btad ludzki,
Pozar
- zaproszenie ognia przez cztowieka, - wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- uszkodzenie instalacji elektrycznej, - rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektdw,
- uszkodzenie instalacji gazowej, - opOznienia w realizacji prac,
- uszkodzenie maszyn i urzadzen, - straty materialne,
- nieostrozno$¢ przy postugiwaniu sie substancjami | - obrazenia ciata i/lub $mieré,
tatwopalnymi i pirotechnicznymi oraz ogniem otwartym, - skazenie $rodowiska,

- wady proceséw technologicznych oraz

nieprzestrzeganie rezimow technologicznych,

- brak ostroznosci przy pracach pozarowo niebezpiecznych,
- samozapalenia,

- nieprawidtowe sktadowanie materiatéw niebezpiecznych
pozarowo,

- celowa dziatalno$¢ cztowieka,
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Kolizje z obiektami infrastruktury lub innymi pojazdami na lgdzie lub na wodzie

- zdarzenia losowe,

- nieprawidtowe zachowanie cztowieka
zaniedbania),
- ograniczona widocznos¢,

- awaria pojazdow,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
(nieuwaga,
- opdznienia w realizacji prac,
- straty materialne,

- obrazenia ciata i/lub $mier¢,
- skazenie $rodowiska,

- rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektéw,

Pochylenie lub przewrdcenie ciezkiego sprzetu budowlanego

- nieprawidtowe rozstawienie podpdr bocznych,

- niezapewnienie wiasciwych podktadéw pod stopy podpor,
- uzytkowanie sprzetu niegodnie z jego przeznaczeniem,

- btad cztowieka,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- opdznienia w realizacji prac,

- straty materialne,

- obrazenia ciata i/lub $mier¢,

Zatoniecie maszyn i urzadzeri budowlanych

- silny wiatr,

- kolizja z innym obiektem,

- utrata statecznosci,

- oddziatywanie pdl kry lodowej,

- oddziatywanie falowania morskiego,
- bfad ludzki,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- opoznienia w realizacji prac,

- straty materialne,

- obrazenia ciata i/lub $mier¢,

- skazenie srodowiska,

Zerwanie fadunku podczas operacji przemieszczania (materiatéw lub elementéw konstrukcyjnych)

- zuzycie techniczne materiatéw,
- bfad ludzki,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- opdznienia w realizacji prac,

- straty materialne,

- obrazenia ciata i/lub $mier¢,

Zawalenie sie stropdw lub konstrukcji dachowych

- niekompletne lub nieprawidtowe obliczenia statyczne,

- niedotrzymanie przerw technologicznych,

- nieodpowiednie kompetencje personelu w zakresie

nadzorowania i wykonywania prac budowlanych,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,

- opdznienia w realizacji prac,
- straty materialne,
- obrazenia ciata i/lub $mier¢,

- rozbidrka i/lub naprawa uszkodzonych obiektéw,

Zapadniecie sie pali wbijanych w podtoze na skutek lokalnych zmian struktury gruntu

- nieprawidtowe rozpoznanie geotechnicznych
ich posadowienia,

warunkéw | - opdZnienia w realizacji prac,

- straty materialne,

Obsuniecie sie wykopdw podczas prac ziemnych

- nieprawidtowe zabezpieczenie wykopdw,

- opdznienia w realizacji prac,
- obrazenia ciata i/lub $mier¢,
- straty materialne,

Zalanie wykopéw

- podniesienie poziomu woéd gruntowych,
- intensywne opady,

- opdznienia w realizacji prac,
- straty materialne,

Zniszczenie lub uszkodzenie urzadzen i instalacji naziemnych na skutek wykonywanych prac

- btad cztowieka,

- wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,

- silny wiatr, - rozbiérka i/lub naprawa uszkodzonych urzgdzen i

- wytadowania atmosferyczne, instalacji,

- obcigzenia termiczne, - opdznienia w realizacji prac,
- straty materialne,

Zniszczenie lub uszkodzenie urzadzen i instalacji podziemnych na skutek wykonywanych prac

- btad cztowieka, - wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,

- obcigzenia termiczne, - rozbiérka i/lub naprawa uszkodzonych urzgdzen i
instalacji,

- opdznienia w realizacji prac,

- straty materialne,
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Awaria techniczna sprzetu
- btad cztowieka, - wstrzymanie prac do chwili usuniecia awarii,
- nieprawidtowa technologia wykonywania prac, - wymiana lub naprawa uszkodzonych sprzetéw,
- zmeczenia materiatu lub utrata wtasciwosci materiatu, - opdznienia w realizacji prac,
- nieprzestrzeganie wymaganych termindéw konserwacji, | — straty materialne,
napraw, przegladdw oraz kontroli maszyn i urzadzen, - obrazenia ciata,
- uzytkowanie sprzetu niezgodnie z jego przeznaczeniem,

Badania statystyczne, w tym na akwenach wodnych pokazujg, ze sposrod przyczyn wypadkow podczas
realizacji przedsiewzie¢ budowlanych najwiekszy udziat stanowig zdarzenia i wypadki spowodowane
przez cztowieka. Jest to 70% ogdlnej liczby zdarzen, ktére wynikaty z nieostroznego zachowania
poszkodowanych pracownikéw. Okoto 17% stanowig zdarzenia spowodowane nieprawidtowg
organizacjg prac lub zt3 organizacjg stanowiska pracy. Przyczyny techniczne stanowig 13% ogdlnej liczby
zdarzen, a ich zrédtem byty wady konstrukcyjne, niewtasciwa eksploatacja maszyn czy urzadzen
technicznych.

W opracowaniu “Wptyw budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na
prawdopodobienstwo wystgpienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw” jako
najbardziej prawdopodobne do wystgpienia wskazano nastepujgce zdarzenia niepozadane: awaria
techniczna sprzetu, awaria urzadzen Ilub instalacji elektrycznych, pozar, kolizje z obiektami
infrastruktury, zapadniecie sie pali wbijanych w podtoze na skutek lokalnych zmian struktury gruntu i
zalanie wykopéw. Ocena ryzyka tych zdarzen, rozumiana jako zalezno$¢ prawdopodobieristwa
wystgpienia oraz wielkosci skutkdw, okresla ryzyko jako niskie i umiarkowane. Ryzyko niskie oznacza, iz
nie wymaga sie zadnych dziatan zapobiegawczych, natomiast umiarkowane, iz wymagane sg plany
i procedury dotyczgce dziatarn kontrolnych w celu ograniczenia prawdopodobienstwa wystgpienia
zdarzenia.

Budowa portu jak kazda inwestycja budowlana musi by¢ realizowana zgodnie z obowigzujgcymi
normami, procedurami, przepisami BHP i pod statym nadzorem kierownika budowy. Ponadto dla
wybranych zdarzen (dla ktérych wskazano umiarkowane ryzyko) takich jak: awaria sprzetu
technicznego, pochylenie lub przewrdcenie ciezkiego sprzetu budowlanego, zatoniecie ptywajgcych
maszyn i urzadzen budowlanych nalezy przygotowac procedury postepowania w przypadku zaistnienia
powaznej awarii lub zniszczenia, ze wzgledu na potencjalnie duzy wptyw na terminowos¢ realizaci
inwestycji. Do wszystkich istotnych operacji podnoszenia (majgcych duzy wptyw na termin realizacji
inwestycji oraz mogacych powodowac potencjalnie duze straty) nalezy przygotowac plany podnoszenia
(ang. lifting plan).

W opracowaniu Akademii Morskiej w Szczecinie nie wykonano analizy rozprzestrzeniania sie rozlewoéw
olejowych na etapie realizacji inwestycji. Wskazano jednak na niewielkie ryzyko wystapienia kolizji na
wodzie, na skutek ktérych mogtyby one powstac. Mozna jednak zatozyé, ze wystgpienie takiego
zdarzenia, podczas wykonywania prac zwigzanych z rozbudowg portu, jest prawdopodobne, a
najwiekszy skutek dla srodowiska moze przynies¢ w przypadku wystgpienia rozlewu na obszarze
wodnym portu. W chwili obecnej nie jest jeszcze znany ostateczny harmonogram prac zwigzanych
z rozbudowg portu, a tym samym nie mozna wskazaé, czy w pierwszej kolejnosci bedg budowane
falochrony, pirs zewnetrzny czy tez oba te elementy w tym samym czasie. Mozna jednak przypuszczac,
ze prace budowlane przy ostonieciu falochronami zewnetrznymi pozwolg na redukcje zasiegéw
rozptywow olejowych. Z tego wzgledu rekomenduje sie, by falochrony zewnetrzne byty wykonane w
miare mozliwosci technicznych w pierwszej kolejnosci. Ponadto, by przeciwdziata¢ mozliwosci kolizji na
wodzie w rozdziale 13.2 wskazano szereg dziatarht minimalizujgcych takie zdarzenie.
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Etap eksploatacji — obszar wodny

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia, zgodnie z dokumentem Akademii Morskiej w Szczecinie,
zdarzeniami, w wyniku ktérych moze dojsé do powstania zagrozenia zycia i zdrowia ludzi lub srodowiska
sg przede wszystkim uszkodzenia statkdow podczas przeprowadzenia nawigacji i operacji manewrowania
W porcie oraz awarie statkow.

W celu okreslenia prawdopodobienstwa wystgpienia zanieczyszczenia $rodowiska naturalnego na
obszarze wodnym portu na skutek awarii statku wykonano analize niezawodnosci technicznej. Okresla
ona prawdopodobienstwo, ze statek podczas wykonywania danego manewru ulegnie awarii. Wskutek
awarii straci mozliwos¢ wykonywania bezpiecznie manewru lub w zaleznosci od warunkdéw
hydrometeorologicznych zostanie zdryfowany lub dojdzie do kolizji z dnem, innym statkiem Iub
infrastrukturg portowa. Analiza dla wszystkich wariantéw wykazata bardzo mate prawdopodobieistwo
wystgpienia awarii statku i kolizji z infrastrukturg portowg lub budowlami hydrotechnicznymi.

Mato prawdopodobnymi skutkami awarii ze wzgledu na nikte prawdopodobienstwo zaistnienia samej
awarii beda:

— Dla wariantu 1a: wejscie statku na mielizne, zblokowanie toru wodnego, uderzenie w gtowki
wejsciowe portu, uszkodzenie poszycia statku, uszkodzenie gtéwek wejsciowych portu,
uderzenie w nabrzeze portu, uderzenie w zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku
wtasnego i zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych, uderzenie w
nabrzeze portu mozliwe dziobem lub burtg bedace efektem manewru obracania statku,
uszkodzenie napedu gtéwnego zarowno kontenerowca jak i statku pasazerskiego.

— Dla wariantu 1b, 1b II: wejscie statku na mielizne, zblokowanie toru wodnego, uderzenie w
gtéwki wejsciowe portu, uszkodzenie poszycia statku, uszkodzenie gtdwek wejsciowych portu,
uderzenie w nabrzeze portu, uderzenie w zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku
wtasnego i zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych. Manewr z
obracaniem statku: uderzenie w nabrzeze portu mozliwe dziobem lub burta, uderzenie w
zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku wtasnego, uszkodzenie poszycia statku
zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych, mozliwos¢ uszkodzenia
wyostrzeniem dziobowym lub rufowym urzadzen przetadunkowych witacznie z przewréceniem
suwnic bramowych, uderzenie w pétnocny falochron. Manewr wciggania statku i cumowanie
rufg: uderzenie w nabrzeze portu mozliwe rufg lub burtg, uderzenie w zacumowane statki,
uszkodzenie poszycia statku witasnego, uszkodzenie poszycia statku zacumowanego,
uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych, uszkodzenie napedu gtéwnego zardowno
kontenerowca, jak i statku pasazerskiego.

— Dla wariantu 1c, 2, 3: wejscie statku na mielizne, zblokowanie toru wodnego, uderzenie w
gtéwki wejsciowe portu, uszkodzenie poszycia statku, uszkodzenie gtéwek wejsciowych portu,
uderzenie w nabrzeze portu, uderzenie w zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku
wtasnego i zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych. Manewr z
obracaniem statku: uderzenie w nabrzeze portu mozliwe dziobem lub burtg, uderzenie w
zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku wtasnego, uszkodzenie poszycia statku
zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych, mozliwos¢ uszkodzenia
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wyostrzeniem dziobowym lub rufowym urzadzen przetadunkowych wtgcznie z przewrdceniem
suwnic bramowych. Manewr wciggania statku i cumowanie rufg: uderzenie w nabrzeze portu
mozliwe rufg lub burtg, uderzenie w zacumowane statki, uszkodzenie poszycia statku wtasnego,
uszkodzenie poszycia statku zacumowanego, uszkodzenie nabrzeza i urzadzen odbojowych,
uszkodzenie napedu gtéwnego zaréwno kontenerowca, jak i statku pasazerskiego.

Analiza wykazata, iz wprowadzajac precyzyjne zapisy w przepisach portowych dotyczgcych predkosci
statkdw na akwenach obejsciowych < 7 w. i wewnetrznych < 4 w. mozna catkowicie unikngé¢ skutkow
katastrofalnych awarii, podczas ktdérych moze dojs¢ do rozszczelnienia poszycia wewnetrznego statkow
i wycieku paliwa okretowego do wody. Nalezy wiec opracowaé procedure odstawiania urzadzen
przetadunkowych z obszaru cumowania statku oraz wprowadzi¢ zakaz przebywania obstugi suwnic
podczas cumowania. Odstawianie polega na przejechaniu bramownica (suwnicg bramowag) po szynach
prowadzacych lub dZzwigiem na kotach w obszar poza miejsce cumowania (poza obszar cumowania
wyostrzeniem dziobowym i rufowym statku).

Na potrzeby opracowania "Wptyw budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na
prawdopodobienstwo wystgpienia zanieczyszczenn $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw”
dokonano réwniez analizy ryzyka nawigacyjnego dla poszczegdlnych wariantow budowy portu
zewnetrznego.

Jako najistotniejsze zagrozenia nawigacyjne ze wzgledu na mozliwe skutki wskazano:

— kolizje miedzy statkami bedgcymi w drodze, wynikiem czego jest utrata mienia, mozliwe sg
powazne skutki dla zatég, duze opdznienia, mozliwe zanieczyszczenie srodowiska;

— kolizje statku ze statym obiektem - z nieruchomym obiektem nawigacyjnym, infrastruktura
portowg lub zacumowanym statkiem czego wynikiem jest utrata mienia, mozliwe sg powazne
skutki dla zatogi a nawet o0sdb obstugujgcych infrastrukture portowa, mozliwe jest takze
zanieczyszczenie srodowiska;

— wejscie statku na mielizne - statek styka sie z dnem morskim lub podwodng przeszkoda, czego
wynikiem moze by¢ uszkodzenie statku, a nawet wyciek paliwa i utrata tadunku. W najbardziej
newralgicznych miejscach zatrzymanie statku na mieliznie moze spowodowac wstrzymanie lub
utrudnienia ruchu innych jednostek do i z portu;

— Blackout/Breakout — niezamierzony ruch statku zwigzany z uszkodzeniem urzgdzen
nawigacyjnych/sterowniczych — badZ? zwigzany utratg/uszkodzeniem kotwicy, wleczeniem
kotwicy, zerwaniem lin cumowniczych. Potencjalnym skutkiem moze by¢ uszkodzenie
konstrukcji kadtuba na skutek wejscia na mielizne badz kolizji z innym statkiem lub obiektem
nawigacyjnym;

— wyciek niebezpiecznych tadunkéw badz paliwa - potencjalne zanieczyszczenie srodowiska lub
pozar;

— pozar/wybuch - istnieje ryzyko obrazen ciata lub strat ludzkich, zniszczenie mienia
zanieczyszczenie srodowiska.
W skutek tych zdarzern moze doj$¢ do zagrozenia zdrowia i zycia ludzi zatogi i oséb obstugujgcych
infrastrukture portowa oraz zanieczyszczenia Srodowiska, a takze utraty mienia.

Analiza ryzyka nawigacyjnego polegata na okresleniu czestosci wystepowania danego zagrozenia
nawigacyjnego oraz ocenie strat ludzkich oraz strat w majatku i srodowisku, jezeli dane zagrozenie
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wystgpi. Obie wartosci byty nastepnie mnozone przez siebie i tworzyty macierz ryzyka. Poszczegdlnym
wartosciom przypisano oceny ryzyka: bardzo mato prawdopodobne, nieznaczne, niewielkie,
umiarkowane, wysokie lub nieakceptowalne. Klasyfikacja ryzyka wskazata wielkos¢ i akceptowalnosé
ryzyka oraz okreslita, czy i kiedy wymagane sg dodatkowe srodki ograniczajgce, tak aby doprowadzic¢
ryzyko do wartosci mozliwie najnizszych. Analiza i ocena ryzyka objeta ocene ryzyka nawigacyjnego dla
maksymalnego statku pasazerskiego oraz kontenerowego w dwadch scenariuszach: bez uwzglednienia
dziatan zapobiegawczych oraz po wdrozeniu dziatan majgcych na celu obnizenie wartosci ryzyka. W
analizie uwzgledniono nastepujgce dziatania minimalizujgce ryzyko nawigacyjne:

— Nadzér na ruchem wszystkich statkdw morskich (z wytgczeniem jednostek rekreacyjnych oraz
matych jednostek) przez stacje VTS na akwenie portowym oraz akwenie podejsciowym.

— Obowigzkowy pilotaz dla okreslonych jednostek — obecnie w ZARZADZENIU NR 9 DYREKTORA
URZEDU MORSKIEGO W GDYNI Z DNIA 16 LIPCA 2018 r.

— Dostosowanie zwolnier z obowigzkowego pilotazu do nowych warunkéw nawigacyjnych —
obecnie w ZARZADZENIU NR 11 DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI Z DNIA 24 LIPCA
2018,

— Obowigzek korzystania z holownikdéw, optymalne dostosowanie liczby i typu holownikéw do
maksymalnych statkdw korzystajgcych z analizowanej inwestycji.

— Statki wchodzace do portu stosujg sie do przepiséw zwigzanych z ograniczeniem predkosci
zarowno w porcie jak i na podejsciu do portu.

— Okreslenie maksymalnych warunkéw hydro-meteorologicznych, dla ktérych mozliwe jest
bezpieczne wprowadzenie i przycumowanie jednostek maksymalnych z uwzglednieniem duzych
powierzchni nawiewu zaréwno dla statkéw pasazerskich jak i zatadowanych kontenerowcéw.

— Optymalne rozmieszczenie nowych kotwicowisk, tak by statki wychodzace z kotwicowiska nie
mogty robi¢ tego w sposéb niezamierzony a tym samym nie stanowity niebezpieczenstwa dla
statkdw znajdujacych sie na torze podejsciowym do Portu Gdynia.

— Optymalne dostosowanie liczby i Srodkéw oraz alokacji stuzb PPoz i SAR (w ramach wsparcia
portu), do nowych warunkdéw eksploatacyjnych portu.

— Optymalny, mozliwie nieingerencyjny nadzér nad ruchem jednostek rekreacyjnych, matych
statkdw (do 20m), todzi rybackich tak, by nie przeszkadzaty w bezpiecznym przejsciu statkom,
ktére mogg poruszac sie po scisle okreslonym torze podejsciowym.

Dla wariantow 1a i 1c najwieksze wartosci ryzyka dla statkdw pasazerskich wskazano dla zagrozen kolizji
zarowno z innym statkiem jak i z obiektem statym oraz pozaru. Wprowadzajgc odpowiednie $rodki
zapobiegawcze takie jak ograniczenia predkosci statkdw na podejsciu do portu, a przede wszystkim w
porcie oraz bezposredni nadzér operatoréw VTS nad ruchem statkdw na analizowanym obszarze
wykazno wyrazne obnizenie ryzyka nawigacyjnego dla tych trzech zagrozen. W wariancie rozbudowy 1a
dla statkow pasazerskich najwieksze wartosci ryzyka, po wprowadzeniu srodkow zapobiegawczych,
mozna zaobserwowac dla zagrozen zwigzanych z awarig urzgdzen nawigacyjnych (blackout/breakout)
oraz z pozarem. Dla maksymalnych kontenerowcédw oszacowano, iz najwiekszym zagrozeniem bedzie
wejscie na mielizne. Dla wariantu 1c dla statkow pasazerskich jest to kolizja ze statym obiektem oraz
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blackout/breakout, a dla maksymalnych kontenerowcdédw zagrozenia zwigzane z awarig urzadzen
nawigacyjnych (blackout/breakout).

Wariant 2 ze wzgledu na planowany ruch statkéw maksymalnych przez jedno wejscie do portu, przy
zatozonej statej dla wszystkich wariantéw czestotliwosci wejs¢ statkow maksymalnych, charakteryzuje
sie podwyzszonym ryzykiem wejs¢ statkdw na mielizne oraz kolizji ze statym obiektem. W celu obnizenia
obu zagrozen nalezatoby doktadnie okresli¢ i zoptymalizowad czestotliwosci oraz miejsca mijania sie
jednostek maksymalnych, zarowno w porcie, jak i na podejsciu do portu. W tym wariancie zaréwno dla
statkdw pasazerskich jak i kontenerowcéw najwieksze wartosci ryzyka, po wprowadzeniu $rodkow
zapobiegawczych, okreslono dla zagrozen zwigzanych =z awarig urzadzen nawigacyjnych
(blackout/breakout) oraz kolizji ze statym obiektem.

Dla wariantu 3 wartosci ryzyka nawigacyjnego oceniono na podobnym poziomie jak dla wariantu 1a.
Szeroki tor podejsciowy do Portu Zewnetrznego dla maksymalnych kontenerowcdw oraz rozgraniczenie
ruchu statkéw pasazerskich wchodzacych od strony potudniowej stanowi relatywnie bezpieczne
rozwigzanie mieszczace sie w granicach ryzyka akceptowalnego.

Etapy wariantu 1b oceniono wspdlnie. Ze wzgledu na matg liczbe wejs¢ statkdw maksymalnych do portu
oraz zatozeniu, ze ich ruch na podejsciu do portu, bedzie odbywat sie jednokierunkowo, oszacowano
bardzo mate prawdopodobienstwo takich zagrozen jak kolizje miedzy statkami i brak mozliwosci rozlewu
olejowego na skutek kolizji dwdch statkéw. Majac na wzgledzie duze radarowe sektory martwe oraz
mozliwos¢ powstawania duzych sektorow cienia radarowego nalezy jednak zwrdécic¢ szczegdlng uwage
na ruch matych jednostek komercyjnych oraz rekreacyjnych w okolicy podejécia do portu, a w
szczegblnosci w okolicy wejscia do portu. Zaleca sie, aby statki rekreacyjne nie zblizaty sie do statkow
manewrujgcych na torze podejsciowym.

Analiza wszystkich wariantow budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia, mimo iz wszystkie warianty
majg stosunkowo podobne wartosci wspdtczynnikdw ryzyka nawigacyjnego, za najbardziej bezpieczny
uznano wariant 1b i 1b Il, przy zatozeniu wykonania obu etapdéw rozbudowy, dzieki ktérym mozliwe
bytoby rozgraniczenie ruchu dwdch typéw maksymalnych jednostek — kontenerowcéw i statkéw
pasazerskich. Warianty te obrazujg najbardziej uporzgdkowany ruch statkéw maksymalnych, co
mogtoby przetozy¢ sie bezposrednio na ich bezpieczenstwo nawigacyjne na analizowanym obszarze

planowanej inwestycji.

Przywotywana analiza nie wskazata na jeszcze jedno zagrozenie, ktére moze by¢ istotne w trakcie
eksploatacji Portu. Usytuowanie jednego z pdtnocnych falochrondw, ktory jest réwnolegty do pirsu,
moze stanowi¢ zagrozenie podczas manewrowania statkiem. W zwigzki z powyzszym, zaleca sie
przeprowadzenie symulacji komputerowych odnosnie nawigacji w tym rejonie i uwzglednienie tego w
przepisach portowych odnosnie pracy holownikéw.

Rozbudowa portu, a w konsekwencji przyjmowanie i obstuga duzo wiekszej liczby jednostek ptywajgcych
powodujg, ze wzrasta poziom ryzyka zanieczyszczenia Srodowiska morskiego, zwtaszcza rozlewami
olejowymi i wyciekiem innych substancji. Analizowane warianty réznig sie pod wzgledem rozmieszczenia
i wielkosci nabrzezy planowanego portu oraz falochrondw ostonowych, a takze liczby wejs¢ do portu. Te
rdznice wptywajg na mozliwosé rozprzestrzeniania sie rozlewodw olejowych bedgcych skutkiem wycieku
i wydostania sie zanieczyszczen olejowych na morze otwarte lub do portu wewnetrznego. Analiza
niezawodnosci technicznej i ryzyka nawigacyjnego wskazata mate prawdopodobiefistwo rozlewu
olejowego na skutek awarii technicznej lub kolizji dwdch statkow. Jednakze rozlewy mogg powstac
zinnych przyczyn, w szczegdlnosci wskutek btedu ludzkiego. Nalezy do nich m.in. niezamierzony
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incydent powstania zanieczyszczenia w wyniku dziatania zatogi lub rozszczelnienie instalacji podczas
bunkrowania. Zrzuty wéwczas sg niewielkie i majg maty wptyw na Srodowisko wewnatrz portu.

W celu analizy mozliwych scenariuszy rozprzestrzeniania sie rozlewéw olejowych wykonano szereg
symulacji rozprzestrzeniania sie rozlewu olejowego dla poszczegdlnych wariantéw. W pierwszej
kolejnosci przeprowadzono symulacje dla wariantu 1b Il realizacji inwestycji z uwagi na petna
reprezentacje nabrzezy i falochronéw. Symulacje te byty wtasciwe dla rozlewdw wystepujacych przy
nabrzezu kontenerowym rowniez dla wariantu 1b, gdyz réznice pomiedzy tymi wariantami budowy nie
miaty wptywu na zachowanie sie rozlewéw po pdtnocnej stronie terminala kontenerowego. Dla
rozlewdw substancji ropopochodnej w rejonie terminala pasazerskiego zrealizowano symulacje dla obu
wariantéw zabudowy. W przypadku pozostatych wariantéw przebudowy symulacje byty realizowane
niezaleznie. Symulacje zostaty przeprowadzone dla wybranych pozycji mozliwych rozlewdw awaryjnych.
Wiekszos¢ badan symulacyjnych zostata przeprowadzona z uwzglednieniem typowych warunkéw
meteorologicznych (2 warianty kierunkow wiatréow: W/8w i SSE/11w), natomiast, aby wskaza¢ specyfike
wzajemnego rozmieszczenia elementéw  hydrotechnicznych, przeprowadzono scenariusze
uwzgledniajgce kierunki wiatréw, ktére mogty spowodowac bardziej rozlegte skutki. Przeprowadzone
badania obejmowaty tacznie ponad 130 symulacji, sposrad ktérych czes$é stanowita podstawe do analizy
i weryfikacji przyjetych zatozen. Zarejestrowane wyniki symulacji pozwolity okresli¢ trajektorie
przemieszczania sie wycieku w zadanych warunkach pogodowych oraz prognozowane miejsca i czasy
pierwszego kontaktu z brzegiem, nabrzezem lub falochronem.

Ponizej przedstawiono przyktady zarejestrowanych wynikéw symulacji dla poszczegdlnych wariantow.
Kazdej symulacji zostat nadany indywidualny kod w postaci:

TA_MSR_RSP_KSW_SPP

gdzie kolejne elementy nazwy oznaczaja: TA - wariant rozbudowy Portu Zewnetrznego; MSR - miejsce
symulowanego rozlewu; RSP - rodzaj symulowanego paliwa; KSW - kierunek symulowanego wiatru; SPP
- wariant symulowanego pola pragdéw (00 — bez pradu; 02 — pole pradu 0,2 w).
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Scenariusz nr 1A_08

i T 1A_MV1_IFO300_W_00
Name | Value | %
Amount of oil
3
\ Spilled ;goo 100%
1> . 1981
\ ) Floating ke 9%
Evaporated 16.2ke | 0.81%
Dispersed 33kg | 0.16%
Stranded 00kg | 0%
Amount of emul sion
. 2645
Float
—— / Slick
Max thick. 1.6 mm
/ Slick area rsnl.f g
{0 90546
/ Viscosity St

i\

— s hrxa)

Rysunek 122 Przyktad zarejestrowanych wynikéw symulacji dla wariantu 1a (Zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania Portu
Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobienstwo wystgpienia zanieczyszczen $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow,
Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)
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Scenariusz nr E_06

3 ETAP2 MVI_DFO SSE 02
Name | value [ %
Amount of oil
‘ I Spilled 2000kg | 100%
B : ! ! b= Floating 1407 kg | 70.30%
\ Evaporated 140 kg 699%
| — Dispersed 264 ke 13.20%
1 \ Stranded 189 ke 9 46%
i Amount of emulsion
H———h—r—te———r—T Floating 1971 kg
| mixture
( Slick
A | | Max thick. 6.7 mm
[ . = Slick area 1500 m2
Viscosity 7.5 ¢St
_’."“""‘-r"
i = o B oy

Rysunek 123 Przyktad zarejestrowanych wynikéw symulacji dla wariantu 1b (zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania Portu
Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobieristwo wystgpienia zanieczyszczen $§rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkdw,
Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)

Scenariusz nr 1C_03

A . [ pre w pr =i 1B MV1 _IFO300 SW 02
Eﬁ@gw Name | Value | %
i ol Amount of oil

N 2000
- Spilled kg 100%
h 1041
Flaating kg 52%
Evaporated 235ke | 1.18%
Dispersed 53kg 026 %
Stranded 931 kg | 46.5%
Amount of emulsion
1392
Floating kg
mixture
Slick
125
Max thick. mm
Slick area 625 m2
94917
\ Viscosity St
|
T ey T —l
“lense rrm hense e o

Rysunek 124 Przyktad zarejestrowanych wynikdéw symulacji dla wariantu 1c (Zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania Portu
Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobieristwo wystgpienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow,
Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)
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Scenariusz nr 2_01

2 MVI_IFO300 W 02

e

Name | Value | %
Amount of oil
2000
Spilled kg 100%
1224
Floating kg 612 %
Evaporated 19.2kg | 0.96 %
Dispersed 16kg 0.08 %
Stranded 756ke | 378 %
Amount of emulsion
1638
Floating kg
mixture
Slick
20.8
Max thick. mm
Slick area 560 m2
67163
Viscaosity St

Rysunek 125 Przyktad zarejestrowanych wynikéw symulacji dla wariantu 2 (Zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania Portu
Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobienstwo wystapienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow,

Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)

Scenariusz nr 3_08

. m m
! b
-
o e :u‘['
o . lulla
e (\k—\ — |
-l /A‘P—
: /
L.
s
|« sl=tmn
-+ = ‘r_\\‘\.%\
a

3 MV2 IFO300 SE 02
Name | Value | %
Amountofoil
Spilled 2000 ke 100%
96.1
Floating 1922 kg Yo
287
Evaporated | 57.4 ke %
0.78
Dispersed 15.6 ke Yo
Stranded 2000 kg 100%
Amount of emul sion
Floating 2566 kg
mixture
Slick
Max thick. | 0.4 mm
120960
Slick area m2
115406
Viscasity St

Rysunek 126 Przyktad zarejestrowanych wynikéw symulacji dla wariantu 3 (Zrédto: Wptyw budowy i funkcjonowania Portu
Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobieristwo wystapienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw,

Akademia Morska w Szczecinie, 2020 r.)
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Analiza rozlewow olejowych nie data mozliwosci wskazania optymalnego rozwigzania wariantu Portu.
W kazdym z wariantéw wystepuje prawdopodobienstwo wydostania sie plamy olejowej na akwen
otwarty. Mozna jedynie stwierdzi¢, ze im mniej drég wejscia do portu tym lepiej, poniewaz jest mniejsze
prawdopodobienistwo wydostania sie rozlewu olejowego na zewnatrz.

Analiza rozlewdw wykazata, iz w kazdym z wariantow:

— prawdopodobienstwo wyptyniecia plamy olejowej gtéwkami wejsciowymi na tor wodny jest
rowne prawdopodobienstwu wystgpienia kierunku wiatru powodujgcego taki skutek,

— prawdopodobienstwo wyptyniecia plamy olejowe] gtéwkami obecnego (starego) Portu, jest
rowne prawdopodobienstwu wystgpienia kierunku wiatru powodujgcego taki skutek,

— jedynie wariant 2 uniemozliwia wptyniecie plamy olejowej na tor podejsciowy do Portu
Wojennego,

— metodg przeciwdziatania rozlewom olejowym, bedgacych nastepstwem bunkrowania statkow,
bedzie ustawianie ptywajacych zapér przeciwrozlewowych (przeciwolejowych) wzdtuz statku
przez dostawce paliwa lub na zlecenie dostawcy przez inng stuzbe (port lub straz pozarna ),

— skuteczne zwalczanie rozlewdéw olejowych bedzie mozliwe po wyposazeniu portu w system
automatycznego monitoringu takich zdarzen,

— nalezy zapewni¢ funkcjonowanie jednostki ptywajacej rozstawiajgcej ptywajgce zapory
przeciwrozlewowe (przeciwolejowe),

— sugeruje sie zaprojektowanie statych mocowan dla zapdr lub ewentualnie postawienie
mocowan dla zapdr (w postaci ptaw lub staw). Miejsca te bedg mogty byé wykorzystane do
ewentualnego zastosowania zapory w przypadku koniecznos$ci separacji zanieczyszczen, ktére
pojawiatyby sie w danej czesci portu.

Ponizszy rysunek przedstawia ogdlny plan rozlokowania zapor dla wariantu 1b. Zapory a) oraz b) chronig
istniejgcg czes¢ portu. Zapora c) izoluje basen wewnetrzny. Zapora e) taczy terminal z pétnocnym
odcinkiem falochronu i w zaleznosci od miejsca Zrédta rozlewu moze byé umieszczona w dowolnym
punkcie terminalu i postuzy¢ do ograniczenia rozprzestrzenienia sie zanieczyszczen. Zapora f) separuje
akwen od podejscia potozonego po pdtnocnej stronie. Zapora g) zamyka wejscie zewnetrzne. Przyktad
zastosowania zapory wokdt jednostki przedstawiono za pomoca d). Zamkniecie portu od strony
potudniowej oznaczono zielong linig i literg h). W tym miejscu sugeruje sie postawienie mocowan dla
zapor. Bedg one mogly by¢ wykorzystane do ewentualnego zastosowania zapory w przypadku
koniecznosci separacji zanieczyszczen, ktore pojawiatyby sie w tej czesci portu.
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Rysunek 127 Ogdlny plan rozmieszczenia zapér przeciwrozlewowych (opracowanie wiasne na podstawie ,Wptyw budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobieristwo wystapienia zanieczyszczer $rodowiska naturalnego,
awarii i ich skutkéw, Akademia Morska w Szczecinie, 2020r. )

Analiza niezawodnosci technicznej oraz analiza ryzyka nawigacyjnego pomimo niewielkich réznic w
ocenach umozliwity poréwnanie badanych wariantéw Portu. Tabela ponizej przedstawia podsumowanie
wartosci zawodnosci technicznej statkdbw manewrujgcych na torze pdtnocnym i potudniowym.
Najwyzsze sumaryczne wartosci dla toru pétnocnego obliczono dla wariantu 3 za$ najmniejsze dla 1b
i 1b Il. Dla toru potudniowego najwieksze prawdopodobienstwo awarii statku odnotowano dla wariantu
lc. W kolumnie Suma zostat pokazany petny obraz analizy prawdopodobienstwa awarii statku
i wystgpienia jej skutkow jakimi sg kolizja z nabrzezem lub wejscie statku na mielizne. Wartos$ci wskazujg,
iz najbezpieczniejszym wariantem jest wariant 1b etap |I. Réwniez analiza ryzyka nawigacyjnego jako
najbardziej korzystny wskazata wariant 1b (analiza wykonana dla dwdch etapdw tacznie). Analiza

rozlewdw olejowych nie daje mozliwosci wskazania optymalnego rozwigzania wariantu Portu.

Tabela 148 Sumaryczne wartosci zawodnosci technicznej statku (prawdopodobienstwo awarii statku)

Wariant Tor pétnocny Tor potudniowy Suma

la 1,95383E-05 2,65451E-08 1,95649E-05
1b 1,11332E-05 2,91676E-08 1,11624E-05
1b 1l 1,11332E-05 3,03245E-08 1,11636E-05
1c 1,11735E-05 4,32054E-08 1,12167E-05
2 2,00043E-05 0 2,00043E-05
3 2,40064E-05 2,11086E-08 2,40275E-05
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Etap eksploatacji — obszar lgdowy

Zgodnie z opracowaniem Akademii Morskiej w Szczecinie, na lgdowej czesci Portu dojsé¢ moze do
wystgpienia zdarzen niebezpiecznych w obrebie nabrzezy portowych, terminali i placéw sktadowych, a
takze na skutek dziatania systemu transportu wewnetrznego i zewnetrznego. Procesy jakie sie odbywaja
w tych obszarach determinujg mozliwos¢ powstania konkretnych zagrozen.

Na obszarze terminalu kontenerowego zlokalizowanego w planowanym Porcie Zewnetrznym
zidentyfikowano mozliwos¢ wystgpienia kilkudziesieciu rodzajéw zdarzen niebezpiecznych na czesci
ladowej portu, ktére mogg wystgpi¢ w procesie zatadunku z podziatem na: podsystem przetadunku na
nabrzezu, podsystem wewnetrznego przewozu konteneréw, podsystem sktadowania konteneréw oraz
podsystem zatadunku kontenerdw na samochody lub pociggi. W opracowaniu "Wptyw budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobiefistwo wystgpienia zanieczyszczen
srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow” przedstawiono klasyfikacje ryzyka wybranych zdarzen
niebezpiecznych mogacych wystgpi¢ na obszarze terminala kontenerowego. Okreslono nastepujgce
klasy ryzyka:

A —bardzo mate

B — mate
C—Srednie
D —duze

E — bardzo duze

W zestawieniu wybranych zdarzen niebezpiecznych w odniesieniu do transportu pasazeréw do statku
wskazano trzy zdarzenia: upadek cztowiek podczas wejscia/zejscia ze statku, kolizja, wypadek
autobuséw dowozgcych osoby na statek oraz najechanie na pieszego przez pojazd w obszarze parkingu.
Dla wszystkich okreslono poziom ryzyka jako B — czyli maty poziom ryzyka, a prawdopodobienstwo ich
wystgpienia okreslono jako rzadkie bgdZ okazjonalne.

Dla procesu przetadunku kontenerdw z i na statek okreslono 19 zdarzen, z ktorych 17 otrzymato klase
ryzyka A lub B, czyli poziom ryzyka dla tych zdarzen jest bardzo maty badZ maty. Dwa zdarzenia zostaty
zaklasyfikowane do klasy C, czyli poziom ryzyka jest $redni. Sg to: ztamania haka (Spreader) oraz wyciek,
emisja niebezpiecznych materiatdéw z kontenera. Prawdopodobiefstwo wystgpienia tych zdarzen jest
okazjonalne.

W procesie transportowym na terminalu kontenerowym okreslono 13 zdarzen niebezpiecznych
powodowanych przez zachowania cztowieka i zagrozenia naturalne i ryzyka ich wystgpienia, z czego dwa
zaklasyfikowano do grupy C oraz D. Sredni poziom ryzyka C okreélono dla wystapienia wysokich fal i
przyptywow, prawdopodobiedstwo wystgpienia takiego zdarzenia jest okazjonalne. Duzy poziom ryzyka
D przypisano dla wystgpienia silnego wiatru, a jego wystgpienia okreslono jako prawdopodobne.

W procesie przewozu kontenerdow na place sktadowe dla czterech sposrdd 17 zdarzen poziom ryzyka
okreslono jako $redni, a ich wystgpienie moze by¢ okazjonalne lub rzadkie. Sg to nastepujace zdarzenia:
uderzenie osoby przez RTG, kolizja pomiedzy RMG a ciggnikiem siodtowym, uderzenie osoby przez RMG
oraz poruszanie sie ciggnika portowego (AVG) po nieprawidtowej trajektorii.

Na placach sktadowych konteneréw moze dojs¢ do zdarzenia niebezpiecznego o $rednio poziomie
ryzyka, jest to pozar oleju, innych substancji tatwopalnych.
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Transport drogowy i kolejowy
Transport kolejowy

Szacuje sie, iz w przypadku Portu Zewnetrznego przy przewidywanej liczbie 12000 pociggdw na rok,
moze dojs¢ do 3-4 wypadkdw w ciggu roku. Jednakze nalezy wzigé pod uwage, ze projektowana
infrastruktura kolejowa terminala kontenerowego bedzie nowoczesna i wyposazona w nowoczesne
urzadzenia zabezpieczenia i urzgdzenia kontrolne. Zupetnie inaczej, niz ma to miejsce na zdecydowane]
wiekszosci bocznic kolejowych w kraju, co moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby wypadkéw
kolejowych.

Transport drogowy

Poréwnanie wariantéw tras dojazdowych do Portu Zewnetrznego dokonano pod katem przewidywanej
liczby zdarzen niebezpiecznych, liczby ofiar Smiertelnych i oséb rannych oraz kosztéw wypadkdéw
rocznie. Tabela ponizej przedstawia zestawienie tych wartos$ci. Poréwnanie tych wartosci wskazuje, iz
najbezpieczniejszym wariantem budowy pofaczenia drogowego jest wariant |l poprowadzony po
wydzielonej drodze prowadzonej czesciowo na estakadzie — ul. Nowa Polska.

Tabela 149 Poréwnanie wariantéw potaczenia drogowego liczby zdarzen niebezpiecznych, liczby ofiar $miertelnych i oséb
rannych oraz kosztéw wypadkdw dla roku

. Liczba zdarzen . . i
Wariant . . Liczba ofiar Koszt wypadkow
niebezpiecznych
WI 16-34 2-4 1,7-12 min zt
WII 6—-13 1-2 0,5—4 min zt
WIII 10-19 1-3 1,5-6,4 min zt

Na obszarze lgdowej czesci portu do powaznej awarii moze dojs¢ takze na skutek kolizji w transporcie
kolejowym oraz drogowym.

Skutki awarii w transporcie kolejowym

Woyciek tadunku z kontenera typu ,tank”

Do wycieku substancji niebezpiecznej z kontenera typu tank w transporcie kolejowym moze dojsé¢ w
sytuacji gdy nastgpi uszkodzenie poszycia zbiornika lub uszkodzenia zaworu na skutek zderzenia lub
wykolejenia. Réwniez inng mozliwg sytuacja jest gwattowne uwolnienie substancji powstate w wyniku
niekontrolowanego ogrzewania zbiornika bedgce konsekwencjg efektu domina. Scenariusz taki jest
mozliwy w przypadku zatozenia dwdch sytuacji: wykolejenia lub zderzenia i dostarczenia energii w
wyniku pozaru innej substancji lub obiektu, wzglednie dostarczenia bodZca energetycznego z innego
Zrédta.

Bez pozaru

Scenariusze bez pozaru dotyczg przede wszystkim substancji niepalnych o charakterze toksycznym. W
celu oceny skutkéw wycieku tadunku nalezy przeanalizowac substancje o jak najwiekszym dziataniu
toksycznym i wykazujgca wtasciwosci palne. Dlatego, do analiz przyjeto substancje disiarczek wegla CS;
i okreslono dla niego mozliwe rozmiary pola rozlewowego rozpatrzone dla trzech temperatur powietrza
-12.6 °C, 10 °C, 34 °C. Przyjeto nastepujgce zatozenia: nadci$nienie w zbiorniku wypetnionym
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disiarczkiem wegla rzedu 1*10° Pa i czas reakcji niezbedny do powstrzymania wycieku rzedu 30 s,
uwolniona w ten sposéb substancja zajmuje objetos¢ V = 185 [I/h] x 0.5/60 [h] = 1.5 |, srednice otworu
z ktorego uwalniana jest substancja ma 75 mm i szorstko$¢ podtoza 5 mm. Przy tak niewielkiej objetosci
uwalnianej substancji promien pola oscyluje w okolicach 0.3 m bez wzgledu na warunki atmosferyczne.
Wieksze obszary zagrozenia powstajg, gdy dojedzie do procesu dyspersji. Strefa odpowiadajgca NDS
(najwyzszemu dopuszczalnemu stezeniu) — 4 ppm dla disiarczku wegla moze zajmowac w zaleznosci od
warunkow atmosferycznych i szorstkosci podtoza do 199 m dla najwyzszej z analizowanych temperatur
34 °C. Oznacza to, ze prawie wszystkie osoby znajdujace sie w tej strefie wystawione na dziatanie
disiarczku wegla sg narazone na dziatania niepozadane i dopiero przebywanie poza opisang strefg, nie
spowoduje uszczerbkdw zdrowotnych.

Dane otrzymane przyjmujg bardzo duze wartosci jednakze nalezy pamietaé, ze dotyczg one matych
stezen substancji i duzych nadcisnien.

Pozar

Kolizja w transporcie kolejowym moze pociggac za sobg konsekwencje w postaci pozaru. Tego typu
scenariusz moze zaistnie¢ w wyniku uszkodzenia zaworu w cysternie i wycieku trujgcej substancji na
zewnatrz zbiornika. Jesli w tym samym czasie w otoczeniu znajdzie sie zrédto ciepta w postaci
nagrzanego elementu, woéwczas mozna liczy¢ sie z katastrofalnymi skutkami pozaru. W przypadku
wycieku disiarczku wegla w chwili gdy dochodzi do kontaktu z innymi substancjami takimi jak cynk -
powstaje niebezpieczernstwo w postaci reakcji egzoenergetycznej, w wyniku ktdrej moze dojs¢ do
zaptonu disiarczku wegla. Tego typu pozar powoduje bardzo wysokg emisje promieniowania cieplnego
przez ptomien. Dla gestosci strumienia promieniowania rzedu 4 kW/m? mozna przyjac praktycznie
zerowy poziom ofiar $miertelnych, jednakze warto$¢ 12.5 kW/m? wigze sie z duzym
prawdopodobienstwem uszkodzenia ciata oraz 1% zgondéw po ekspozycji ciata przez 60 s. Wartos¢ 37.5
kW/m2 wiaze sie z uszkodzeniem sprzetu technicznego i 1% zgondw w ciggu 10-ciu sekund ekspozycji.
W analizie wyznaczono zasiegi stref niebezpiecznych dla gestosci promieniowania o wartosci 4, 12.5,
37.5 kW/m?. W zaleznosci od temperatury, ci$nienia oraz predkosci wiatru strefy te majg promien
odpowiednio: dla 4 kW/m? — maksymalnie 106 m, dla 12.5 kW/m? — 84 m, dla 37.5 kW/m?—70 m.

Uszkodzenie kontenera z tadunkiem

W analizie zatozono, ze kontener zawiera 100 beczek dwustulitrowych i w wyniku upadku zostaty
uszkodzone wszystkie beczki. Wéwczas substancja uwalniana zajmuje objeto$¢ V = 20 m3. Zatozono, ze
powierzchnia, na ktérej dochodzi do rozlewu to beton znajdujgcy sie na nabrzezu o temperaturze
otoczenia. Rozpatrywane sg trzy przypadki temperatur powietrza: - 12.6 °C, 10 °C, 34 °C.

Pozar

W przypadku zaptonu substancji niebezpiecznej nalezy rozwazyé obszary na ktérych osiggane s3
poszczegdlne poziomy gestosci strumienia promieniowania cieplnego. Dla gestosci strumienia
promieniowania rzedu 4 kW/m? mozna przyjaé praktycznie zerowy poziom ofiar $miertelnych, jednakze
warto$¢ 12.5 kW/m? wiaze sie z duzym prawdopodobiefstwem uszkodzenia ciata oraz 1% zgondw po
ekspozycji ciata przez 60 s. Warto$é¢ 37.5 kW/m? wigze sie z uszkodzeniem sprzetu technicznego i 1%
zgonow w ciggu 10-ciu sekund ekspozycji. Analiza wskazata zasiegi stref niebezpiecznych dla zadanych
gestosci strumienia promieniowania cieplnego 4, 12.5, 37.5 kW/m?. W zaleznosci od temperatury,
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ci$nienia oraz predkosci wiatru strefy te wynoszg odpowiednio: dla 4 kW/m? — maksymalnie 53 m, dla
12.5 kW/m?—=38 m, dla 37.5 kW/m?—12 m.

Wybuch

Disiarczek wegla w potgczeniu z powietrzem, tlenem lub ewentualnie chlorem tworzy mieszaniny
wybuchowe. Do analizy przyjeto 20 m? disiarczku, substancja ta ma kontakt z powietrzem. Tworzenie
mieszaniny par disiarczku z powietrzem o charakterze wybuchowym jest mozliwe ze wzgledu na bardzo
niskg dolng granice wybuchowosci disiarczku wegla. W przypadku wybuchu nalezy wzigé pod uwage
fakt, iz nieodtgcznym zjawiskiem towarzyszacym jest intensywny przyrost cisnienia czesto potgczony z
emisjg ciepta do otoczenia. Jednym z istotnych parametréw opisujgcych skutki wybuchu na konstrukcje
budowlane i zdrowie cztowieka jest nadcisnienie generowane podczas tego procesu. Analiza
przedstawia zasiegi stref niebezpiecznych przypisane do odpowiednich nadci$nieri: 2*10° Pa, 1.4*10°Pa
i 2.1*10% Pa. Wartosci nadci$nien rzedu 2*103 Pa oznaczaja jeszcze bezpieczng wartosé dla konstrukgji
budynku, jednak nalezy juz liczy¢ sie z urazami na ciele, gdyz juz od wartosci 1.4*10°% Pa pojawiajg sie
uszkodzenia ciata, powstate w wyniku peknietych szyb. W przypadku omawianego nadcisnienia nalezy
sie liczy¢ z powyzszymi konsekwencjami w promieniu do okoto 246 m. Wystgpienie nadcisnienia rzedu
1.4*10% Pa moze skutkowaé cze$ciowym zawaleniem sie $cian i dachéw budynkdw, a w odniesieniu do
zdrowia ludzkiego nalezy spodziewac sie pekania bebenkéw usznych w mniej niz 1 procencie
przypadkéw. Z podobnymi skutkami nalezy liczy¢ sie w promieniu do 180 m. Nadci$nienie 2.1*10* Pa
jest jednoznaczne z niewielkimi uszkodzeniami ciezkich maszyn i urzgdzen o masie do 1.5 t. Taka wartos¢
nadcisnienia pocigga za sobg znieksztatcenie i wyrwanie z posadowien konstrukcji stalowych, a w
odniesieniu do zdrowia ludzkiego nalezy spodziewaé sie pekania bebenkdédw usznych w 10-ciu
procentach. Tego typu skutki mogg wystgpi¢ na obszarze do 178 m.

Skutki awarii w transporcie drogowym

Wyciek tadunku z autocysterny

Do wycieku z autocysterny moze dojs¢ w wyniku utraty panowania nad pojazdem przez osobe kierujaca.
Taki scenariusz tworzy mozliwos¢ przewrdcenia sie autocysterny i uszkodzenia zaworéw.

Bez pozaru

Najgrozniejszym skutkiem wycieku tadunku z autocysterny bez pozaru jest powstanie obszaru
dyspersyjnego — jego rozmiary sg uzaleznione od rodzaju substancji uwolnionej i stezenia, ktére nie
powoduje juz ubytku w zdrowiu ludzi. Do analizy przyjeto disiarczek wegla jako substancje toksycznyg i
wybuchowg i okreslono dla niego mozliwe rozmiary pola rozlewowego rozpatrzone dla trzech
temperatur powietrza: - 12.6 °C, 10 °C, 34 °C. Przyjeto nastepujgce zatozenia: cysterna samochodowa
ma pojemnos$¢ 30 m3. Dodatkowo ci$nienie robocze panujace wewnatrz takiej cysterny wynosi 108 Pa.
Zaktadamy ze cysterna wypetniona jest w 80%. Wdwczas substancja zajmuje objetosé V = 24 m3, a
pozostata czes¢ cysterny wypetniona jest azotem. Maksymalny promien powstatego pola rozlewowego
ksztattuje sie w granicach 10 m niezaleznie od predkosci wiatru, stabilnosci atmosferycznej wg
klasyfikacji Pasquilla, temperatury otoczenia i sktadu chemicznego mieszaniny. Wieksze obszary
zagrozenia powstajg, gdy dojedzie do procesu dyspersji. Strefa odpowiadajgca NDS (najwyzszego
dopuszczalnego stezenia) — 4 ppm dla disiarczku wegla moze zajmowacé w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych i szorstkosci podtoza do 150 m dla najwyzszej z analizowanych temperatur 34 °C.
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Pozar

Taki scenariusz jest mozliwy w chwili, gdy dojdzie do przewrdcenia cysterny, nastepnie wycieku
przewozonej substancji, a w dalszej kolejnosci pozaru ciggnika siodtowego. Tego typu awaria réwniez
powoduje emisje promieniowania cieplnego przez ptomien. Dla gestosci strumienia promieniowania
rzedu 4 kW/m? mozna przyjgé praktycznie zerowy poziom ofiar $miertelnych, jednakze wartos¢
12.5 kW/m? wigze sie z duzym prawdopodobieristwem uszkodzenia ciata oraz 1% zgondw po ekspozycji
ciata przez 60 s. Wartoé¢ 37.5 kW/m? wigze sie z uszkodzeniem sprzetu technicznego i 1% zgondw w
ciggu 10-ciu sekund ekspozycji. W analizie wyznaczono zasiegi stref niebezpiecznych dla gestosci
promieniowania o wartosci 4, 12.5, 37.5 kW/m?. W zaleznosci od temperatury, ci$nienia oraz predkosci
wiatru strefy te wynosza odpowiednio: dla 4 kW/m? — maksymalnie 52 m, dla 12.5 kW/m? —38 m, dla
37.5 kW/m?—12 m.

Uszkodzenie kontenera z tadunkiem

Analize przeprowadzono dla uniwersalnego kontenera zbiornikowego, stuzgcego do przewozenia
tadunku ptynnego. W celu unikniecia falowania cieczy w nim zawartej zbiornik wypetniony jest w 80%
ciecza — oznacza to ze fgczna objetosc disiarczku wegla wynosi 16 m3. Cisnienie azotu wynosi 10° Pa.

Pozar

Pozar w tym zdarzeniu powoduje emisje promieniowania cieplnego przez ptomien. Dla gestosci
strumienia promieniowania rzedu 4 kW/m? mozna przyja¢ praktycznie zerowy poziom ofiar
$miertelnych, jednakze warto$¢ 12.5 kW/m? wigze sie z duzym prawdopodobiefistwem uszkodzenia
ciata oraz 1% zgondw po ekspozycji ciata przez 60 s. Warto$¢ 37.5 kW/m? wigze sie z uszkodzeniem
sprzetu technicznego i 1% zgondw w ciggu 10-ciu sekund ekspozycji. Analiza wskazata zasiegi stref
niebezpiecznych dla zadanych gestosci strumienia promieniowania cieplnego 4, 12.5, 37.5 kW/m?2. W
zaleznosci od temperatury, ci$nienia oraz predkosci wiatru strefy te wynoszg odpowiednio: dla 4 kW/m?
— maksymalnie 53 m, dla 12.5 kW/m?—38 m, dla 37.5 kW/m? — 12 m.

Wybuch

Wybuch jest zjawiskiem, w ktérym nalezy wzig¢ pod uwage intensywny przyrost ci$nienia czesto
pofaczony z emisjg ciepta do otoczenia. W przypadku disiarczku wegla przewozonego w kontenerze
zbiornikowym 20-stopowym jesli dojdzie do kontaktu z tlenkiem zelaza (lll) lub zelazem (w tym stali), w
wyniku wycieku CS2 na zardzewiatg powierzchnie stalowg moze doj$¢ do wybuchu. Jednym z istotnych
parametrow opisujgcych skutki wybuchu, catej zawartosci zbiornika, w odniesieniu do konstrkcji
budowlanych i zdrowia cztowieka jest nadci$nienie, generowane podczas tego procesu. Analiza
przedstawia zasiegi stref niebezpiecznych przypisane do odpowiednich nadci$nien: 2*10° Pa, 1.4*10°
Pa i 2.1*10* Pa. Wartosci nadciénieri rzedu 2*10% Pa oznaczajg jeszcze bezpieczng warto$é dla
konstrukcji budynku, jednak nalezy juz liczy¢ sie z urazami na ciele, gdyz juz od wartosci 1.4*10° Pa
pojawiajg sie uszkodzenia ciata powstate w wyniku peknietych szyb. W przypadku omawianego
nadcisnienia, nalezy sie liczy¢ z powyzszymi konsekwencjami w promieniu do okoto 236 m. Wystgpienie
nadcisnienia rzedu 1.4*10* Pa wigze sie z mozliwoscig czesciowego zawalenia sie $cian i dachdéw
budynkdw, a w odniesieniu do zdrowia ludzkiego nalezy spodziewac sie pekania bebenkdéw usznych w
mniej niz 1 procencie przypadkdéw. Z podobnymi skutkami nalezy liczy¢ sie w promieniu do 178 m.
Nadci$nienie 2.1*10* Pa jest jednoznaczne z niewielkimi uszkodzeniami ciezkich maszyn i urzadzer o
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masie do 1.5 t, oraz z ze znieksztatceniem i wyrwaniem z posadowien konstrukcji stalowych, a w
odniesieniu do zdrowia ludzkiego nalezy spodziewaé sie pekania bebenkéw usznych w 10-ciu
procentach. Tego typu skutki mogg wystgpi¢ na obszarze do 176 m.

Analiza prawdopodobienstwa wystgpienia awarii na obszarze lgdowym portu objeta analize
prawdopodobienistwa i skutkdow zdarzen niebezpiecznych na nabrzezach, terminalach i placach
sktadowych, ktére mogg wystgpi¢ w procesie zatadunku w podsystemach wewnetrznych: przetadunku
na nabrzezach, wewnetrznego przewozu kontenerdw, sktadowania konteneréw oraz zatadunku na
pojazdy. Wykazano $redni badz duzy poziom ryzyka dla zdarzen takich jak: ztamania haka (Spreader)
oraz wyciek z kontenera w procesie przetadunku kontenerdw z i na statek, wystgpienie silnego wiatru i
wysokich fal oraz przyptywu, pozar oleju lub innych substancji tatwopalnych, a takze zdarzen w procesie
przewozu konteneréw na place sktadowe takich jak: kolizja pomiedzy RMG a ciggnikiem siodtowym,
uderzenie osoby przez RTG lub RMG, oraz poruszanie sie ciggnika portowego (AVG) po nieprawidtowe]
trajektorii. Ponadto oszacowano przewidywang liczbe zdarzen niebezpiecznych oraz kosztow
wypadkdw rocznie w transporcie drogowym. Wykazano najmniejszg liczbe wypadkow drogowych dla
warianty Il. Wyodrebniono réwniez skutki kolizji w transporcie kolejowym i drogowym, w tym wyciek
tadunku oraz pozar.

Srodki niezbedne do zabezpieczenia Portu na wypadek wystapienia awarii

Obecnie w Porcie Gdynia dziata Portowa Straz Pozarna zajmujaca sie likwidacjg pozaréw, ograniczaniem
rozprzestrzeniania rozlewow na akwenach, ratownictwem technicznym. W razie koniecznosci
wspofpracuje ona z innymi jednostkami Krajowego Systemu Gasniczo-Ratowniczego. Istniejgce sity i
srodki Portowej Strazy Pozarnej sg w stanie pokry¢ potrzeby na terenie dotychczasowego obszaru portu.
Nie bedg one jednak wystarczajace dla jednoczesnego zapewnienia ochrony w znacznie powiekszonym
obszarze obejmujgcym Port Zewnetrzny. Dlatego potrzebne bedzie wyposazenie stuzby w odpowiedni
samochdd ratowniczo-gasniczy oraz $rodki gasnicze. Zalecane jest takze zwiekszenie mozliwosci
gasniczych od strony wody, w postaci jednostki ptywajgcej bedgcej w stanie prowadzi¢ dziatania w
zakresie gaszenia pozaréw i zabezpieczania tadunkéw niebezpiecznych. W zakresie ograniczenia
skutkow rozlewdw najistotniejszym dziataniem jest zatrzymanie rozlewu zaréwno na wodzie i lgdzie oraz
uszczelnienie kanatéw i instalacji deszczowych. Drugim elementem sg urzgdzania i systemy zbierajace.
Na potrzeby Portu Zewnetrznego szacuje sie koniecznos¢ doposazenia w materiaty oraz urzadzenia
zapewniajgce odseparowanie poszczegdlnych czesci oraz wejsé na akwen oraz umozliwiajgce efektywne
zbieranie substancji z powierzchni wody lub lgdu.

W  opracowaniu “Wptyw budowy i funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na
prawdopodobiedstwo wystgpienia zanieczyszczen $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw”
wskazano dziatania minimalizujgce ryzyko wystgpienia awarii, ktére zostaty przedstawione w rozdziale
13 niniejszego Raportu.

Etap likwidac;ji

Ze wzgledu na ogromne koszty ekonomiczne oraz srodowiskowe likwidacja catego przedsiewziecia jest
bardzo mato prawdopodobna. Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A. nie zaktada takiego scenariusza w
dajacej sie przewidzie¢ perspektywie czasu. W przypadku zaprzestania dziatalnosci portu mozliwa jest
zmiana zagospodarowania wybudowanego pirsu. Taka zmiana mogtaby wigzac sie z koniecznosciag
przeprowadzania prac rozbiérkowych elementdow na powierzchni pirsu oraz prac zwigzanych z nowym
zagospodarowaniem terenu. W przypadku prowadzenia takich prac moze doj$¢ do powaznej awarii na
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skutek wypadkdéw i zdarzen w czasie prac rozbiérkowych oraz budowlanych, w ktérych biorg udziat
pojazdy przewozgce substancje niebezpieczne, a ktére mogg spowodowaé m.in.: skazenie powietrza,
wdd, gleb oraz pozary, a takze na skutek niewtasciwego lub niedostatecznego zabezpieczenia robot
budowlanych. Teren prowadzenia prac rozbiérkowych i budowlanych, powinien byé wydzielony i
wyraznie oznakowany, a w miejscach niebezpiecznych nalezy umiesci¢ znaki informujgce o rodzaju
zagrozenia, a wszelkie urzadzenia zabezpieczajgce i socjalne znajdujace sie na placu budowy oraz sprzet
i odziez ochronna osodb zatrudnionych na budowie bedzie nalezycie utrzymana.
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11. ANALIZA MOZLIWOSCI KUMULOWANIA SIE ODDZIAtYWAN

Zgodnie z informacjami pozyskanymi od Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia na obszarze portu do roku

2023 planuje sie realizacje ponizszych przedsiewzie¢ inwestycyjnych:

1.

Pogtebienie toru podejsciowego i akwendéw wewnetrznych Portu Gdynia — Etap | i Ill oraz
Przebudowa Nabrzezy w Porcie Gdynia —etap Il i I, w ktérego ramach wykonane zostanie:

przebudowa obrotnicy nr 2 z przebudowg Nabrzeza Goscinnego Zadanie 1 Etap |,

—  pogtebienie akwendéw wewnetrznych Portu Gdynia — Zadanie 1 Etap ll,

przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Zadanie 2 Etap Il Nabrzeze Indyjskie,

—  przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Zadanie 2 Etap lll Nabrzeze Helskie;

Budowa Publicznego Terminalu Promowego w Porcie Gdynia;
Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia;
Budowa Infrastruktury Intermodalnej na terenie centrum logistycznego portu Gdynia:

— budowa drogi technologicznej tgczacej ul. Logistyczng ul. Kontenerows,

— budowa terminalu intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego,

— budowa placéw manewrowo-sktadowych na terenie Centrum Logistycznego;
Budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekdw sanitarnych ze statkédw w Porcie Gdynia;
Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — Etap IV:

— przebudowa Nabrzeza Dunskiego,

— przebudowa ramp Ro-Ro wraz z zalgdowieniem Nabrzeza Czeskiego,

— zalgdowienie basenu Il, etap | (nabrzeze Remontowe).

Przewiduje sie, ze wszystkie powyzsze dziatania skoriczg sie do 2023 roku.

Ponadto, zgodnie z informacjami z bazy danych 00$?? oraz z wydziatu ochrony $rodowiska miasta Gdynia,

w sgsiedztwie przedmiotowego przedsiewziecia planowane sg nastepujgce inwestycje dla ktérych

prowadzona jest procedura lub zostata wydana decyzja srodowiskowa:

Budowa garazu dla pojazddw specjalistycznych, Gdynia ul. Rotterdamska 7a

Budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Puckiej nad torami kolejowymi stacji Gdynia Port wraz
z likwidacjg dwdch przejazdéw kolejowo — drogowych w ul. Puckie;.

»,Budowa ulicy Nowej Weglowej i tunelu pod torami kolejowymi do ulicy Morskiej w Gdyni wraz
z przebudowg istniejgcego uktadu komunikacyjnego”.

W analizie kumulowania sie oddziatywan na etapie realizacji inwestycji nalezy wzig¢ rowniez pod uwage

planowang tzw. Droge Czerowng, stanowigca element ,ostatniej mili” dostepu drogowego do Portu
Gdynia. W dniu 26.11. 2020 r. Gmina Miasta Gdyni oraz Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. podpisaty

22hazaoos.gdos.gov.pl
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uzgodnienia dot. przebiegu Drogi Czerownej jako elementu ostatniej mili dostepu drogowego do Portu
Gdynia i granicy Panstwa, wskazujac, ze Droga Czerwona jest niezbedna dla zapewnienia dostepu do
Portu w Gdyni , a takze usprawnienia dostepnosci komunikacyjnej Miasta gdyni i Wojewddztwa
Pomorskiego. Na obszarez administracyjnym Miasta Gdynia uzgodniono lokalizacje przysztej drogi
krajowej (Drogi Czerwonej) na odcinku: Korekta obwodnicy Trdjmiasta; ,Wezet Morska”; Wezet
Zespolony Dolina Logistyczna”; ,Wezet Kwiatkowskiego”; ,, Wezet Ofiar Grudnia 70’”; ,, Wezet Terminal
Promowy”; ,Wezet Port Zewnetrzny”.

n-)i-*

Rysunek 128 Uzgodniony przebieg Drogi Czerwonej (zrédto: uzgodnienie pomiedzy Gmina Miasto Gdynia i Zarzadem
Morskiego Portu Gdynia S.A.)

KUMULOWANIE SIE ODDZIAtYWAN NA ETAPIE REALIZACII

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze w pierwszej kolejnosci planuje sie prace pogtebieniowe oraz regulacyjne
prowadzone na obszarze wodnym, a tym samym nie powinny one powodowac¢, kumulowania sie
oddziatywan z realizacjg przedsiewzie¢ realizowanych na terenie lgdu. W dalszej kolejnosci planuje sie
prace budowlane na obszarze zalgdowionym i terenach portowych,a do tego czasu wiekszosé
z wymienionych wyzej inwestycji powinna juz sie zakoriczy¢.

Biorgc pod uwage termin planowanych prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia oraz terminy prac
zwigzanych z realizacjg przedsiewzieé, na ktére zostata wydana decyzja Srodowiskowa lub dla ktérych
procedura jest jeszcze w toku, nie przewiduje sie powstania kumulacji oddziatywan na etapie realizacji
przedsiewziecia.

Jedynie w przypadku realizacji kornicowego odcinka (przy Porcie) tzw. Drogi Czerownej moze doj$¢ do
znaczgcych utrudnien komunikacyjnych zwigzanych, z jednej strony ze wzmozonym ruchem pojazddw
ciezarowych dostarczajgcych materiaty budowlane na potrzeby realizacji niniejszego przedsiewziecia
oraz utrudnien wynikajacych z przebudowa uktadu drogowego przy wjezdzie na tereny portowe. Z tego
wzgledu zaleca sie konsultacje z Miastem Gdynia w celu ustalenia harmonogramu prac przy budowie
Drogi Czerownej i budowie Portu Zewnetrznego, tak by w jak najmniejszym stopniu stwarzac
utrudnienia w ruchu w tej czesci Gdyni.
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KUMULOWANIE SIE ODDZIAtYWAN NA ETAPIE EKSPLOATACI

Planowana budowa Portu Zewnetrznego na etapie eksploatacji moze powodowaé¢ kumulowanie sie
oddziatywan z istniejgcymi lub planowanymi inwestycjami potozonymi w obszarze basenu Il, Il i IV tzn.,
istniejgcego terminalu masowego oraz budowanego terminalu promowego. Szczegétowa analiza
kumulowania sie hatasu z terenu inwestycji oraz terendw sasiadujgcych znajduje sie w rozdziale 8.4.
Ponadto, moze dojs¢ do kumulowania sie emisji zanieczyszczen do powietrza. Jednakze analiza
dokumentdw odnoszgcych sie do jakosci powietrza w m. Gdynia nie wskazuje na przekroczenia stezen
zanieczyszczen pochodzacych z terenu Portu. W obliczeniach emisji wzieto pod uwage istniejgce tto
zanieczyszczen w rejonie Portu Gdynia, a tym samym uwzgledniono juz emisje z istniejgcych zrédet
emisji. Planowanym Zrédtem emisji poza terenem inwestycji bedzie gtdwnie nowy Terminal Promowy.
Jednakze, zgodnie z wyliczeniami przedstawionymi w KIP dla tego przedsiewziecia emisja zanieczyszczen
z Terminala nie bedzie sie wigzata ze znacznym pogorszeniem jakosci powietrza na tym terenie a
stezenia $rednioroczne wyniosa: 1,92 pg/m? dla tlenkéw azotu oraz 0,247 pg/m?3dla tlenkow siarki.
Biorgc pod uwage powyzsze nie przewiduje sie by emisja zanieczyszczen z istniejgcych oraz planowanych
zrédet mogta spowodowacd przekroczenie dopuszczalnego Sredniorocznego stezenia zanieczyszczen w
powietrzu.

Wptyw  przytoczonych wyzej skumulowanych oddziatywarn planowanych, rozpoczetych lub
zakonczonych prac w obrebie Portu Gdynia byt takze punktem wyjscia do dokonania oceny oddziatywan
na stan S$rodowiska wod JCW przejsciowych Zatoka Pucka Zewnetrzna. Zgodnie z analizami,
przeprowadzonymi w dedykowanych ekspertyzach (Dybkowska, 2020) skala zmian oraz ich potencjalne
efekty stanowity punkt wyjscia do analiz oddziatywania przedmiotowej inwestycji budowy Portu
Zewnetrznego, stad mozna stwierdzi¢ brak negatywnego oddziatywania na cele srodowiskowe wad
morskich obliczone wraz ze skumulowanym wptywem dotychczas zrealizowanych Iub juz
zaplanowanych prac, zgodnie z wnioskami zaprezentowanymi w rozdziale 8.1.

KUMULOWANIE SIE ODDZIAtYWAN NA ETAPIE LIKWIDACII

Zgodnie z przedstawionymi w rozdziale 1.4 Raportu informacjami, nie dopuszcza sie w chwili obecnej
mozliwosci likwidacji pirsu zewnetrznego i falochrondw ostonowych. Wydaje sie, ze likwidacja
planowanego przedsiewziecia bedzie ekonomicznie isrodowiskowo nieuzasadniona. Analizuje sie
jedynie mozliwos¢ zmiany zagospodarowania pirsu, ze wzgledu na zmiany zachodzgce w transporcie
morskim. Nie da sie jednak na tym etapie przewidzie¢ mozliwych oddziatywan skumulowanych z innym
inwestycjami, gdyz nie mozna przewidzie¢ terminu tych prac ani ich zakresu.
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12. ANALIZA ZGODNOSCI PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA Z RAMOWA DYREKTYWA
W SPRAWIE STRATEGII MORSKIEJ ORAZ ZE STRATEGIAMI ROZWOIU NA SZCZEBLU
EUROPEJSKIM, KRAJOWYM, REGIONALNYM | LOKALNYM

12.1. Ramowa Dyrektywa w sprawie strategii morskiej

Dnia 17 czerwca 2008 r. Parlament Europejski i Rada 2008/56/WE wydaty Dyrektywe ustanawiajgca
ramy dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki sSrodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie
strategii morskiej). Celem dyrektywy jest ochrona i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
pogarszaniu sie stanu tego srodowiska oraz jego przywrdcenie na obszarach poddanych niekorzystnemu
oddziatywaniu. Dyrektywa narzucita obowigzek sporzadzenia przez kazde panstwo cztonkowskie
strategii morskiej dla swoich wéd morskich, ustanawiajgc ramy, w ktorych panstwa cztonkowskie
powinny podejmowac konieczne S$rodki na rzecz osiggniecia lub utrzymania dobrego stanu
ekologicznego srodowiska morskiego. Opracowanie strategii, a nastepnie jej wdrazanie ma ,,chronic i
zachowac $Srodowisko morskie, zapobiegac¢ jego degradacji lub gdy jest to wykonalne odtwarzaé
ekosystemy morskie na obszarach, gdzie ulegty one niekorzystnemu oddziatywaniu” oraz ,zapobiegac i
stopniowo eliminowac zanieczyszczenie srodowiska morskiego (...), aby wykluczy¢ znaczny wptyw na
biologiczng réznorodnosé morska, ekosystemy morskie, zdrowie ludzkie i zgodne z prawem formy
korzystania z morza, albo tez znaczne dla nich zagrozenie”.

Zgodnie z aktualizacjg opracowania pt. ,Wstepna analiza i ocena wptywu inwestycji Portu Gdynia w
perspektywie programowej 2014-2020 na zasoby wodne zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy
Wodnej” w zakresie wptywu inwestycji Portu Gdynia na stan hydromorfologiczny JCWP, cze$¢ inwestycji
jaka jest budowa Portu Zewnetrznego nie bedzie miata istotnego wptywu na stan hydromorfologiczny
JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna”. Zgodnie z opracowaniem, realizowane inwestycje infrastrukturalne
Portu Gdynia oraz planowana budowa Portu Zewnetrznego nie generujg hydromorfologicznych
oddziatywan, ktore mogtyby doprowadzi¢ do zmiany funkcjonowania ekosystemow w sposdb, ktéry
mogtby zagrazad nieosiggnieciem przez te czes¢ wod celdw Srodowiskowych Ramowej Dyrektywy
Wodnej w zakresie stanu hydromorfologicznego.

Analizujgc powyzsze nalezy stwierdzié, ze realizacja przedmiotowe]j inwestycji jest zgodna w zapisami
Ramowe]j Dyrektywy w sprawie strategii morskiej i nie pogorszy zaktadanych przez nig celdw ochrony
srodowiska.

12.2. Strategie europejskie

Biata Ksiega Komisji Europejskiej ,Plan utworzenia jednolitego Europejskiego Obszaru Transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego” — wersja z 28
marca 2011 r.

Dokument ten przedstawia wizje Komisji dotyczacy przysztosci systemu transportowego UE i okredla
strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim program jest elementem strategii ,Europa
2020” i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej efektywnego wykorzystania zasobdw.

Biata Ksiega za gtéwne cele do osiggniecia stawia integracje i ujednolicenie transportu w Europie, znaczne
zmniejszenie emisji CO2 poprzez rozwdj nowoczesnych technologii produkgji silnikdw oraz zwiekszenie
aktywizacji bardziej ekologicznych i wydajniejszych sSrodkéw transportu, czyli kolejowego oraz wodnego.
Planowana inwestycja wpisuje sie w zadanie ,,skoncentrowanie dziatan europejskich na elementach sieci
TEN-T o najwiekszej wartosci dodanej dla Europy (brakujgce potaczenia transgraniczne, intermodalne
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punkty przesiadkowe i najwazniejsze waskie gardta)” w ramach strategii okreslonej w dokumencie:
»Nowoczesna infrastruktura, inteligentne optaty i finansowanie”. Sie¢ bazowa musi zapewnia¢ skuteczne
pofgczenia multimodalne miedzy stolicami UE oraz pozostatymi waznymi miastami, portami morskimi
i lotniczymi oraz przejsciami granicznymi, jak rowniez innymi waznymi centrami gospodarczymi.
Planowane przedsiewziecie zaktada m.in. budowe nowego uktadu drogowego, ktéry ma spetnia¢ wymogi
stawiane drogom sieci TEN-T. Ponadto obejmuje budowe nowego uktadu kolejowego prowadzacego ruch
kolejowy do i z Portu Zewnetrznego. Planowana sie¢ kolejowa rowniez ma spetnia¢ wymogi dotyczace
nosnosci i przepustowosci stawiane infrastrukturze sieci TEN-T. Dodatkowo inwestycja niweluje wptyw
waskiego gardta, obecnie zwigzany z uktadem drég pomiedzy Portem Gdynia a siecig drog ekspresowych
i autostrad.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (EUSBSR) — wersja z lutego 2013r.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego, przyjeta w 2009 roku, stanowi strategie makroregionalng
i zrzesza osiem panstw cztonkowskich UE potozonych nad Morzem Battyckim. Jej implementacja odbywa
sie poprzez Plan Dziatan, opierajac sie na trzech gtéwnych filarach tematycznych: ochrona morza, wzrost
integracji regionu i wzrost dobrobytu oraz na podstawie horyzontalnej. Dziatania podejmowane s3
w ramach kilkudziesieciu projektéw flagowych. Projekty, platformy i procesy realizowane sg w ramach 17
Obszarow Tematycznych.

Planowana inwestycja wpisuje sie w nastepujgce filary tematyczne Strategii:

2. Wzrost integracji w regionie (Connect the region), realizujgc cel 2.1. Dobre warunki transportowe (Good
transport conditions) oraz

3. Wzrost dobrobytu (Increase Prosperity), realizujgc cel 3.3. Zwiekszenie globalnej konkurencyjnosci
Regionu Morza Baftyckiego (Improved global competitiveness of Baltic Sea region).

Analizowane przedsiewziecie ma na celu zwiekszenie dostepnosci transportowej Portu Gdynia, zaréwno
od stronu lgdu poprzez budowe i wyposazenie intermodalnego terminalu kolejowego wraz z
przytaczeniem do istniejacej sieci torow kolejowych PKP PLK, budowe i wyposazenie terminalu
samochodowego wraz z przytgczeniem do projektowanej sieci drog kotowych, a takze budowe nowego
uktadu drogowego prowadzgcego ruch kotowy do i z Portu Zewnetrznego oraz budowe nowego uktadu
kolejowego prowadzgcego ruch kolejowy do i z Portu Zewnetrznego, jak réwniez od strony morza
(budowa Portu Zewnetrznego wraz z dostosowaniem do obstugi najwiekszych statkéw kontenerowych
mogacych wejs¢ na Battyk), co jednoczesnie zwiekszy globalng konkurencyjnos¢ Regionu Morza
Baftyckiego.

12.3. Strategie krajowe

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (DSRK) —z 11 stycznia
2013r.

Celem dokumentu jest wytyczenie podstawowych kierunkdw, analiza i charakterystyka warunkow
niezbednych dla rozwoju Polski w kluczowych obszarach, na tle Unii Europejskiej oraz proceséw
gospodarczych zachodzgcych w Swiecie.

Przedmiotowa inwestycja jest spdjna z celem 9. zdefiniowanym w SRK - Zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrdwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom
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systemu transportowego w ramach kierunku interwencji ,Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa
zintegrowanego systemu transportowego”, poprzez dziatania:

— modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk i infrastruktury nawigacyjnej, infrastruktury
portowej oraz dréog wodnych $rédlgdowych w celu osiggniecia parametréw eksploatacyjnych,

— rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu do portdw, zarowno od strony morza, jak i lgdu
(gtéwnie drogi i koleje) oraz rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) — przyjeta
Uchwata Rady Ministréow nr 33/2015 w dniu 17 marca 2015 r.

Misjg polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla
obywateli i gospodarki narodowej ptyngcych ze zrownowazonego wykorzystania nadmorskiego
potozenia kraju oraz zasobow morz i oceandw.

Celem strategicznym polityki morskiej panstwa jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki morskiej w
PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Planowana inwestycja realizuje kierunek: Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktéry zostat
okreslony jako priorytetowy w Polityce morskiej RP.

Celem realizujgcym ten kierunek ma by¢ poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich, m. in.
poprzez takie dziatania jak:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury portowej i dostepu do portéw od strony morza —
inwestycja realizuje ten cel poprzez budowe Portu Zewnetrznego,

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury dostepu do portéow od strony lgdu (drogowej, kolejowej,
$rodlgdowej) — inwestycja realizuje ten cel poprzez budowe i wyposazenie intermodalnego
terminalu kolejowego wraz z przytagczeniem do istniejgcej sieci toréow kolejowych PKP PLK, budowe
i wyposazenie terminalu samochodowego wraz z przytagczeniem do projektowanej sieci drog
kotowych, a takze budowe nowego uktadu drogowego prowadzgcego ruch kotowy do i z Portu
Zewnetrznego oraz budowe nowego uktadu kolejowego prowadzgcego ruch kolejowy do i z Portu
Zewnetrznego,

—  rozwdj funkcji intermodalnych w portach bedacych elementami sieci TEN-T —nowy ukfad drogowy
i kolejowy w ramach planowanej inwestycji ma spetnia¢ wymogi stawiane sieciom TEN-T.

Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) —z 26 listopada
2018r.

Jest to dokument o charakterze operacyjno—wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w Strategii
Rozwoju Kraju 2020 oraz w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)
w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw morskich. Program stanowi réwniez ramy
dla finansowania inwestycji infrastrukturalnych w polskich portach morskich oraz w zakresie dostepu
do portéw morskich od strony morza i od strony lgdu w nowej perspektywie finansowej na lata 2014 —
2020.

Gtownym celem Programu jest poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich oraz wzrost ich
udziatu w rozwoju spoteczno—gospodarczym kraju i podniesienie rangi portéw morskich
w miedzynarodowej sieci transportowej. Ponadto dokument formutuje dwa cele szczegdtowe:
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— Cel 1 Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych;
— Cel 2 Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla Srodowiska systemu portowego.

Celom szczegdtowym przypisane zostato 5 priorytetéw o charakterze inwestycyjnym. Planowana
inwestycja realizuje nastepujgce z nich:

Priorytet 1 Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw od

strony morza oraz jej dostosowanie do zmieniajacej sie struktury tadunkowej i rozwoju pozostatych

funkcji gospodarczych.

Priorytet ten obejmuje przede wszystkim dostosowanie infrastruktury portowej do rosngcych
parametrow pojemnosci i nosnosci statkéw handlowych.

Celem inwestycji zwigzanej z budowg Portu Zewnetrznego jest umozliwienie w Porcie Gdynia obstugi
kontenerowych statkdw oceanicznych o parametrach Baltmax. Zgodnie z Programem, rozbudowa Portu
Gdynia powinna umozliwi¢ obstuge najwiekszych statkéw kontenerowych mogacych wejs¢ na Battyk (o
zanurzeniu ok. 15 m). Planowana rozbudowa Portu ma to umozliwi¢ (planowane maksymalne
zanurzenie do 15,5 m). Program wskazuje réwniez, ze dalsza rozbudowa Portu Gdynia bedzie wymagata
rewitalizacji juz zagospodarowanych terendw, w tym pozyskiwania terendw obecnie uzytkowanych
przez inne podmioty lub zalgdowienia obszaréw morskich poza istniejgcym falochronem, a takze
rozwoju funkcji logistycznych na obszarze tzw. ,Doliny Logistycznej”.

Priorytet 2 Integracja portow z innymi uczestnikami taricuchow transportowych poprzez rozwdj

infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony ladu.

Gtownym celem realizacji priorytetu jest wzrost poziomu integracji w uktadzie morsko-lgdowego

tancucha transportowego. W ramach priorytetu w sposéb szczegdlny podkresla sie znaczenie integracji
portéw z zeglugg srodlgdowa.

Analizowana inwestycja obejmuje m.in. budowe i wyposazenie intermodalnego terminala kolejowego
wraz z przytaczeniem do istniejgcej sieci torow kolejowych PKP PLK, budowe i wyposazenie terminala
samochodowego wraz z przytagczeniem do projektowanej sieci drog kotowych, a takze budowe nowego
uktadu drogowego prowadzgcego ruch kotowy do i z Portu Zewnetrznego oraz budowe nowego uktadu
kolejowego prowadzgcego ruch kolejowy do i z Portu Zewnetrznego, co wpisuje sie w omawiany
Priorytet.

Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006 — 2025 — z 29 czerwca 2005 r.

Jako podstawowy cel Polityka Transportowa Panstwa przyjmuje zdecydowang poprawe jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, gdyz jak wskazuje
jakos¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw decydujgcych o warunkach zycia
mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw.

Analizowane przedsiewziecie wpisuje sie w priorytet wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z
poprawq dostepu do nich w skali regiondw i kraju. Strategicznym celem polityki transportowej
dotyczgcej transportu morskiego ma by¢ powstrzymanie jego regresu, a dalej poprawa jakosci
Swiadczonych ustug oraz konkurencyjnosci, co ma prowadzi¢ do wzrostu jego udziatu w przewozach.
Przedmiotowe przedsiewziecie koresponduje z dziataniem w tym zakresie pn. ,Podniesienie
atrakcyjnosci polskich portow stanowigcych punkty poczatkowe paneuropejskich korytarzy
transportowych Potnoc-Potudnie, przechodzgcych przez terytorium Polski” poprzez ,modernizacje i
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rozbudowe infrastruktury czterech gtéwnych portéw morskich i dostepu do nich od strony morza i ladu
(dostep drogowy i kolejowy); infrastruktura portéw zostanie dostosowana do nowych uregulowan
miedzynarodowych, w tym zwigzanych z bezpieczeristwem zeglugi i ochrong Srodowiska”.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku —z 24 wrzeénia 2019 r.

SRT2030 jest dokumentem planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w
Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajaca sie perspektywa finansowa
Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).

Analizowane przedsiewziecie koresponduje z kierunkiem interwencji 1 — Budowa zintegrowanej,
wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzqgcej konkurencyjnej gospodarce, w zakresie ,Transport
morski jako element zintegrowanego systemu transportowego”.

Budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni stanowi przedsiewziecie bezposrednio wpisane do Strategii jako
realizacja wymienionego wyzej kierunku w ramach dziatania planowanego do realizacji do 2030 roku:
,kontynuacja prac w zakresie budowy nowej i modernizacji dotychczasowej infrastruktury portowe;j
polskich portéw morskich, a takze zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich od strony morza
i ladu; sztandarowe projekty do realizacji, w przypadku infrastruktury portowej, to: Port Centralny
w Gdansku, Port Zewnetrzny w Gdyni oraz Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu”.

12.4. Strategie regionalne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 — z 24 wrzes$nia 2012 r.

Strategia jest narzedziem kreowania rozwoju, ukierunkowujgc dostepne instrumenty finansowe
i regulacyjne. Planowane przedsiewziecie wpisuje sie w cel strategiczny: Sprawny system transportowy,
wybdr strategiczny — transport zbiorowy; dostepnosc peryferyjnych czesci regionu oraz kluczowych
weztéw multimodalnych, gdzie oczekiwanym efektem jest m.in. stworzenie weztdw multimodalnych
(porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzanych z infrastrukturg transportowa regionu.
W ramach inwestycji wpisujacych sie w to dziatanie SRWP wymienia m.in. rozwéj multimodalnego wezta
transportu w porcie morskim w Gdyni.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 — z 29 grudnia 2016 r.

Plan zagospodarowania definiuje uwarunkowania ogdlne systemu transportowego i dostepnosc
transportowa. Wskazuje, ze zewnetrzna dostepnos$é wojewddztwa pozostaje nadal na poziomie ponizej
Sredniej krajowej, co ma wptyw na konkurencyjno$¢ i pozycje regionu w sektorze portowym,
transportowo-logistycznym i turystycznym. W aspekcie poprawy dostepnosci niezbedne s3
usprawnienia powigzan drogowych i kolejowych z innymi metropoliami oraz modernizacja
infrastruktury dostepowej do portéw morskich.

Planowane przedsiewziecie wpisuje sie w okreslony w Planie cel Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna
przestrzen gospodarcza i bezpieczeristwo, w ramach ktdrego okreslono kierunek polityki przestrzennej
,Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej”. Wyznaczona w ramach tego
kierunku polityka przestrzenna koncentruje sie m.in. na usprawnieniu powigzan weztow
multimodalnych z infrastrukturg dostepnosci zewnetrznej warunkujacej rozwdéj wezta transporotowo-
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logistycznego w wojewddztwie. Realizacja omawianego kierunku ma sie odbywa¢ w ramach
nastepujacych zasad korespondujgcych z analizowanym przedsiewzieciem:

— zasada koncentrowania rozwoju sieci transportowej w europejskich, ponadregionalnych
i regionalnych korytarzach transportowych i wspieranie podejmowanych w tych korytarzach
dziatan dla poprawy dostepu do infrastruktury korytarzowej i tworzenia warunkéw do rozwoju
multimodalnosci w przewozach osdb i towaréw,

— zasada ksztattowania regionalnej struktury sieci portéw morskich i rzecznych w oparciu o porty
morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w Gdansku i Gdyni.

Natomiast wsrdd dziatan i przedsiewzieé polityki przestrzennej odnoszacych sie do analizowanego
przedsiewziecia mozna wyroznic:

— budowe nowej i dostosowywanie istniejgcej priorytetowej dla wojewddztwa infrastruktury
liniowe] i weztowej, w tym nalezgcej do sieci TEN-T i obejmujgcej transportowg infrastrukture
dostepowg portéw w strefie ,ostatniej mili” (m.in. wtgcza sie w to przebudowa ul.
J. Wisniewskiego, ktdra stanowi element analizowanej inwestycji),

— modernizacje infrastruktury i zwiekszanie bezposredniego dostepu do portéw morskich od
strony morza i lgdu.

Strategia rozwoju Miasta Gdyni 2030 — z 26 kwietnia 2017 r.

,Strategia rozwoju Miasta Gdyni 2030” to dokument bedgcy przewodnikiem dla miasta, wskazujgcym
kierunki dziatania gdynskiego samorzadu na rzecz zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego
w perspektywie najblizszych kilkunastu lat. Strategia okresla 4 priorytety bedgce strefami dziatania:
jakos¢ zycia gdynskiej wspdlnoty, dom, praca i nauka oraz czas wolny. W obrebie priorytetéw wskazane
sg cele oraz kierunki dziatan.

Analizowane przedsiewziecie wpisuje sie w priorytet DOM, realizujgc cel ,Sprawny, przyjazny
i zintegrowany system komunikacji Gdyni”, w dziatanie pn. ,Metropolitalny wezet komunikacyjny o
znaczeniu miedzynarodowym” poprzez:

— rozwdj gdynskiego komponentu wezta miejskiego Gdansk-Gdynia-Sopot w ramach sieci
bazowej TEN-T,

— dostosowanie parametrow infrastruktury kolejowej stuzgcej obstudze Portu Gdynia do
standardéw sieci TEN-T oraz zapewnienie jej odpowiedniej zdolnosci przepustowe;.

Analizowane przedsiewziecie koresponduje réwniez z priorytetem PRACA | NAUKA, realizujac cel
»Wyspecjalizowana niebieska i zielona gospodarka Gdyni”, w dziatanie pn. ,Kluczowy osrodek
gospodarki morskiej — harmonijny rozwdj miasta i portu” poprzez usprawnienie dostepu
transportowego do terenéw portowo-stoczniowych, petng integracje Portu Gdynia jako portu
bazowego TEN-T oraz punktu wejscia Korytarza Battyk-Adriatyk z innymi elementami sieci bazowej.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdyni — z 26 sierpnia
2015r.

,Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdyni” definiuje
kierunki rozwoju polityki sektorowej w zakresie portu morskiego — zatozenia rozwoju funkcji portu,
a takze cele i kierunki polityki przestrzenne;.
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W Studium przewidziano nastepujace strategiczne kierunki rozwoju funkcji portowych:

— ustugi przetadunkowo-sktadowe;

rozwoj technologiczny ustug na rzecz statkdw i fadunkdéw. Ustugi dystrybucyjno-logistyczne;

— otoczenie administracyjno-handlowe portu;

obstuga ruchu pasazersko-turystycznego.
Analizowane przedsiewziecie wpisuje sie w nastepujace cele przestrzenne:

— kreowanie korzystnej oferty terenowej i lokalowej dla obecnych i przysztych uzytkownikéw
portu w celu poprawy ich warunkéw dziatania oraz zwiekszenia obrotu portowego;

— integracja funkcji miejskich i portowych na obszarach stykowych.

W ramach kierunkéw zagospodarowania na obszarze Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S. A. dominowac¢
ma polityka przeksztatcania przestrzeni, ktéra ma realizowac szereg celdw, z ktérych czesc bezposrednio
koresponduje z analizowang inwestycja:

— przeksztatcanie obszaru portu w kierunku wzrostu funkcji o duzej intensywnosci, dedykowanych
w pierwszej kolejnosci dla obrotu kontenerowego, przewozdéw w systemie ro-ro i promow
morskich,

— stata poprawa infrastruktury drogowej i sieciowej portu zapewniajgca rozwdj obrotow
portowych i dogodne warunki funkcjonowania dla uzytkownikéw portu.

Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —z 06 maja 2014 r.

Strategia obejmuje okres, w ktorym przypadnie 100-lecie powstania Portu Gdynia i jest zwigzana
z unijnymi budzetami 2014-2020 i 2021-2027. Wskazuje na dziatania jakie muszg by¢ zrealizowane,
by poprawic pozycje Portu Gdynia na potudniowym Battyku. Strategia formutuje 4 priorytety, w ramach
ktorych wyodrebnia cele i dziatania dla Portu Gdynia.

Przedmiotowe przedsiewziecie wpisuje sie bezposrednio w nastepujgce priorytety rozwoju Portu:

— Priorytet 1 - Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych,

gdzie efektem podejmowanych dziatan ma by¢é m. in. wzrost obrotéw portu, miedzy innymi,
dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza tranzytowego i dynamice rynku polskiego, a takze
wzmocnienie przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na rynkach tadunkoéw zjednostkowanych
oraz masowych i pétmasowych, a takze pozyskanie tadunkéw tranzytowych.

— Priorytet 2 - Nowoczesny potencijat, gdzie do efektéw podejmowanych dziatan zalicza sie m.in.:

e rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T,

e podwyzszenie pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia w zakresie parametréw infrastruktury
przetadunkowej i sktadowej,

e zwiekszenie potencjatu Portu Gdynia i obszaru przeznaczonego na funkcje portowe,

e zwiekszenie przepustowosci terminali przetadunkowych i powstanie nowych terminali
przetadunkowych w porcie,
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e dostosowanie parametrow infrastruktury portu do prognozowanych wielkosci i typow
statkdw oraz umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia statkdéw o parametrach Baltmax,

e zagwarantowanie mozliwosci obstugi najwiekszych statkéw pasazerskich.

— Priorytet 3 - Petna dostepnos$¢ transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej

platformy logistycznej, gdzie do efektow podejmowanych dziatan zalicza sie m.in.:

e polepszenie warunkdéw nawigacyjnych i zwiekszenie bezpieczenstwa nawigacyjnego oraz
zapewnienie mozliwosci dostepu morskiego dla statkéw o parametrach Baltmax,

e zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtaszcza
przewozéw intermodalnych,

e zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia,

e likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nos$nosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkdéw ponadgabarytowych,

e usprawnienie obstugi samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

12.5. Analiza projektowane] inwestycji w wybranych strategicznych ocenach oddziatywania na
Srodowisko

Zgodnie z Prognozg Oddziatywania na Srodowisko Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do

2030 roku dla inwestycji jaka jest budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni, zidentyfikowano nastepujace
potencjalne oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska:

1. ldentyfikacja potencjalnych oddziatywan na réznorodnos$é biologiczng, rosliny, zwierzeta i obszary
Natura 2000:

— faza realizacji: oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne, umiarkowane): ryzyko naruszenia
siedlisk fauny oraz flory (na terenach morskich) na skutek prowadzenia prac budowlanych w
portach; ingerencja w dno morskie powodujgca zamulanie (negatywne oddziatywanie na
skorupiaki oraz zooplankton w strefie brzegowej); zagrozenia wynikajgce z pogtebiania toru
wodnego (uwalnianie zwigzkéw fosforu i azotu na skutek naruszenia osadéw dennych i ich
negatywny wptyw na fitoplankton, zaktécenia akustyczne negatywnie wptywajace na ssaki
morskie); ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw objetych pracami; ptoszenie ptakow, ryb
i ssakéw w trakcie prowadzonych prac;

— faza eksploatacji: oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne, umiarkowane): ryzyko
przenikania zanieczyszczen z terendw objetych pracami oraz w zwigzku z natezeniem ruchu
statkow; ptoszenie ptakow, ryb i ssakéw w trakcie prowadzonych prac oraz w zwigzku ze
wzmozonym ruchem statkow, a takze presji turystycznej (zeglarstwo, sporty motorowodne);
ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wod balastowych i kadtubdw statkdw; ryzyko
wystgpienia zanieczyszczen na skutek katastrof morskich.

2. lIdentyfikacja potencjalnych oddziatywan na wody:

— faza realizacji: negatywne: przedostawanie sie zanieczyszczen do wéd morskich i podziemnych
z powodu awarii i kolizji infrastruktury podziemnej (mozliwe rozlewy chemiczne i olejowe);
zanieczyszczenia pochodzace ze sptywdw powierzchniowych; wzrost metnosci i spadek
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przezroczystosci oraz pogorszenie sie warunkéw tlenowych wdéd morskich; potencjalne
zanieczyszczenie gtebszych warstw wod podziemnych praktycznie nie wystgpi oraz nie
przewiduje sie mozliwosci wptywu na ujecia wéd;

— faza eksploatacji: negatywne: w wyniku sytuacji awaryjnych (np. wyciek w trakcie transportu
substancji  niebezpiecznych); zwiekszenie ilosci $ciekow; pozytywne: zwiekszenie
bezpieczenstwa przy przetadunku niebezpiecznych substancji ptynnych przez zastosowanie
zapor przeciwrozlewowych; modernizacja oczyszczalni Sciekdw przemystowych zmniejszy
tadunek zanieczyszczen w $ciekach.

3. ldentyfikacja potencjalnych oddziatywan na ludzi:

— potencjalnie pozytywne: wspieranie rozwoju gospodarki, mozliwy wzrost dochodow
mieszkancdéw, poprawa dostepnosci transportowej, nowe miejsca pracy;

— negatywne w fazie realizacji — zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych oraz poruszaniem
sie ciezkiego sprzetu po lokalnych drogach.
4. ldentyfikacja potencjalnych oddziatywan na powietrze:
— potencjalnie negatywne: w fazie realizacji inwestycji poprzez emisje zanieczyszczen do
powietrza w trakcie prowadzenia prac budowlanych; w fazie eksploatacji wieksza emisja

zanieczyszczen do powietrza pochodzaca z wiekszej liczby statkdw i pracujgcych maszyn
portowych.

5. ldentyfikacja potencjalnych oddziatywan na powierzchnie ziemi, zasoby i krajobraz:

— fazarealizacji—oddziatywania negatywne: czasowa zmiana uksztattowania powierzchni terenu,
przemieszanie gruntu i gleby, przeksztatcenia struktury gleb; czes¢ zmian przestrzennych
zniknie po zakonczeniu prac budowlanych, a uksztattowanie terenu zostanie przywrocone do
stanu wyjsciowego lub zblizonego do otoczenia;

— faza eksploatacji: oddziatywania negatywne: utwardzenia podfoza i tym samym trwate
wytgczenia pewnej powierzchni; mozliwe negatywne: mozliwos¢ zanieczyszczenia powierzchni
ziemi szkodliwymi substancjami oddziatywania pozytywne: czesciowo uksztattowanie terenu
zostanie przywrdcone do stanu wyjsciowego lub zblizonego do otoczenia.

6. Identyfikacja potencjalnych oddziatywan na klimat:

— brak oddziatywan w fazie eksploatacji; zaktada wzrost konkurencyjnosci polskich portéw, co
oznacza, ze w skali globalnej nastgpi tylko alokacja emisji CO2;

— negatywne w fazie realizacji — wzrost emisji CO2 w wyniku pracy maszyn budowlanych.
7. ldentyfikacja potencjalnych oddziatywan na dobra materialne i zabytki:

— pozytywne: powstanie obszarow rozwoju przedsiebiorczosci; stymulowanie rozwoju
infrastruktury komercyjnej i turystycznej;

— potencjalnie negatywne na zabytki — wraki morskie w Zatoce Gdanskiej (wymaga analizy na
etapie raportu oddziatywania na srodowisko).

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewddztwa Pomorskiego 2030 okresla:
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— wodniesieniu do wptywu realizacji projektu PZWP 2030 na obszary morskie i strefe przybrzezng,
Prognoza wskazuje na mozliwo$¢ znaczacego, niekorzystnego oddziatywania skutkéw jego
realizacji na istniejgce, projektowane i proponowane krajowe obszary chronione, zlokalizowane
na wodach przybrzeznych i w pasie nadbrzeznym. Jednak zauwaza sie, ze projekt Planu
wprowadza liczne zapisy (Ustalenia, Wytyczne, Rekomendacje), ktdre mogg przyczyni¢ sie do
ograniczenia skali i zasiegu niekorzystnych oddziatywan;

— potencjalne znaczgace, niekorzystne, bezposrednie, krotkotrwate oddziatywania na srodowisko
morskie i morskie obszary NATURA 2000 sg zwigzane z realizacjg dziatan i przedsiewziec
uwzglednionych m.in. w ramach Celu 2 — Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen
gospodarcza | bezpieczeristwo. Efektem realizacji Planu bedg natomiast posrednie,
dtugoterminowe oddziatywania korzystne, szczegdlnie na dobra materialne. W odrdznieniu od
oddziatywan niekorzystnych, ktére wystgpig gtéwnie w konkretnych lokalizacjach i zwigzane
beda z realizacjg przedsiewzie¢, oddziatywania korzystne mogg wystapi¢ w rdéznych obszarach
wojewddztwa, jako efekt zatozonej polityki;

— szacunkowa ocena ryzyka lub prawdopodobiefstwa wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na obszary Natura 2000 dla przedmiotowej inwestycji zostata oceniona jako | —
ryzyko/prawdopodobieristwo duze.

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko do zmiany studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Gdyni z czerwca 2015 r. informuje, ze ze wzgledu na strategiczny,

awiec do$¢ ogdlny charakter analizowanego dokumentu nie sg znane petne charakterystyki
przedsiewzieé, w tym dajgcych sie zaliczy¢ do moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko.
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13. DZIAtANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE  PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA
SRODOWISKO

13.1. Dziatania minimalizujace wptyw na $rodowisko na etapie sporzadzania projektu budowlanego i
innych dokumentacji przedprojektowych

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na krajobraz

W celu zminimalizowania potencjalnych negatywnych oddziatywan na krajobraz zaleca sie, aby juz na
etapie projektowania uwzglednic:

— utrzymanie jednolitej kolorystyki elementdéw infrastruktury na pirsie, zwtaszcza dominant
wysokosciowych,

— wprowadzenie na obszar pirsu zieleni w postaci zadrzewien, zielonych $cian oraz zieleni niskiej
w celu ztagodzenia industrialnego krajobrazu,

— wprowadzenie iluminacji Swietlnej podkreslajgcej reprezentatywne obiekty krajobrazu
portowego, za pomocg urzadzen, ktére posiadajg ostony ograniczajgce rozpraszanie swiatta na
boki oraz w strone nieba lub emitujg promienie z géry w dot, co przyczyni sie do ograniczenia
efektu zanieczyszczenia Swiattem

— poprowadzenie wzdtuz pirsu ciggu spacerowego, zwieniczonego wiezg widokowga zapewniajgca
360° pole widzenia (mozliwos$¢ obserwacji wod Zatoki, Pétwyspu Helskiego oraz wybrzeza).

Ponadto w przypadku wariantéw komunikacyjnych zaleca sie uwzglednienie w projekcie wprowadzenia
terendw zieleni wokot drég w postaci szpalerdow drzew, trawnikéw oraz krzewéw w celu urozmaicenia
krajobrazu komunikacyjnego.

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na zabytki

W odniesieniu do aktualnego projektu uktadu komunikacyjnego dziataniem minimalizujgcym lub
niwelujgcym negatywne oddziatywanie na zabytki bedzie przeanalizowanie na etapie projektu
budowlanego maksymalnego odsuniecia drogi od obiektéw zabytkowych przy jednoczesnym
zachowaniu mozliwosci dowigzania sie do projektowanej Drogi Czerwone;.

Dziatania minimalizujace ryzyko awarii

W celu przeciwdziatania skutkom awarii statku, podczas ktérych moze dojs¢ do rozszczelnienia poszycia
wewnetrznego statkdw i wycieku paliwa okretowego do wody konieczne jest zachowanie nastepujgcych
zasad:

— zaprojektowanie skarp toru wodnego 1:5 (1:3 w obszarze gtéwek) co utatwi Scigganie statku z
mielizny i zniweluje ewentualne uszkodzenia kadtuba

— wyposazenie gtowicy pdétnocnego falochronu ostonowego w urzadzenia odbojowe, ktdre
umozliwig kompensacje energii kinetycznej w miejscu pierwszego kontaktu.

— Zaprojektowanie miejsc zaczepiania zapor przeciw rozlewowych umozliwiajgcych zamknga¢ port
w celu ograniczenia rozprzestzreniania sie rozlewdw substancji ropopochodnych, szczegdlnie
od strony potudniowej w miejscach gdzie nie ma falochronéw
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W zakresie minimalizacji ryzyka wystgpienia awarii w zakresie transportu kolejowego wskazuje sie:

— Rozbudowe uktaddw torowych stacyjnych do dtugosci uzytecznej 750 m na odcinkach "ostatniej
mili". Pozwoli to na bezpieczne kolejkowanie sktadéw pociggdédw w sytuacjach zwiekszonego
ruchu, braku przepustowosci portu i systemu kolejowego, w sytuacjach szczegdlnych np. silny
wiatr, kiedy nie mogg by¢ realizowane przetadunki.

Miejsca sktadowania materiatdéw tatwopalnych i wybuchowych muszg posiadaé zaprojektowang
instalacje odgromowa.

Przy ustalaniu harmonogramu realizacji prac uwzgledni¢ w pierwszej kolejnosci budowe falochrondéw,
ktére pozwolg na redukcje zasiegdw ewentualnych rozptywdw olejowych.

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na klimat akustyczny

W przypadku analizowanego przedsiewziecia w zakresie hatasu przemystowego generowanego
eksploatacjg terminala kontenerowego na pirsie w wariancie rekomendowanym do realizacji jedynie
dziatania zwigzane z ograniczaniem emisji u zrédta mogg przynies¢ zamierzony efekt. Spowodowane jest
to faktem propagacji fali akustycznej na duzej odlegtosci nad powierzchnig wody z wysoko potozonych
zrédet o duzych mocach akustycznych (jak. suwnice, zurawie, statki, itp.), ktérych w wyniku ugiecia fali
akustycznej nie zminimalizuje zadna bariera w postaci ekranu akustycznego stawiana na lgdzie.

Dlatego gtéwnym wnioskiem do uwzglednienia w dokumentacji projektowej jest rezygnacja z
przeniesienia obstugi ruchu pasazerskiego do wnetrza portu w Il etapie inwestycji. Generalnie gtowng
zasadg projektowania rozwigzan winno by¢ maksymalne oddalanie zrodet o wysokiej mocy akustyczne;j

od terendéw podlegajgcych ochronie.

Niemniej waznym elementem jest uwzglednienie koniecznosci konsultowania z zespotem akustykéw na
etapie projektowania szczegdtowych rozwigzan technicznych oraz doboru urzadzen, ktére beda
pracowac na terminalu, pod katem jak najmniejszej emisji hatasu, tj. wymogu stosowania wyttumienia
jednostek napedowych suwnic, ciggnikow i innego sprzetu, rezygnacji z sygnatow dzwiekowych na rzecz
Swietlnych, itp. Jak juz niejednokrotnie podkreslano, z uwagi na kilkunastoletnig perspektywe realizacji
analizowanego przedsiewziecia i bardzo szybki postep w technologii logistycznej wskazywanie obecnie
konkretnych wartosci w zakresie gtosnosci i mozliwosci wyciszenia urzadzen przetadunkowych jest
niezasadne. Adekwatnym wskazaniem w tym zakresie jest koniecznos$¢ uwzglednienia najlepszych
dostepnych w okresie ich faktycznego zamawiania rozwigzan pod wzgledem akustycznym.

Istotnym rozwigzaniem, ktére juz przewiduje projekt jest wyposazenie stanowisk cumowania statkow w
infrastrukture umozliwiajgcg pobdr pradu z sieci portowej, ograniczajacg koniecznos¢ pracy silnikow
podczas cumowania — szczegdlnie w porze nocy.

Przeprowadzone modelowanie oddziatywania skumulowanego wskazuje na ryzyko wystgpienia
przekroczen standardéw odnoszonych do wartosci dopuszczalnych dla hatasu przemystowego w
pofudniowym sasiedztwie portu. Powodowane sg one jednak wptywem istniejgcego korytarza
komunikacyjnego biegngcego wzdtuz jego granicy (ul. Wegtowa i ul Marka Zygmunta). Dlatego w celu
redukcji ryzyka tego oddziatywania nalezy w dokumentacji projektowej przewidzie¢ mozliwos¢ i
zarezerwowac teren do zainstalowania ekrandéw akustycznych wzdtuz budowanych odcinkéw drog i linii
kolejowych. Jednak szczegdtowe uwarunkowania w tym zakresie wskazane by¢ powinny jednak dopiero
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w przypadku stwierdzenia faktycznych przekroczern w oparciu o badania przeprowadzone w ramach
analizy porealizacyjne;j.

Dziatania adaptacyjne do zmian klimatu

Na podstawie zidentyfikowanego w rozdziale 8.2 ryzyka zaproponowane zostaty nastepujace dziatania
adaptujgce:

— Dostosowanie mocy pomp odwadniajgcych do wystgpienia opaddéw ekstremalnych o natezeniu
2-4 mm/min, czasie trwania od utamka godziny do kilku godzin i o wysokosci 20- 150 mm,

— Rozpoznanie mozliwosci stosowania urzadzen operujgcych na wodzie lub w stanie cze$ciowego
zanurzenia,

— Dostosowanie planu zarzadzania ruchem portowym do oczekiwanych zjawisk ekstremalnych —
np. przygotowanie planu zarzadzania ryzykiem podtopieniowym

— Podczas projektowania systemdéw odwodnieniowych nalezy postuzy¢é sie aktualnymi
tendencjami w charakterystyce opadowe] wraz z rozpoznaniem spodziewanych zmian w
parametrach deszczéw ekstremalnych — na podstawie danych wskazanych w sekcji Etap Il -
Dane o klimacie - projekcje zmian klimatu

— Rozwazenie izolacji infrastruktury zasilania (stacje energetyczne, transformatory, skrzynki
elektryczne, aparatura przetgczeniowa) - w postaci wyniesienia obiektow,

— Rozwazenie zastosowania zielonej infrastruktury na dachach budynkow (zielone dachy) —
dostosowanie nasadzen do specyfiki Srodowiska morskiego. W przypadku wprowadzania zielni
w obszarze projektowanego pasa lub budynkow (jako zielone dachy lub $ciany) nalezy zwrécic¢
uwage na jej odpornos¢ na wystepowanie fal upatéw jak réwniez nasilonego oddziatywania
wiatru,

— W przypadku budynkéw biurowych oraz pomieszczen technicznych nalezy projektowad z
uwzglednieniem zasad optymalizacji wydajnosci termicznej, tzn. stosowaé: efektywng
wentylacje w pomieszczeniach — dostosowana do mozliwos¢ wystepowania temperatur
okredlonych w rozdziale (8.2). W celu zapewnienia efektywnosci energetycznej budynkow
zaleca sie stosowanie systemow kontroli temperatury oraz wilgotnosci (np. SCADA),

— na dachach budynkéw technicznych, obudowach konteneréw zaleca sie stosowanie
nawierzchni o wysokim albedo

— Rozwazenie zastosowania systemow ostrzegawczych powigzanych z czujnikami pogodowymi w
miejscach pracy, sktadowiskach, na trasie komunikacyjnej — system oparty o uczenie sie w
oparciu o wcze$niejsze zdarzenia

— W przypadku infrastruktury przetadunkowej operujgcej na pirsie, a takze podczas projektowania
systemoéw oswietlenia nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwo$¢ wystepowania wiatréw o typie
huraganowym; nalezy réwniez mie¢ na uwadze koniecznos¢ zastosowania barier
przeciwwietrznych w trakcie operacji zatadunkowych - zaleca sie rozpoznanie i ewentualne
dostosowanie systemow cumowania do mozliwosci nasilonego oddziatywania wiatru,
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— Zaleca sie wykazanie w dokumentacji projektowej, ze przyjete obcigzenia od wzmozonego
oddziatywania wiatru wynikajg z scenariuszy klimatycznych i uwzgledniajg spodziewane zjawiska
ekstremalne (w szczegdlnosci takie elementy jak dzwigi, suwnice, pokrycia dachéw). Wyklucza
sie uzywanie elementéw pokrycia dachu ktére w wyniku porwania przez wiatr stanowityby
zagrozenia dla ludzi i mienia

— Proponuje sie stosowania podejscia ,build-back-better” - rozpoznania przyczyn uszkodzen
danego elementu infrastruktury (dZwig, barierki, oznakowanie, oswietlenie, sie¢ przesytowa) —
stosujgc rozpoznanie wsrdd zdarzen podobnych w inwestycjach funkcjonujgcych na swiecie —
tak, aby mozliwe byto rozpoznanie ograniczen odpornosci infrastruktury,

— Zaprojektowanie dla parkingdw, pasa zieleni, miejsc sktadowania towardw, zbiornikéw
retencyjnych (w formie suchej) lub zidentyfikowanie obszaréw mozliwego koncentrowania sie
wod opadowych w czasie zdarzen ekstremalnych (zagtebienia, utwardzone place) — na potrzeby
tymczasowego przechwytywania nadmiaru wody celem jej pdzniejszego odprowadzenia do
istniejgcych systemdw kanalizacji deszczowe;.

Dziatania minmalizujgce potencjalne oddziatywania skumulowane

W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z utrudnieniami w ruchu podczas prowadzenia prac
zwigzanych z budowg Portu Zewnetrznego oraz prac zwigzanych z budowg tzw. Drogi Czerownej zaleca
sie konsultacje z Miastem Gdynia w celu ustalenia harmonogramu prac przy realizacji tych
przedsiewzied, tak by w jak najmniejszym stopniu stwarzac utrudnienia w ruchu w tej czesci Gdyni.

13.2. Dziatania minimalizujgce wptyw na sSrodowisko na etapie realizacji przedsiewziecia
Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na zabytki

Mimo braku udokumentowanych zabytkdw w obrebie obszaru wéd morskich gdzie bedzie realizowana
budowa Portu Zewnetrznego prace nalezy prowadzi¢ z duzg ostroznoscig, a w razie odnalezienia
przedmiotu o potencjalnej wartosci historycznej niezwtocznie powiadomié¢ odpowiedniego dyrektora
urzedu morskiego.

Podobna procedura (przyblizona w rozdziale o oddziatywaniu na zabytki) bedzie obowigzywata w
przypadku natkniecia sie na potencjalne zabytkowe obiekty przy pracach zwigzanych z realizacjg uktadu
komunikacyjnego. Prace prowadzone w poblizu zabytkéw nieruchomych nalezy uzgodni¢ z wtasciwym
konserwatorem zabytkdéw i zastosowaé sie do ewentualnych zalecen. W celu minimalizacji
oddziatywania drgan na strukture budynkéw o walorach zabytkowych (budynki przy ul. Polskigj i
ul. Weglowej) zaleca sie przeprowadzenie inwentaryzacji stanu technicznego przed przystgpieniem do
prac budowlanych oraz po ich zakonczeniu w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen.

Dziatania minimalizujgce potencjalne oddziatywania na krajobraz

Do najwazniejszych dziatarn minimalizujgcych na etapie realizacji nalezy zaliczy¢ wszelkie dziatania
chronigce istniejgce zadrzewienia przed uszkodzeniami w trakcie prowadzonych robdt (deskowanie,
odseparowanie ogrodzeniem). Zaleca sie wprowadzenie etapowania prac, ktére moze przyczynic¢ sie do
zmniejszenia dezorganizacji przestrzeni.

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na klimat
Etap realizacji inwestycji wigzat sie bedzie z emisjami gazoéw cieplarnianych w wyniku prac

rozbidrkowych, budowlanych, montazowych czy instalacyjnych. Ponadto, nalezy zwrdéci¢ uwage na
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wptyw oddziatywania ryzyka zwigzanego ze zmiennoscig klimatu na ten etap prac. Kluczowymi
dziataniami minimalizujgcycmi aspekt negatywnego wptywu prac (oraz na prace), beda:

— wykorzystanie sprzetu oraz pojazdéw w sposdéb zgodny z optymalnymi trasami, zatadunkiem
oraz czasem pracy, tak, aby minimalizowa¢ zbedne emisje do atmosfery,

— zapewnienie pracownikom realizujgcym inwestycje komfortowe warunki funkcjonowania,
zwiekszajac bezpieczenristwo na wypadek fal upatéw, burz, nawalnych deszczéw, silnego wiatru
— poprzez stosowanie oston, klimatyzowanych pomieszczen, miejsc zacienionych, systemow
ostrzegania, prowadzenie szkolen dotyczgcych pracy w warunkach indukowanych przez skutki
zmian klimatu,

— dostosowanie systemow ostrzegawczych do informowania o zagrozeniu zwigzanym z
temperaturami ekstremalnymi/falami upatéw,

— opracowanie planu zarzadzania ryzykiem w trakcie realizacji inwestycji wraz z identyfikacja
aktywow biorgcych udziat w tym etapie,

— rozwazenie przeprowadzenia modelowania scenariuszy zalania/podtopienia terenu realizacji
prac,

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na wody

Podczas realizacji inwestycji na lgdzie bedg przeprowadzane prace rozbidrkowe, ziemne, budowlane,
montazowe, instalacyjne. Na terenie robdét bedg tez sktadowane masy ziemne, pochodzgce z wykopdéw
budowlanych, gruzu, powstatego podczas wyburzern czy okresowo sktadowanych materiatéw.
Potencjalne negatywne oddziatywania etapu realizacji na Srodowisko gruntowo — wodne wymagajg
powziecia odpowiednich dziatan zapobiegawczych w celu zminimalizowania ryzyka przedostawania sie
substancji zanieczyszczajgcych do gruntu a dalej do warstwy wodonosnej. W tym celu nalezy:

— przed rozpoczeciem robot ziemnych, w tym przed likwidacja powierzchni szczelnych (beton,
asfalt), (co wigze sie z ryzykiem naruszenia warstw gruntu, potencjalnie zanieczyszczonego
substancjami priorytetowymi), nalezy dokonac rozpoznania stopnia zanieczyszczenia gruntu a
w razie stwierdzenia wystgpienia zanieczyszczenia, postepowaé zgodnie z zaleceniami,
wynikajgcymi z planu remediacji, a zanieczyszczony grunt zutylizowa¢ na specjalnych
sktadowiskach odpaddw niebezpiecznych,

— przed rozpoczeciem rozbidrek nalezy zweryfikowaé¢ mozliwosé wystepowania materiatéw
toksycznych np. azbestu, a w przypadku ich wystepowania, postepowac zgodnie z wytycznym
zawartymi w odrebnych przepisach,

— przed likwidacjg odcinkdow istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej nalezy uprzednio dokonad
oproznienia i ptuczenia instalacji sanitarnej, a nastepnie rewizji likwidowanych odcinkéw, w celu
ustalenia doktadnego przebiegu sieci, w celu minimalizacji ryzyka niekontrolowanych wyciekow
podczas demontazu jej odcinkdw,

— nalezy stosowacd sprzet budowlany w petni sprawny, a w razie wystgpienia nieprzewidzianej
awarii i wycieku benzyny, olejéw silnikowych, hydraulicznych lub ptynéw chtodniczych,
zapewnic ich szybka neutralizacje np. za pomocg mat sorpcyjnych, sorbentéw lub innego
sprzetu do usuwania ewentualnych wyciekdw ptyndw pochodzacych z pojazdow,
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— usterki sprzetu nalezy natychmiast usuwaé, a sprzet nienadajacy sie do ponownego uzycia
nalezy zastgpi¢ nowym,

— dojazd i prace ciezkich maszyn i pojazdéw budowlanych nalezy zorganizowaé w sposéb
minimalizujacy wystapienie potencjalnych awarii, np. kolizji, wyciekow,

— zaplecze socjalne dla terenu budowy nalezy wyposazy¢ w rozwigzania, umozliwiajgce szczelne
gromadzenie a nastepnie bezpieczny wywoz powstatych sciekéw bytowych i odpaddw.

Podczas realizacji inwestycji w bezposredniej bliskosci lub na wodach morskich potencjalnie moga
pojawic sie sytuacje (np. zwigzane z awariami w wyniku btedu ludzkiego, awarii technicznych sprzetu,
kolizji miedzy jednostkami ptywajacymi, ekstremalnych warunkéw meteorologicznych) kiedy do
Srodowiska wod portowych dostang sie zanieczyszczenia. W celu zabezpieczenia wod przybrzeznych
przed skutkami oddziatywan zanieczyszczen planuje sie (za TerraConsluting 2020):

— unikanie prowadzenia wszelkich prac remontowych, naprawczych lub wymiany ptynéw
eksploatacyjnych w wykorzystywanym sprzecie i pojazdach w bezposrednim sgsiedztwie wod
morskich,

— wprowadzenie i egzekwowanie stosowania srodkéw zaradczych zawartych w stworzonych na
potrzeby fazy inwestycji i eksploatacji - instrukcji postepowania w przypadku wystgpienia
zagrozenia dla $rodowiska morskiego stanowigcych uzupetnienie obowigzujgcego ,Planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych” opracowanego we wspdtpracy z
Urzedem Morskim w Gdyni,

— stacjonowanie jednostek ptywajgcych realizujgcych inwestycje jedynie w wyznaczonym do tego
przez dyspozytora Portu miejscu,

— zdawanie odpaddw z jednostek ptywajacych do portowych urzadzen odbiorczych,

— tankowanie jednostek ptywajgcych w sposdb zgodny z Przepisami Portowymi Urzedu Morskiego
w Gdyni,

— w czasie prowadzenia prac na wodach Zatoki, rozstawianie - przez wykonawcow prac - zapér, w
miejscu aktualnie prowadzonych prac, w celu zabezpieczania przed rozprzestrzenianiem sie
potencjalnych zanieczyszczen, powstajgcych w trakcie prac czerpalnych i zasypowych,

— wyposazenie wykonawcow robdt budowlanych w srodki ochronne przeznaczone do stosowania
na akwenach wodnych, np. zapory sorpcyjne pochtaniajgce oleje, rope naftowg, inne produkty
ropopochodne, i przekazywanie ewentualnych zanieczyszczen jako odpad do unieszkodliwienia
firmom posiadajgcym stosowne pozwolenia,

— wyposazenie sprzetu budowlanego w maty sorpcyjne do usuwania incydentalnych rozlewéw
olejowych.

Dziatania minimalizujace ryzyko awarii

Podczas prac etapu realizacji mogg powsta¢ awarie, w wyniku ktorych dojdzie do przedostania sie
zanieczyszczen do woéd portowych. Dziatania minimalizujgce ryzyko wystgpienia negatywnego
oddziatywania na wody ujete zostaty w punkcie: Dziatania minimalizujgce potencjalne oddziatywania na
wody morskie. W Porcie funkcjonujg juz zasady ograniczajgce mozliwosé wystgpienia kolizji statkow t;j.
obowigzek instalacji odbiornikéw AlS na jednostkach ptywajgcych oraz procedury uzgadniania przejsc z
VTS/VTSM jako bezkolizyjne z ruchem statku. Ponadto, jednak nalezy wskaza¢ dodatkowe dziatania
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ograniczajace ryzyko wystapienia kolizji statkdw na wodzie moggacego skutkowaé rozlegtymi rozlewami
olejowymi.

Aby przeciwdziatad takim zdarzeniom trzeba:

— wyznaczy¢ tory podejs¢ budowlanych jednostek ptywajgcych od strony wody,

— wyznaczy¢ posiadanie w gotowosci operacyjnej statku do zwalczania rozlewow olejowych.
Nalezy przygotowac procedury postepowania w przypadku zaistnienia awarii lub zniszczenia dla
zdarzen tj: awaria sprzetu technicznego, pochylenie lub przewrdcenie ciezkiego sprzetu
budowlanego, zatoniecie ptywajgcych maszyn i urzadzen budowlanych.

Aby zapewni¢ bezpieczeistwo w zakresie transportu kolejowego nalezy wprowadzi¢ nastepujgce
rozwigzania:

— zabezpieczenie niestrzezonych przejazdéw kolejowo — drogowych,

— zapewnienie wymaganej liczby pracownikéw do obrébki sktadu pociggu,

— zapewnienie nowoczesnych rozwigzan infrastrukturalnych do obrébki sktadu pociggu m.in.
urzadzen do detekcji standw awaryjnych taboru (DSAT), bramownic wyposazonych w
urzadzenia wykorzystujgce technologie radiowego systemu automatycznej identyfikacji (RFID).

Ponadto, podmiot wykonujgcy roboty budowlane zwigzane 1z realizacjg przedmiotowego
przedsiewziecia we wspotpracy z Urzedem Morskim w Gdyni powinien sporzgdzi¢ ,, Instrukcje zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen wod morskich w trakcie realizacji prac budowlanych” na czas prowadzenia
prac budowlanych, co zostato opisane w rozdziale 8.1.3.

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie na ptaki

Aby nie dopusci¢ do negatywnych oddziatywan na ptaki, bedgce przedmiotem ochrony obszaru Natura
2000 Zatoka Pucka, prace powinny by¢ prowadzone poza okresem legowym. W przypadku prowadzenia
prac w okresie legowym w rejonie istniejgcych falochrondéw oraz na terenach lgdowych nalezy prace
prowadzi¢ pod nadzorem ornitologa.

W przypadku koniecznosci usuniecia gniazd lub siedlisk wykorzystywanych przez mewy srebrzyste
(zasiedlone dachy) zaleca sie wykonanie kompensacji przyrodniczej na etapie eksploatacji inwestycji,
polegajgcej na umieszczaniu kwater kompensacyjnych, odpowiadajgcych wymaganiom ptakow. Ich
potrzeba oraz liczba powinny zosta¢ okreslone przez nadzorujgcego prace budowlane ornitologa oraz
by¢ wykonane pod jego nadzorem. Na podstawie inwentaryzacji z 2019 r. prognozuje sie, ze w strefie
budowy znajdzie sie 5 gniazd z 1-2 kwater, wymagajacych odtworzenia.

Dziatania minimalizujgce emisje zanieczyszczen do powietrza

Zrédtami  zanieczyszczenia powietrza bedg $rodki transportu, sprzet mechaniczny stuzacy do
prowadzenia robdt, pogtebiarki, refulery oraz inne urzadzenia napedzane silnikami spalinowymi.
Ponadto, podczas prowadzenia prac rozbiérkowych oraz podczas kruszenia materiatéw
porozbidrkowych, moze dojs¢ do emisji pytow.

Pylenie z drég i placu budowy, oraz podczas prac rozbidrkowych i podczas kruszenia destruktu,
w przypadku suchej i wietrznej pogody nalezy ograniczac poprzez dorazne zraszanie powierzchni gruntu
wodg. Emisja pytowa wystgpi w najblizszym otoczeniu wykonywanych prac ziemnych. Materiaty sypkie
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przewozone by¢ powinny odpowiednio do tego przystosowanymi pojazdamii przechowywane w sposob
ograniczajacy wtérne pylenie (przykrycie, zraszanie, itp.).

Dziatania minimalizujgce potencjalne oddziatywania na klimat akustyczny

Przeprowadzone w niniejszym Raporcie analizy i oceny nie wskazaty ryzyka wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywarn na klimat akustyczny spowodowanych etapem realizacji ocenianego
przedsiewziecia. Nie oznacza to jednak, ze hatas powodowany prowadzeniem prac pogtebiarskich,
rozbidrkowych i budowlanych nie bedzie styszalny w otoczeniu portu.

Stad nalezy unika¢ prowadzenia prac w porze nocnej, z wytgczeniem jedynie tych, dla ktérych niezbedne
jest to z przyczyn technologicznych.

Do prowadzenia prac wykorzystywaé nalezy sprzet spetniajgcy wymogi i normy w zakresie
generowanego hatasu. W przypadku budowy infrastruktury obstugi komunikacyjnej nalezy unikac
nieuzasadnionego nagromadzenia pracujgcego sprzetu w jednym miejscu i ogranicza¢ jego
niepotrzebng prace na biegu jatowym.

Prace rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ w sposdb wykluczajgcy nadmierng emisje hatasu i drgan, zgodnie
z opracowang dokumentacjg i posiadanymi pozwoleniami.

Zaplecze techniczne dla budowy poszczegdlnych elementéw przedsiewziecia realizowanych w czesci
ladowej nalezy lokowac z dala od zabudowy podlegajgcej ochronie akustyczne;j.

13.3. Dziatania minimalizujgce wptyw na srodowisko na etapie eksploatacji przedsiewziecia
Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywanie na wody morskie

Wyposazenie portu w infrastrukture podziemng do odbioru $ciekow ze statkow zwiekszy
bezpieczernstwo $rodowiska wodnego, poprzez zapobieganie wprowadzaniu niekontrolowanych
zanieczyszczen do waod przybrzeznych.

Podczas eksploatacji moze dojs¢ do incydentalnych zdarzen lub wypadkdédw, w wyniku ktérych
zanieczyszczenia w postaci np. rozlewdw paliwa, olejéw hydraulicznych lub ptynéw smarowych dostang
sie do waéd przybrzeznych. W tej sytuacji zostang zastosowane procedury zawarte w ,,Portowym planie
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen z woéd portowych”, ktéry winien zosta¢ zaktualizowany po
wybudowaniu nowej infrastruktury portowej, a ujete w nim sity i srodki powinny by¢ dostosowane do
nowej infratruktury.

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na krajobraz

Na etapie eksploatacji zaleca sie prowadzenie okresowych prac remontowych w celu utrzymania
wszelkich budynkéw, budowli, konstrukcji oraz infrastruktury technicznej w dobrym stanie technicznym
i wizualnym. W odniesieniu do ewentualnych projektowanych obszarow zieleni zaleca sie ich
pielegnacje, zwtaszcza w najblizszym otoczeniu ciggdw pieszych i drogowych.

Dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywania na zabytki

W celu minimalizacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na zabytki zaleca sie kontrolowanie stanu
technicznego obiektow zlokalizowanych w sgsiedztwie ciggdw komunikacyjnych poprzez
przeprowadzanie raz w roku wizji lokalnej wraz inwentaryzacjg stanu technicznego zabytkowych
budynkdéw przy ul. Polskiej. Wizje nalezy prowadzi¢ przez dwa lata z rzedu po uruchomieniu

przedsiewziecia i po tym czasie sporzadzi¢ raport dokumentacyjny okreslajgcy wptyw inwestycji na
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budynki zabytkowe, ewentualne dziatania minimalizujace lub informacje o braku koniecznosci dalszego
prowadzenia monitoringu.

Dziatania minimalizujace ryzyko awarii

Ne etapie eksploatacji przedsiewziecia w celu ograniczenia ryzyka wystgpienia kolizji statku konieczne
jest utrzymywanie predkosci niepowodujgce] istotnych uszkodzen kadtuba oraz asysta holownicza
podczas manewru cumowania (zalecane ponizej 4 weztdw oraz utrzymywanie predkosci ok. 1 w.
podczas manewru cumowania).

Dziatania minimalizujgce emisje zanieczyszczen do powietrza

Najwieksza emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zwigzana z emisjg pochodzgca z cumujgcych do
nabrzeza statkéw. Z tego wzgledu, by zminimalizowac te oddziatywania nalezy wskaza¢, w odpowiednich
instrukcjach, koniecznos¢ podpiecia do instalacji elektrycznej wszystkich statkéw posiadajgcych
odpowiednie przytacza.

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Na etapie eksploatacji inwestycji, bedzie ona eksponowana na mozliwe spodziewane, ale réwniez
nadzwyczajne oddziatywania zmian klimatu. Oprécz emisji generowanych przez inwestycje (gazy
cieplarniane) nalezy sie wiec takze spodziewa¢ wptywu systemu klimatycznego na funkcjonowanie
portu. W ramach duzej niepewnosci zwigzanej z projekcjami przysztych zjawisk, najlepszym
rozwigzaniem zdaje sie by¢ zwiekszanie elastycznosci inwestycji, promowanie redundantnych oraz
zdecentralizowanych rozwigzan, tak aby unikng¢ ekspozycji wynikajgcej z rozmiardw inwestycji.
W proponowanych opcjach nacisk postawiono na bezpieczenstwo i monitoring — jako dziatania
minimalizujgce negatywne skutki espozycji na ryzyko. Zgodnie z badaniami pochodzgcymi z
funkcjonujacych podobnych inwestycji, obserwowana zmienno$¢ i prognozowane zmiany klimatu
bedzie miata wptyw gtdwnie poprzez wystepowanie zdarzen nagtych (w przypadku podtopien, burz), ale
réwniez tych powodujgcych dyskomfort pracy i obstugi urzadzen (w przypadku wzrostu temperatur i
czestosci fal upatéw). Odpowiedni monitoring i pozyskiwanie metadanych proceséow (tzw. Process
mining) stanie sie wiec kluczowe dla szybkiego reagowania na trudne do przewidzenia (lub zauwazenia)
dzi$ negatywne oddziatywania. W szczegdlnosci zaleca sie:

— stosowanie systemdéw ostrzegawczych powigzanych z czujnikami pogodowymi w miejscach
pracy, sktadowiskach, na trasie komunikacyjnej — system oparty o uczenie sie w oparciu o
wczesniejsze zdarzenia,

— rozwazenie ubezpieczenie aktywow na wypadek wystgpienie i przedtuzania sie okresow
ekstremalnych zjawisk pogodowych, np. fal upatow,

— aktualizacje przygotowanego na etapie projektowania inwestycji, planu zarzadzania ryzykiem
podtopieniowym, na podstawie zebranych podczas eksploatacji danych,

— wprowadzenie metod tzw. zarzadzania adaptacyjnego w oparciu o wyniki pochodzgce z
systemu monitoringu,

Dziatania minimalizujgce potencjalne oddziatywania na klimat akustyczny

Eksploatacja terminalu Portu Zewnetrznego bedzie wigzata sie z emisjg hatasu do otoczenia. W oparciu
o przeprowadzone modelowania akustyczne mozna jednak wskaza¢, ze nie bedzie ona powodowad
znaczgcych przekroczen w standardow akustycznych w obrebie obszaréw podlegajgcych ochronie.
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Pamietac jednak nalezy, ze w samym porcie i jego otoczeniu istnieje szereg zrédet oddziatywania
akustycznego, ktére juz teraz w niektérych miejscach powodujg oddziatywanie ponadnormatywne.

Dlatego uwzgledniajgc efekt skumulowany nalezy dazy¢ do obnizenia oddziatywania akustycznego
wszedzie gdzie to jest mozliwe. Nalezy uwzglednia¢ najnowsze standardy w zakresie zamawianego do
obstugi terminala sprzetu, ale rowniez sukcesywnie wdrazaé dziatania zwigzane ze strategig redukcji
hatasu dla Zrédet istniejgcych.

Jak juz wspomniano stanowiska cumowania statkdow wyposazone bedg w infrastrukture umozliwiajgca
pobdr pradu z Iadu, a co za tym idzie ograniczenia pracy silnikdw podczas cumowania. Istotne jest by
jednostki tego typu cumowane byty w pierwszej kolejnosci na stanowiskach najblizszych brzegowi.

13.4. Dziatania minimalizujgce wptyw inwestycji na etapie likwidacji

Zgodnie z informacjg opisang w punkcie 1.4 Raportu na obecnym etapie Inwestor nie przewiduje
mozliwosci likwidacji pirsu zewnetrznego. Dopuszcza sie jedynie mozliwo$¢ zmiany zagospodarowania
zalgdowionego terenu. W przypadku wystgpienia takiej sytuacji w dalszej perspektywie, najwiekszego
ryzyka dla poszczegdlnych komponentéw srodowiska, podobnie jak na etapie realizacji nalezy oczekiwac
w przypadku niewtasciwego prowadzania prac rozbidrkowych infrastruktury, wykorzystywania
wadliwych i niesprawnych maszyn i pojazdéw obstugujgcych prowadzone roboty itp.

14. MONITORING ODDZIALtYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W trakcie realizacji inwestycji oraz na etapie jej eksploatacji powinno prowadzi¢ sie monitoring wptywu
na budynki wpisane do ewidencji zabytkdow zlokalizowanych wzdtuz projektowanej ul. Nowej Polskie;j.
Monitoring nalezy prowadzi¢ przez dwa lata z rzedu po uruchomieniu przedsiewziecia i po tym czasie
sporzadzi¢ raport dokumentacyjny okreslajagcy wptyw inwestycji na budynki zabytkowe, ewentualne
dziatania minimalizujace lub informacje o braku koniecznosci dalszego prowadzenia monitoringu.

Jak wskazano w rozdziale 8.11, dziatania minimalizujgce oraz potrzeba potencjalnej ochrony i
prowadzenia prac na etapie realizacji inwestycji pod nadzorem ornitologicznym wskazuje réwniez na
potrzebe prowadzenia monitoringu oddziatywania inwestycji na przedmiot ochrony obszaréw Natura
2000 Zatoka Pucka PLB220005 tj. mewy srebrzystej. Monitoring powinien obejmowac liczebnos¢
populacji na terenie Portu Gdynia, a w razie koniecznosci podejmowanie dziatan kompensujacych.

W ramach analizy skutkéw oddziatywania zmian klimatu na inwestycje, nalezy prowadzi¢ staty
monitoring, ktéry jest kluczowy dla zapewnienia podstawy dla projektowania i ewaluacji procesu
adpatacji. W jego zakresie nalezy pozyskiwa¢ dane o parametrach pogody/klimatu. Ponadto, warto
zwroci¢ réwniez uwage na rosngca popularnosc (popartg wysokg skutecznoscig) zbierania metadanych
dotyczgcych procesdéw operacyjnych w porcie. Dziedzina , process miningu” stanie sie newralgicznym
elementem dla szybkiego reagowania na trudne do przewidzenia (lub zauwazenia) negatywne
oddziatywania. Jednym z funkcjonujgcych juz rozwigzan na Swiecie, sie¢ pomiarowa uzupetniania jest o
dane pochodzace z urzadzen noszonych przez personel portu — co znacznie utatwia dynamiczne
pozyskiwanie duzej ilosci cennych informacji z obszaru funkcjonowania inwestycji, dajgc jednoczes$nie
informacje o aktualnych uwarunkowaniach pracy. W zwigzku z tym, we wspomnianym powyzej zakresie
zalecany jest tzw. monitoring ciggty oparty na pomiarach pozyskiwanych i analizowanych w czasie
rzeczywistym.
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Poza powyzszym, nie przewiduje sie statego monitoringu wptywu inwestycji na Srodowisko, poza
wymaganym przepisami monitoringiem hatasu, a takze ewidencjg wytwarzanych odpaddéw.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. ma obowigzek prowadzenia pomiardow hatasu wynikajacy z
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréow poziomodw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linig
kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.).

Zgodnie z tym aktem prawnym, okresowe pomiary poziomu hatasu w Srodowisku, wyrazonego
wskaznikami LAeq D, LAeqg N, obejmujgce okres co najmniej jednej doby, wprowadzanego w zwigzku z
eksploatacjg portdw morskich o zdolnosci przetadunkowej powyzej 10 min t na rok, potozonych na
terenach aglomeracji przeprowadza sie co 5 lat.

Monitorowanie oddziatywania analizowanego przedsiewziecia na klimat akustyczny realizowane bedzie
w ramach wyzej wyrazonego obowigzku.

Powstate odpady muszg byc rejestrowane w BDO. Dalsze obowigzki w zakresie gospodarowania
powstajgcymi odpadami posiadacz odpaddw zleci (poprzez podpisanie stosownych umdéw) podmiotom,
ktére posiadajg zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie zbierania, transportu, odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddw w szczegdlnosci odpaddéw niebezpiecznych. Rozwigzania takie zapewniaja
bezpieczng eksploatacje Inwestycji nie powodujgcg zagrozenia zanieczyszczenia srodowiska.

Ponadto, Zarzagd Morskiego Portu Gdynia prowadzi staty monitoring powietrza w zakresie stezenia pytu
PM 10.

W zakresie monitoringu wéd, zgodnie z oceng oddziatywania, dokonang w rozdziale 8.1, nie przewiduje
sie znaczgcych oddziatywan, a co za tym idzie brak koniecznosci prowadzenia monitoringu stanu
srodowiska czy tez jego komponentu, wykraczajgcego poza wymagane badania czystosci wod w
basenach portowych (2 razy do roku) oraz monitoringu czystosci osadéw dennych (co 3 lata). Nalezy
wskazaé, ze wody Zatoki Puckiej Zewnetrznej s3 objete PaAstwowym Monitoringiem Srodowiska, a
punkty monitoringu, znajdujace sie w sgsiedztwie inwestycji np. badanie stanu elementu makroglondéw
i okrytozalgzkowych pod Klifem w Ortowie tj. 2 km od portu wystarczajg do oceny stanu w ramach
monitoringu operacyjnego oraz diagnostycznego tej czesci wdd, i nie nalezy ich dublowac. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku prowadzenia monitoringu wod podziemnych w punkcie 936 (patrz
rozdziat 6.3.3), dlatego rowniez dla JCWPd 13 odstepuje sie od propozycji prowadzenia dodatkowego
monitoringu wod podziemnych.

15. ANALIZA POREALIZACYINA

W zwigzku z wspomnianym juz kilkunastoletnim horyzontem realizacji ocenianego przedsiewziecia i
szeregiem niepewnosci z tym zwigzanych, zarowno z zakresie mocy akustycznych wykorzystywanego po
jego uruchomieniu sprzetu i cumujgcych statkdw jak rowniez zagospodarowania terenu wokét portu w
tym horyzoncie, rok po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia nalezy dokonac¢ analizy porealizacyjnej w
zakresie oddziatywania przedsiewziecia na klimat akustyczny.
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16. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Obecnie brak jest przestanek do objecia otoczenia portu obszarem ograniczonego oddziatywania.
Podstawy do takiego dziatania pojawi¢ sie mogg dopiero w przypadku stwierdzenia faktycznego,
niemozliwego do zminimalizowania oddziatywania akustycznego w oparciu o wyniki analizy
porealizacyjne;.
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17. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Analizowane przedsiewziecie obejmuje budowe ,Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia”, ktéra jest
priorytetowym zadaniem Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Celem budowy Portu Zewnetrznego jest
umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia kontenerowych statkéw oceanicznych o parametrach Baltmax, to
znaczy o dtugosci do 430 metréw (w dalszej perspektywie 490 metréw), szerokosci do 60 metrow (w
dalszej perspektywie do okoto 70 metréw) oraz zanurzeniu do 15,5 metra. Ponadto, dzieki realizacji ww.
inwestycji mozliwe bedzie przeniesienie obstugi statkdw wycieczkowych z terendéw portowych
dedykowanych obstudze towardéw masowych, na nowe, korzystniejsze zaréwno ze wzgledéw
oddziatywan na Srodowisko, jak réwniez dla obstugi pasazerskiej, miejsce. Realizacja omawianego
przedsiewziecia bedzie polega¢ na wybudowaniu nowego pirsu portowego na wodach Zatoki Gdanskiej
wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym.

Planowany Port Zewnetrzny zlokalizowany bedzie na wodach Zatoki Gdanskiej i Kanatu Potudniowego,
a w czesci lgdowej na Molu Weglowym i Falochronie Gtéwnym. Nowy uktad komunikacyjny realizowany
bedzie na terenie dzielnicy Srédmieécie w Gdyni i obejmowaé bedzie: Molo Weglowe, Miedzytorze, ulice
Nowg Weglowg oraz Nowg Polskg z dowigzaniem do projektowanej Drogi Czerwonej.

Analizowane przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac
na $rodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko jest
konieczny. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839) omawiane
przedsiewziecie mozna zakwalifikowac zgodnie z §2, ust. 1, pkt 34, jako porty lub przystanie morskie w
rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017
r. poz. 1933 oraz z 2019 r. poz. 1716), do obstugi statkdw o nosnosci wiekszej niz 1350 t, z wytgczeniem
przystani dla proméw.

OPIS PRZEDSIEWZIECIA | JEGO WARIANTOWANIE

Analizowane przedsiewziecie skfada sie z trzech zadan — budowy pirsu Portu Zewnetrznego, budowy
nowych falochrondw Portu Gdynia oraz dostosowania uktadu komunikacyjnego do obstugi nowej
inwestycji.

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane co najmniej przez trzy podmioty: Zarzgd Morskiego
Portu Gdynia S.A., Urzad Morski w Gdyni i Partnera Prywatnego.

Budowa Portu Zewnetrznego obejmowaé bedzie: budowe pirsu zewnetrznego o tgcznej docelowe]
powierzchni uzytkowej okoto 150 ha, umocnienie dna o fgcznej powierzchni pow. 110 000 m?
w potnocno — zachodniej czesci pirsu zewnetrznego o parametrach technicznych dostosowanych do do
obstugi jenostek ptywajacych stuzgcych do instalacji (jack-up) polskich morskich farm wiatrowych,
budowe falochrondw ostonowych, budowe nowych akwendw portowych i toréow podejsciowych,
przebudowe Nabrzeza Slaskiego o dtugosci ok. 600 m z wyjéciem maksymalnie na 35 m na wode i
zalgdowieniem pozyskanego obszaru pod realizacje projektowanego dostepu drogowego i kolejowego,
przegrodzenie i zalgdowienie obszaru Kanatu Potudniowego Portu Gdynia na dtugosci ok. 102 m i
szerokosci ok. 120 m pod realizacje projektowanego dostepu drogowego ikolejowego, roboty
czerpalne o tacznej kubaturze okoto 26,83 min m? i roboty zasypowe o tgcznej kubaturze okoto 21,46
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mln m3. Gtéwna funkcjonalnoscig Portu Zewnetrznego bedzie gtebokowodny terminal kontenerowy
zlokalizowany w pdtnocnej czesci pirsu zewnetrznego o docelowej szacowanej, rocznej zdolnosci
przetadunkowej na poziomie 2,5 min TEU, wyposazony w dwa stanowiska do obstugi jednostek
kontenerowych o tadownosci 24 000 TEU (powyzej 65 000 DWT) oraz jedno stanowisko do obstugi
odlichtowanych jednostek kontenerowych o tadownosci 30 000 TEU (w przysztosci). Przy wschodnim
nabrzezu pirsu zewnetrznego powstang dwa stanowiska do obstugi statkéw.

Inwestycja z zakresie budowy uktfadu komunikacyjnego tgczacego zewnetrzny pirs Portu Gdynia z
planowanym ukfadem drogowym w standardzie sieci TEN-T, bedzie petni¢ strategiczng role w
rozbudowie Portu w Gdyni, poniewaz zapewni obstuge ruchu tranzytowego z drogi S6 (docelowo S7) do
Portu w Gdyni w sposdb bezkolizyjny. Niniejsze opracowanie obejmuje uktad dojazdowy na odcinku
okoto 1,5 km. Wskazany uktad komunikacyjny sktada¢ sie bedzie z dwdéch odcinkéw - odcinek od Mola
Weglowego (tzw. Wezet Port Zewnetrzny) do Ronda Kalskrona (tzw. Wezet Terminal Promowy) oraz
odcinek od Wezta Terminal Promowy w kierunku Wezta Ofiar grudnia’70 w granicach planowanej
inwestycji. Przebudowa uktagdu drogowego obejmowac bedzie: rozbidrke budowli, budynkéw, oraz
obiektow budowlanych, likwidacje, budowe i przebudowe toréw kolejowych, budowe i przebudowe
ulic, w tym przede wszytskim budowe obiektéw inzynieryjnych (wiaduktéw) oraz jezdnii chodnikéw oraz
anwierzchni na terenie pozyskanym w ramach zalgdowienia czesci Basenu Il, likwidacje, przebudowe i
budowe sieci, budowe przejazdéw drogowo — kolejowych oraz wycinke drzew i organizacje zieleni.

W ramach budowy Portu Zewnetrznego niezbedne jest réwniez wykonanie nowych uktadow kolejowych
oraz przebudowa istniejgcych. Catosé robdét kolejowych bedzie obejmowata: budowe bocznicy kolejowe;j
na nowym pirsie Portu Zewnetrznego o dtugosci catkowitej nie mniejszej niz 905 mb, ztozonej z 8 toréw
tadunkowych o dtugosci uzytkowej ok. 780 mb kazdy tor. W ramach bocznicy zbudowane zostang takze
urzadzenia srk; budowe 2 toréw dojazdowych na tgcznej dtugosci ok. 2x1700 mb na odcinku od
przejazdu kolejowo—drogowego w ul. Chrzanowskiego do toréw tadunkowych na terminalu
przetadunkowym wraz z budowg urzadzen srk; przebudowe istniejgcego uktadu kolejowego Portu na
dtugosci od 330 mb (kierunek nabrzeze Szwedzkie) do 490 mb (kierunek nabrzeze Slaskie) na odcinku
od przejazdu kolejowo — drogowego w ul. Chrzanowskiego wraz z przejazdem w kierunku istniejgcych
nabrzezy wraz z przebudowg urzadzen srk.

W ramach przedsiewziecia oprocz wariantu inwestorskiego rozpatrywano dodatkowe warianty
przedsiewziecia, w tym 5 wariantéw alternatywnych dotyczgcych budowy Portu Zewnetrznego oraz 2
alternatywne warianty rozwigzan komunikacyjnych. Warianty budowy Portu Zewnetrznego réznity sie
rozmieszczeniem  przestrzennym,  przewidywanymi  funkcjonalnosciami i  przeznaczeniem
poszczegdlnych czesci przysztego terminala, zajmowang powierzchnig i uktadem drég wodnych,
kolejowych i kotowych. Ponizsza tabela przedstawia zestawienie charakterystycznych parametréw
budowy portu Zewnetrznego dla kazdego z analizowanych wariantow.

5 .. Roboty L . 5 Powierzc
Powierzc| Diugosc .. ., Objetos¢ | .. . . .. ..| Bilans [Powierzchn L. .
. .. |Dtugosé projektowan | rozbiérkowe .. |Objetosé robét ) . ) llosé hnia
Nazwa hnia nowej linii , L robot 5 robét ja robot ) ,
. X . |ych falochronéw osto| istniejacego refulacyjnych | . etapd| robot
wariantu | pirsu brzegowej czerpalnyc ziemnychiczerpalnych .
nowych [km] Falochronu [min m3) w [refulacyjn
[ha] [km] h [min m3] [mihnm3]|  [km?] ”
[m] ych [km?]
-23,5
la ok. 310 Ok. 12,25 Ok, 4,3 508 23,4 45,1 (niedobd| 5,687 2 3,144
r urobku)
: O (przy
1b (inwesto .
ki) ok. 150 Ok. 6,8 Ok. 3,6 brak 21,46 21,46 zatozeniu 8,07 1,51
rski
uzdatnie
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nia
gruntu)
11,00
1bll ok. 150 0k.6,8 0k. 6,5 275 32,46 21,46 (nadmiar| 6,509 2 1,51
urobku)
-19,6
1c Ok. 283 0Ok.9,1 Ok. 5,0 275 25,2 42,7 (niedobd 7,52 2 2,87
r urobku)
-24,9
2 ok.296 | 0Ok. 12,2 0k, 1,52 brak 18,3 42,1 (niedobd| 3,699 2 2,956
r urobku)
-20,4
3 ok. 298 0Ok. 12,9 Ok. 3,62 brak 22,3 41,4 (niedobd| 4,361 2 2,975
r urobku)

Zakres analizy wariantowej budowy obstugi komunikacyjnej zewnetrznych pirséw Portu Gdynia z
bezkolizyjnym dowigzaniem do ul. Janka Wisniewskiego poprzez Wezet Ofiar Grudnia 70 w standardzie
sieci TEN-T, analizowany byt dla 3 wariantdw (1 wariantu inwestorskiego i 2 wariantdw alternatywnych).
Warianty te rdznig sie od siebie przede wszystkim lokalizacjg (ktora determinuje dtugos¢ uktadu
drogowego), przy zachowaniu przyblizonych parametrow — tj. wszystkie warianty przewidujg budowe
drogi o przekroju 2x2. Ponizsza tabela przedstawia poréwnanie parametréw poszczegdlnych wariantéw
uktadu drogowego.

Nazwa wariantu Dtugosc uktadu | Przekréj drogi
drogowego

| — Nowa Weglowa 1000 m 2x2

Il — Nowa Polska 1470 m 2x2

Il — Miedzytorze 1000 m 2x2

PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Planowana inwestycja wykonywana jest na podstawie Ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach
w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1924 z pézn. zm.). Zgodnie z art. 1 ust. 4
pkt 2 inwestycje w zakresie budowy portu zewnetrznego obejmujg ,roboty budowlane zwigzane z
przygotowaniem i realizacjg budowy, przebudowy, remontu, montazu lub rozbiérki portu
zewnetrznego, obejmujace: a) infrastrukture portowa, o ktorej mowa w art. 2 pkt 4 ustawy o portach,
zwigzang z portem zewnetrznym, w tym budowle zapewniajgce dostep do portu zewnetrznego od
strony ladu, takie jak drogi wraz ze zjazdami oraz linie kolejowe, a takze zwigzane z tg infrastrukturg
portowa obiekty budowlane, b) infrastrukture zapewniajgcg dostep do portéw, o ktérej mowa w art. .2
pkt 5 ustawy o portach”. Zgodnie z art. 12 ust. 1 lit. a do spraw okreslonych w rozdziale 1 nie majg
zastosowania przepisy ,ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, z wyjatkiem art. 57 ust. 1 i 4 tej ustawy, ktore stosuje sie do decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego”. Tym samym nie wystepuje koniecznosé
rozstrzygania w zakresie zgodnosci planowanej inwestycji z planami miejscowymi.

OPIS UWARUNKOWAN PRZYRODNICZYCH | KLIMATYCZNYCH

Przed dokonaniem analizy wptywu realizacji przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty srodowiska
w Raporcie opisano szczegétowo uwarunkowania przyrodnicze odnoszgce sie do wszystkich
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analizowanych aspektéw srodowiska. Opisy zostaty wykonane na podstawie ogdlnodostepnych danych,
monitoringu WIOS oraz opracowan stworzonych na potrzeby Raportu tj.:, Inwentaryzacja przyrodnicza
na terenach przeznaczonych pod realizacje uktadu drogowo — kolejowego do Portu Zewnetrznego”
Renatura, Gdynia 05.11.2019r. oraz ,Uzupetniajgca inwentaryzacja przyrodnicza na terenach
przeznaczonych pod realizacje uktadu drogowo-kolejowego do Portu Zewnetrznego stan na dzien
17.04.2020r.; ,,Inwentaryzacja sktadu gatunkowego ichtiofauny ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie
Gdynia (budowa nowej infrastruktury na rozszerzonych terenach portu”, Uniwersytet Gdanski, 2019 r;
»,Badania awifauny na morzu w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, Zadanie 2. Badania
wybranych legowych gatunkéow ptakéw w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, Zadanie 3.
Badania legowych gatunkéw ptakéw na falochronie wyspowym oraz pirsie weglowym Portu w Gdyni
,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia (budowa nowej infrastruktury na rozszerzonych
terenach portu)", Meissner W., Rydzkowski P., Kosmicki A., Strzelecki D., Zielinska M. 2019 r.; ,,Analiza
zmiany przemieszczania sie rumowiska po wybudowaniu Portu Zewnetrznego w Gdyni oraz
rozprzestrzeniania sie zawiesiny osadéw dennych w trakcie budowy Portu Zewnetrznego w Gdyni w
strefie brzegowej Zatoki Gdanskiej (Puckiej)” Szmytkiewicz P., Marcinkowski T., Szmytkiewicz M.,
Schoénhofer J., Skaja M., Olszewski T., 2020; ,Analiza zagrozenia hatasem terendw mieszkalnych od
nowej inwestycji oraz wykonanie modelu akustycznego dla wschodniej czesci Portu Gdynia wraz z
projektowanym portem zewnetrznym”, KFB Acoustics, 2019 r;

Na podstawie uwarunkowan dokonano analizy mozliwych oddziatywan przedmiotowej inwestycji.
ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA POSZCZEGOLNE KOMPONENTY

W Raporcie ocenie oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska poddano wszystkie
analizowane warianty przedsiewziecia. Na podstawie tych analiz dokonano poréwnania wszystkich
wariantéw na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia i wskazano wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska. Powyzsza ocena nie obejmowata etapu likwidacji przedsiewziecia. Zgodnie z zasadami sztuki
projektowej i budowlanej infrastrukture portowg projektuje sie na 50 lat, dlatego tez ZMPG S.A. nie
przewiduje w chwili obecnej mozliwosci likwidacji pirsu zewnetrznego i falochronéw ostonowych.
Wydaje sie, ze likwidacja planowanego przedsiewziecia bedzie ekonomicznie isrodowiskowo
nieuzasadniona, a co za tym idzie dopuszcza sie w przysztosci mozliwos$é zmiany zagospodarowania
pirsu, ze wzgledu na zmiany zachodzace w transporcie morskim, nie za$ jego likwidacje.

WODY

Potencjalne oddziatywania inwestycji na wody - w poszczegdlnych wariantach jej przebiegu i zasiegu,
dla etapu realizacji jak i eksploatacji inwestycji — okreslono jako stabe i nieistotne z punktu widzenia
wyboru wariantu inwestycji. W analizie oceniono wptyw elementdw inwestycji na te czesci wdd, ktérych
czynniki oddziatywania pokrywajg sie z zasiegiem poszczegdlnych jednolitych czesci wéd i tym samym
moga wptywac na elementy ich oceny stanu. Dla czesci wod przybrzeznych ocenianymi czynnikami
oddziatywania byty te, zwigzane z budowa Portu Zewnetrznego, a w przypadku czesci wéd srodlgdowych
— powierzchniowych i podziemnych — zwigzane z dostosowaniem uktadu komunikacyjnego do obstugi
Portu Zewnetrznego oraz zapotrzebowaniem na wode nowego Portu Zewnetrznego, przy czym z uwagi
na niewyznaczenie w obszarze planowanej inwestycji jednolitych czesci woéd powierzchniowych — nie
dokonano oceny. Przyjeto iz zdefiniowane oddziatywania zostang zminimalizowane poprzez dziatania
zapobiegawcze, zaplanowane przez Inwestora, co pozwolito uznac iz brak bedzie negatywnego wptywu
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inwestycji na cele srodowiskowe jednolitych czesci wéd, a inwestycja w kazdym z analizowanych
wariantéw nie spowoduje istotnych zmian w stanie wdd, zaréwno $rddlgdowych jak i morskich.

Ze wzgledu na zasieg poszczegdlnych wariantdw inwestycji, przyjmujac iz kazdy z nich charakteryzuje
sie stabym oddziatywaniem, mozna wskaza¢ jednak prefrowane warianty, ktérych skala bedzie
najmniejsza. | tak, dla jednolitych czesci wdd przejsciowych za prefrowany wariant nalezy uznac wariant
Ib (inwestorski), ze wzgledu na najmniejszg powierzchnie pirsu oraz robot czerpalnych. Dla czesci wod
podziemnych najmniej ingerujgcy powierzchniowo bedzie zas wariant drogowy | oraz Ill.

POWIERZCHNIA ZIEMI

Etap realizacji inwestycji, ze wzgledu na dotychczasowy charakter, sposéb zagospodarowania i
uzytkowania powierzchni ziemi oraz wieloletnie, prowadzone w réznych czesciach Portu Gdynia
remonty, modernizacje czy inne inwestycje, nie spowoduje znaczgcych negatywnych oddziatywan na
ten komponent, niezaleznie od wybranego wariantu czesci lgdowej lub morskie;.

Zrdznicowanie oddziatywania na powierzchnie ziemi moze wigzac sie z zajeciem terenu pod nowy ukfad
drogowy. Wariant Il (inwestorski) charakteryzuje sie najwiekszg zajetoscig terenu ze wzgledu na
najwiekszg dtugos¢ uktadu drogowego na obszarze inwestycji. Etap eksploatacji dla czesci inwestycji
morskich, tj. budowy Portu Zewnetrznego, ze wzgledu na stworzenie nowej powierzchni, (zalgdowienie)
ocenia sie jako stabe oddziatywanie pozytywne, ze wzgledu na realizacje celéw inwestorskich bez
koniecznos$ci angazowania i przeksztatcenia sgsiednich powierzchni lgdowych, co byé moze wigzatoby
sie ze zmiang ich charakteru i znacznym przeksztatceniem.

KRAJOBRAZ

Na etapie realizacji przedsiewziecia wszystkie warianty inwestycji (budowy Portu Zewnetrznego oraz
uktadu komunikacyjnego) bedg czasowo negatywnie oddziatywaty na krajobraz. Wszelkie roboty
budowlane, prace ziemne bedg prowadzity do chaosu przestrzennego i dezorganizacji. Skutkiem moze
by¢ skrajnie negatywnie postrzeganie prowadzonych prac przez potencjalnych obserwatoréw.
Negatywny aspektem prowadzonych prac beda ewentualne wycinki drzew i krzewodw, ktére moga
doprowadzi¢ do zmniejszenia udziatu obszaréw zielonych w powierzchni miasta.

Na etapie eksploatacji przewiduje sie, ze wariant 1b na tle pozostatych wariantéw budowy Portu
Zewnetrznego bedzie miat najmniejszy negatywny wptyw na krajobraz. Wydtuzony ksztatt pirsu
nawigzuje do istniejgcych obiektéw. Pozostate warianty przewidujg zabudowe wiekszego fragmentu
Zatoki oraz bardziej skomplikowany ksztatt pirsu wyrdzniajgcy na tle istniejgcych portowych pirséw oraz
powodujgcy wieksze ograniczenie widocznosci zardéwno z lagdu jak i morza.

Biorgc pod uwage budowe uktadu komunikacyjnego przewiduje sie, ze wszystkie warianty drogowe
bedy pozytywnie oddziatywaty na krajobraz analizowanego obszaru. Projektowana droga umocni
komunikacyjng funkcje obszaru oraz doprowadzi do uporzadkowania przestrzeni. Uwzglednione w
projektach estakady mogg dodatkowo umozliwi¢ obserwacje terenéw portowych z wysokosci. Nowa
infrastruktura drogowa moze przyczyni¢ sie do poprawy estetyki obszardw komunikacyjnych.
W przypadku wariantow morskich wybor wariantu inwestorskiego jako najkorzystniejszego powigzany
jest z szeregiem mierzalnych cech, ktére zostaty przeanalziowane w Raporcie. Wariant inwestorski
cechuje sie najmniej skomplikowanym ksztattem projektowanego pirsu oraz najmniejszg powierzchnig
sposrod wszystkich wariantéw. Istotna jest takze dtugosé projektowanych falochronodw, ktéra w
wariancie inwestorskim jest najkrétsza, co w powigzaniu z rozmieszczeniem falochrondw ma duzy
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wptyw na widocznos$¢ planowanej inwestycji oraz obszar Zatoki. Dodatkowym pozytywnym aspektem
jest oddalenie pirsu od publicznej, reprezentacyjnej przestrzeni jakg stanowi Skwer Ko$ciuszki. Spory
dystans dzielgcy te obszary (ok. 900 m) przyczyni sie do zmniejszenia ewentualnych wizualnych
niedogodnosci zwigzanych z planowanym pirsem. Najkorzystniejszym wariantem drogowym jest
wariant inwestorski (wariant Il — Nowa Polska), ktdrego realizacja generuje najmniej koniecznych
wyburzen i potencjalnych wycinek drzew.

ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

Biorgc pod uwage fakt, iz wszystkie warianty Portu Zewnetrznego zaktadajg budowe nowych obiektow,
oddalonych od zabytkéw przewiduje sie wystgpienie braku oddziatywania na zabytki.

W odniesieniu do wariantéw komunikacyjnych przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia podobnych
negatywnych oddziatywan w przypadku wszystkich wariantéw ze wzgledu na bliskos¢ planowanej drogi
wzgledem obiektéw zabytkowych (zabudowa przy ul. Weglowej oraz cigg zabytkowych magazynow przy
ul. Polskiej). Kazdy z wariantow zaktada rowniez koniecznos$¢ wyburzenia obiektu wpisanego do gminnej
ewidencji zabytkdw.

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych lub pozytywnych oddziatywan na zabytki w przypadku
etapu eksploatacji wszystkich wariantéw Portu Zewnetrznego.

W przypadku wszystkich wariantow komunikacyjnych istnieje mozliwo$¢ wystgpienia negatywnych
oddziatywan w stosunku do obiektéw zabytkowych potozonych najblizej ciggdéw komunikacyjnych
poprzez generowane przez ruch komunikacyjny drgania.

KONFILIKTY SPOtECZNE

Na etapie realizacji przedsiewziecia w czesci dotyczacej budowy Portu Zewnetrznego nie przewiduje sie
wystgpienia znaczacych oddziatywan zaréwno pozytywnych jak i negatywnych na zycie mieszkancow.
Ze wzgledu na znaczgcg odlegto$¢ od najblizszych terendw ochrony akustycznej, wykluczy¢ mozna
ucigzliwosci zwigzane z ponadnormatywng emisjg hatasu. Prace na pirsie nie powinny réwniez rodzic
trudnosci komunikacyjnych w miescie (pod warunkiem braku realizacji w tym samym czasie odcinka
Drogi Czerwonej, potozonego najblizej Portu), a ze wzgledu na lokalizacje na uboczu miasta, zmiany w
krajobrazie zwigzane z prowadzeniem robét nie beda powodowac znaczacych ucigzliwosci wizualnych.

Prace zwigzane z budowg uktadu komunikacyjnego w kazdym wariancie beda wptywac na utrudnienia
komunikacyjne w tej czesci miasta oraz bedg rodzi¢ ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu wynikajaca z
budowy nowych elementdw sieci kolejowej i drogowej. Wariant Il potozony jest najdalej od terendéw
ochrony akustycznej, dlatego mozna wskaza¢, iz bedzie on wariantem rodzgcym najmniejsze
ucigzliwosci akustyczne sposrdd rozpatrywanych wariantéw.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia wszystkie warianty zaréwno dotyczace budowy Portu
Zewnetrznego jak i uktadu komunikacyjnego bedg miaty pozytywy wptyw na jakos$¢ zycia w miescie. Jak
wskazuje przeprowadzone badanie opinii spotecznej przedsiewziecie jest przez mieszkancéw Gdyni
akceptowane i odbierane pozytywnie. Analiza oddziatywania akustycznego funkcjonowania portu
zewnetrznego wskazata, iz wariantem o najmniejszym potencjale oddziatywania jest wariant 1b oraz 1c.
Ze wzgledu na aspekt krajobrazowy i powierzchnie projektowanego pirsu w analizowanych wariantach
budowy portu zewnetrznego, jako najmniej ucigzliwy wizualnie wskazano wariant inwestorski 1b. Ze
wzgledu na akceptacje spoteczng przedsiewziecia oraz jego oddziatywanie na inne komponenty
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srodowiska istotne dla jakosci zycia w miescie, jako najbardziej korzystny wariant nalezy wskazac wariant
inwestorski.

POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie zwigzane gtéwnie z emisja do powietrza atmosferycznego
zanieczyszczen pochodzgcych z maszyn budowlanych, pogtebiarek oraz z prac wyburzeniowych.
Sumarycznie emisje zanieczyszczen bedg najwieksze w przypadku realizacji wariantéw przewidujgcych
najwiekszy obszar budowy tzn. wariantow alternatywnych, jednakze ze wzgledu na krétkotrwaty
i przemijajacy charakter oddziatywan nie wykazano tutaj znaczgcej roznicy miedzy wariantami i nie
wzieto ich pod uwage przy rdéznicowaniu poszczegdlnych wariantéw.

W przypadku oddziatywania przedsiewziecia na etapie eksploatacji, na podstawie wykonanych analiz
wskazuje sie, ze najwiekszy wptyw na mozliwos¢ emisji zanieczyszczen do powietrza bedzie wptywacd
postdj statkow (zaréwno wycieczkowych jak i handlowych). W Raporcie wskazano, ze najmniejszy wptyw
na kumulowanie sie zanieczyszczen bedzie miat wariant inwestorski, pozostate warianty, ze wzgledu na
dostosowanie do jednoczesnego przyjecia wiekszej ilosci statkdw, mogg powodowac przekroczenia
wartosci maksymalnych stezen zanieczyszczen. Jako wskaznik poréwnujgcy poszczegdlne warianty
przyjeto emisje tlenkdw azotu, jako zanieczyszczenia majgcego najwiekszy wptyw na tto zanieczyszczen
powietrza w otoczeniu Portu Gdynia. W Raporcie przedstawiono rdoznice miedzy wariantami dla budowy
nowego pirsu, gdyz zréznicowane sg one ze wzgledu na ilo$¢ statkdw wptywajgcych i cumujgcych w
porcie oraz zwiekszenie natezenia ruchu na drogach transportowych i kolei. Warianty drogowe, nie bedga
miaty wptywu na zrdznicowanie emisji zanieczyszczen do powietrza — nie determinujg one rdznicy
w natezeniu ruchu pojazdéw. Wobec powyzszego dla wszystkich wariantdw drogowych przyjeto taka
sama ocene.

KLIMAT I JEGO ZMIANY

Analiza oddziatywania w domenie klimat (zmiany klimatu) - inwestycja rozpatrywana jest w dwdch
aspektach. Pierwszym jest oddziatywanie skutkdéw obserwowanych i prognozowanych zmian klimatu dla
catosci funkcjonowania inwestycji.

Analiza wariantdéw zostata ujeta na podstawie rozpoznania réznic pomiedzy istotnymi parametrami.
W aspekcie adaptacyjnym wskazanie najlepszego wariantu opiera sie w duzej mierze na jego
mozliwosciach w wypetnieniu zalecen przy jednoczesnej minimalizacji ekspozycji na negatywne
oddziatywania. Faworyzowane sg rozwigzania stosujgce zasade minimalizacji powierzchni (rozmiarow
systemu) przy jednoczesnym zachowaniu (dgzeniu do) niezaleznosci poszczegélnych podsystemow
sktadajgcych sie na dostepne aktywa inwestycji. W takim przypadku redundancja niektérych systemow
(np. energetycznych lub komunikacyjnych) nie powinna by¢ postrzegana jako negatywny proces. Celem
proponowanych rozwigzan adaptacyjnych byta ich elastycznos$é, tak, aby miaty one zastosowanie w
kazdym z rozwazanych wariantow inwestycji. Nacisk postawiono na bezpieczenstwo i monitoring —
zgodnie z badaniami pochodzgcymi z funkcjonujgcych podobnych inwestycji, obserwowana zmiennos¢
klimatu bedzie miata wptyw gtéwnie poprzez wystepowanie zdarzen nagtych (w przypadku podtopien,
burz), ale rowniez tych powodujgcych dyskomfort pracy i obstugi urzadzen (w przypadku wzrostu
temperatur i czestosci fal upatéw). Odpowiedni monitoring i kolekcjonowanie metadanych procesow
(tzw. Process mining) stanie sie wiec kluczowy dla szybkiego reagowania na trudne do przewidzenia (lub
zauwazenia) dzi$ negatywne oddziatywania.
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Ze wzgledu na spodziewane (i juz obserwowane) tendencje wzrostu temperatury, a takze nasilania sie
czestotliwosci tzw. fal upatéw na negatywne oddziatywania narazony bedzie sprzet oraz personel
wykonujgce prace realizacyjne. W zwigzku z tym, juz na etapie realizacji — podczas stosowania
konstrukcji tymczasowych - zaleca sie korzystanie z rozwigzan adaptacyjnych - majac na uwadze
bezpieczenstwo personelu. Ponadto, dane pochodzgce z analiz operacyjnosci konstrukcji i rozwigzan z
etapu realizacji postuzy¢ moga (zgodnie z metodyky process miningu) jako cenna informacja dla
realizacji infrastruktury docelowej. Na etapie eksploatacji inwestycja eksponowana jest na dtugofalowe
oddziatywanie zmiennych klimatu. Wigze sie to z duzg niepewnoscig, ktérg obarczona jest wiedza na
temat spodziewanych skutkdéw zmiennosci systemu klimatycznego. Proponowane tutaj podejscie opiera
sie na zasadach minimalizacji ekspozycji projektu na (spodziewane) oddziatywania negatywne. Zgodnie
z tym podejsciem, projektowac nalezy tak, aby minimalizowac ekspozycje projektu na negatywne skutki
zmian klimatu, a jednoczes$nie maksymalizowac jego wielozadaniowosc i elastycznosé. W oparciu o te
reguty wskazane zostaty dziatania adaptacyjne W przypadku analizy wskaZnika $ladu weglowego — ze
wzgledu na rézne podejscie pod wzgledem powierzchni i przepustowosci przysztej inwestycji — warianty
oddziatywujg w sposéb adekwatny do swoich zatozonych parametréw. Na skale oddziatywania wptywaja
wiec gtéwnie: powierzchnia inwestycji (ilos¢ urzadzen, rozlegtos¢ infrastruktury) oraz mozliwosci obstugi
statkdw oraz ich kumulacja w czasie. Slad weglowy analizowano w trzech wymiarach: obstugi statkdw,
urzadzen portowych, drég oraz kolei. Wyniki analizy wskazaty na wariant 1b jako generujacy najnizszy
slad weglowy w ciggu roku operacyjnosci.

KLIMAT AKUSTYCZNY

Przeprowadzone w ramach Raportu analizy wskazujg, iz na etapie realizacji ocenianego przedsiewziecia
moze dochodzi¢ do pewnych ucigzliwosci w zakresie klimatu akustycznego. Jednak duza odlegtos¢
prowadzonych prac pogtebiarskich w obrebie toréw wodnych i obrotnic oraz budowlanych w obrebie
pirsu wyklucza ich znaczacy negatywny charakter. Ocena wariantéw uwzgledniajgca wielkos¢
przedsiewziecia wskazuje, ze najmniejszym potencjatem oddziatywania z uwagi na najkrétszy okres
realizacji charakteryzuje sie wariant inwestorski.

Jedli chodzi o obstuge komunikacyjng projektowanych elementdéw portu, to warianty lokalizacyjne
pofgczenia drogowego oceniano z perspektywy odlegtosci do najblizszych terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej, co zdeterminowato najnizsza ocene dla rozwigzan w ich bezposredniej bliskosci.
Tu zndw najnizszym potencjatem oddziatywan charakteryzuje sie wariant inwestorski.

Oceny wariantdow na etapie eksploatacji oparte o przeprowadzone modelowanie prognozowanego
rownowaznego poziomu dZwieku w receptorach w odniesieniu do hatasu przemystowego
i komunikacyjnego réwniez wskazujg na rozwigzania wariantu inwestorskiego jako najbardziej
optymalne, tj. chrakteryzujgce sie najnizszym potencjatem generowania ucigzliwosci akustycznych.
Warianty alternatywne oceniono pod tym wzgledem jako mniej korzystne z uwagi na prognozowane
przekroczenia w zakresie hatasu przemystowego i komunikacyjnego.

ELEMENTY PRZYRODNICZE
FLORA

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu uktadu komunikacyjnego
oddziatywanie na flore i szate roslinng obszaru bedzie podobne, gdyz w kazdym przypadku prace beda
wigzaty sie z wycinkg drzew i krzewdw. Najwieksze straty zwigzane z wycinkg drzew bedg w przypadku
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wyboru Wariantu lll, nastepnie Wariantu I. Najmniejsze straty generuje Wariant Il — Wariant inwestorski.
Wycince ulegng drzewa i krzewy stanowigce gtéwnie nasadzenia ozdobne oraz nasadzenia pochodzace
o ogrodkow dziatkowych. Zbiorowiska roslinne znajdujace sie na obszarze portu to gtéwnie zbiorowiska
ruderalne. Ponad to duza czes$¢ obszaru, zostata juz pozbawiona roslinnosci podczas wycinki drzew i
krzewow przez PKP. S.A. w ramach zadania ”Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni”.
W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na flore i szate
roslinng portu.

Na etapie eksploatacji, nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na flore i szate roslinng Portu
Gdynia.

FAUNA

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu uktadu komunikacyjnego
oddziatywanie na faune obszaru bedzie wigzato sie ze zniszczeniem siedlisk lub stanowisk gatunkdw
chronionych. W przypadku Wariantéow | i lll zniszczenia te sg bardzo podobne i w poréwnaniu z
Wariantem Il (inwestorskim) ich skala jest nieznacznie wieksza. Na obecnym etapie wiekszos¢
istniejgcych siedlisk, w ktorych zostaty zinwentaryzowane chronione gatunki fauny zostata
przeksztatcona w wyniku realizacji prac w ramach zadania "Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni”. Przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych dotyczacych mewy srebrzystej, nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na ten gatunek, bedgacy zarazem przedmiotem
ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005.

Na etapie eksploatacji, po zastosowaniu dziatart minimalizujgcych wptyw na ornitofaune, nie przewiduje
sie negatywnych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na faune obszaru.

OBSZARY CHRONIONE

Na etapie realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od wyboru wariantu budowy portu zewnetrznego oraz
uktadu komunikacyjnego oddziatywanie na sie¢ obszaréw chronionych bedzie tozsame. Nie przewiduje
sie istotnych negatywnych oddziatywan na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 potozone
najblizej Portu Gdynia czyli: Klify i Rafy Kamienne Orfowa PLH2201105 oraz Zatoka Pucka i Pétwysep
Helski PLH220032. Po zastosowaniu dziatan minimalizujgcych na ornitofaune, w tym na gatunek mewe
srebrzystg, bedacg przedmiotem obszaru Zatoka Pucka PLB220005 nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania na ten gatunek i caty obszar Natura 2000.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia, nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na sie¢ obszaréow
chronionych, w tym na Obszary Natura 2000.

ODDZIALtYWANIA SKUMULOWANE

W  Raporcie przeanalizowano mozliwos¢ kumulowania sie oddziatywan pochodzacych
z przedmiotowego przedsiewziecia oraz z przedsiewzie¢ juz zrealizowanych lub planowanych do
realizacji. Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano na mozliwos¢ kumulowania sie
oddzialywan, zwigzanych z utrudnieniami komunikacyjnymi, przy jednoczesnym realizowaniu
przedmiotowego przedsiewziecia oraz budowy Drogi Czerwonej. Wobec powyzszego zalecono, w
porozumienio z Miastem Gdynia opracowanie harmonogramu prac majgcego na celu ograniczenie tych
utrudnien. Na etapie eksploatacji przedsiewziecia moze dochodzi¢ do kumulowania sie hatasu
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pochodzgcego z terenu planowanego przedsiewziecia oraz terendw sgsiadujgcych co zostato
przeanalizwoane w Raporcie. W Raporcie wskazano réwniez na mozlwios¢ kumulowania sie emisji
zanieczyszczen do powietrza. Jednakze analiza dokumentdw odnoszgcych sie do jakosci powietrza w m.
Gdynia nie wskazuje na przekroczenia stezen zanieczyszczern pochodzacych z terenu Portu. W
obliczeniach emisji wzieto pod uwage istniejgce tto zanieczyszczen w rejonie Portu Gdynia, a tym samym
uwzgledniono juz emisje z istniejgcych zrodet emisiji.

ODDZIAtYWANIE TRANSGRANICZNE

Zgodnie z przeprowadzonymi w Raporcie analizami oddziatywania zwigzane z budowg Portu
Zewnetrznego Gdynia powinny zamknac sie w granicach Zatoki Puckiej, a tym samym nie przewiduje sie
by mogto dojs¢ do oddziatywan transgranicznych.

SYTUACJA O ZNAMIONACH POWAZNEJ AWARII

Na potrzeby okreslenia mozliwego wptywu planowanej inwestycji na ryzyko wystgpienia powaznej
awarii, Inwestor zlecit Akademii Morskiej w Szczecinie wykonanie opracowania pn. "Wptyw budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobiefistwo wystgpienia zanieczyszczen
Srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkéw”. Przeprowadzone badanie dotyczgce wptywu budowy i
funkcjonowania Portu Zewnetrznego w Gdyni na prawdopodobiefistwo wystgpienia zanieczyszczen
srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkdow objeto analize ryzyka nawigacyjnego, scenariusze
rozprzestrzeniania sie zagrozen i zanieczyszczen, analize prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzen na
ladzie i wodzie oraz badanie procedur oraz szacowanie sit i Srodkéw niezbednych do prawidtowego
zabezpieczenia portu na wypadek wystgpienia awarii.

Na terenie Portu w wyniku stosowanych technologii i materiatdéw oraz instalacji funkcjonujgcych na tym
terenie moze dojs¢ do zdarzen stanowigcych zagrozenie zycia badz zdrowia ludzi lub $rodowiska, takich
jak pozar, rozlewy cieczy ropopochodnych i chemicznych na wodach portowych, a takze
przemieszczanie sie obtokdw toksycznych oraz wybuchy i awarie chemiczne.

Realizacji i eksploatacji przedsiewziecia towarzyszg zagrozenia wynikajgce z warunkow pogodowych,
mozliwosci popetnienia btedu przez cztowieka, a takze zagrozenia techniczne, eksploatacyjne,
pozarowe. Rozbudowa portu bedzie wigzata sie z obstugg wiekszej liczby statkdw, réwniez o wiekszych
gabarytach, zwiekszeniem wolumenu przetadowywanych towaréw oraz zwiekszeniem powierzchni
sktadowych, co moze wptyngé na skale mozliwego do zaistnienia zdarzenia.

Na obszarze portu moze dojs¢ do zanieczyszczenia srodowiska wyciekami olejowymi oraz wyciekami
innych substancji. Zrédtem tego typu zanieczyszczehh moga byé awarie badZ kolizje statkdéw oraz
zdarzenia zwigzane z wyciekiem olejow czy smardw podczas prac konserwatorskich urzadzen w
obszarze portu. Réwniez w czesci lgdowej portu dojs¢ moze do incydentalnych zdarzen lub wypadkdw.
Ze wzgledu na rozbudowe portu zwiekszy sie masa przetadowywanych towardow, co wptynie na
zwiekszony ruch pojazdéw samochodowych oraz pociggdw. Kolizje w transporcie drogowym oraz
kolejowym mogg spowodowac uszkodzenie zbiornika do transportu substancji i ich wyciek. Likwidacjg
zanieczyszczen na obszarze portu i w wodach basenéw portowych zajmujg sie specjalistyczne stuzby
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., a procedury postepowania okresla dokument ,Plan zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen wod portowych dla Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.”.

Zbadano rowniez prawdopodobienstwo wystgpienia awarii statkéw oraz zagrozenia nawigacyjne, a
takze dokonano oceny ryzyka w procesie przedmiotowe] inwestycji budowlanej pod katem strat
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materialnych, zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, strat sSrodowiskowych oraz terminowosci wykonanych
prac. Analiza wykazata, iz przy zachowaniu odpowiedniej predkosci oraz zapewnieniu asysty holowniczej
istnieje bardzo mate prawdopodobiedstwo wystgpienia awarii i kolizji statkdéw prowadzacych do
wyciekdéw olejowych. Natomiast ryzyko wystgpienia powyzszych zdarzen, rozumiane jako zaleznosc
prawdopodobienistwa wystgpienia oraz wielkosci skutkow, zostato ocenione jako nieznaczne i niskie.
Nalezy wzig¢ pod uwage, iz projektowana infrastruktura terminala kontenerowego bedzie nowoczesna
i wyposazona w nowoczesne urzadzenia zabezpieczenia i urzgdzenia kontrolne, co moze przyczynic sie
do zmniejszenia liczby wypadkow.

Obecnie w Porcie Gdynia dziata Portowa Straz Pozarna zajmujaca sie likwidacjg pozardw, ograniczaniem
rozprzestrzeniania rozlewdéw na akwenach, ratownictwem technicznym. W razie koniecznosci
wspofpracuje ona z innymi jednostkami Krajowego Systemu Gasniczo-Ratowniczego. Ponadto
planowane jest stworzenie systemu wczesnego wykrywania sytuacji niebezpiecznych, alarmowania i
ostrzegania oraz systemu koordynacji dziatan ratowniczych.

DZIAtANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE OGRANICZANNIE LUB KOMPENCACIE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA SRODWISKO

Podczas przeprowadzania analiz wptywu inwestycji na poszczegdlne komponenty s$rodowiska w
Raporcie zaproponowano szereg dziatan majgcych na celu ograniczenie negatywnych oddziatywan na
te komponenty.

| tak, dla zminimalizowania wptywu na:

krajobraz nalezy:

— utrzymad jednolitg kolorystyke elementdw infrastruktury na pirsie, zwtaszcza dominant
wysokosciowych,

— wprowadzi¢ na obszar pirsu zielen w postaci zadrzewien, zielonych scian oraz zieleni niskiej w
celu ztagodzenia industrialnego krajobrazu,

— wprowadzi¢ iluminacje $wietlng podkreslajgcy reprezentatywne obiekty krajobrazu portowego,
za pomocy urzgdzen, ktore posiadajg ostony ograniczajgce rozpraszanie Swiatta na boki oraz w
strone nieba lub emitujg promienie z géry w dét, co przyczyni sie do ograniczenia efektu
zanieczyszczenia Swiattem

— poprowadzi¢ wzdtuz pirsu ciggu spacerowy, zwienczony wiezg widokowg zapewniajaca 360°
pole widzenia (mozliwo$¢ obserwacji wod Zatoki, Potwyspu Helskiego oraz wybrzeza).

— w przypadku wariantow komunikacyjnych uwzgledni¢ w projekcie wprowadzenia terendéw
zieleni wokot dréog w postaci szpaleréw drzew, trawnikéw oraz krzewdw w celu urozmaicenia
krajobrazu komunikacyjnego.

— chroni¢ istniejgce zadrzewienia przed uszkodzeniami w trakcie prowadzonych robdt
(deskowanie, odseparowanie ogrodzeniem). Zaleca sie rowniez wprowadzenie etapowania
prac, ktére moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia dezorganizacji przestrzeni,

— na etapie eksploatacji prowadzi¢ okresowe prace remontowe w celu utrzymania wszelkich
budynkoéw, budowli, konstrukcji oraz infrastruktury technicznej w dobrym stanie technicznym i
wizualnym. W odniesieniu do ewentualnych projektowanych obszardow zieleni zaleca sie ich
pielegnacje, zwtaszcza w najblizszym otoczeniu ciggdw pieszych i drogowych.
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zabytki nalezy:

— przeanalizowac¢ na etapie projektu budowlanego maksymalne odsuniecie drogi od obiektow
zabytkowych przy jednoczesnym zachowaniu mozliwosci dowigzania sie do projektowanej Drogi
Czerwonej

— w obrebie obszaru wéd morskich gdzie bedzie realizowana budowa Portu Zewnetrznego prace
prowadzi¢ z duzg ostroznoscig, a w razie odnalezienia przedmiotu o potencjalnej wartosci
historycznej niezwtocznie powiadomi¢ odpowiedniego dyrektora urzedu morskiego. Podobna
procedura (przyblizona w rozdziale o oddziatywaniu na zabytki) bedzie obowigzywata w
przypadku natkniecia sie na potencjalne zabytkowe obiekty przy pracach zwigzanych z realizacja
uktadu komunikacyjnego.

— prace prowadzone w poblizu zabytkdw nieruchomych uzgodni¢ z wtasciwym konserwatorem
zabytkow i zastosowac sie do ewentualnych zalecen. W celu minimalizacji oddziatywania drgan
na strukture budynkow o walorach zabytkowych (budynki przy ul. Polskiej i ul. Weglowej) zaleca
sie przeprowadzenie inwentaryzacji stanu technicznego przed przystgpieniem do prac
budowlanych oraz po ich zakonczeniu w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen.

— kontrolowac stan techniczny obiektdéw zlokalizowanych w sgsiedztwie ciggdw komunikacyjnych
poprzez przeprowadzanie raz w roku wizji lokalnej wraz inwentaryzacjg stanu technicznego
zabytkowych budynkéw przy ul. Polskie;.

wody nalezy:

— przed rozpoczeciem robot ziemnych, w tym przed likwidacja powierzchni szczelnych (beton,
asfalt), (co wigze sie z ryzykiem naruszenia warstw gruntu, potencjalnie zanieczyszczonego
substancjami priorytetowymi), dokonac rozpoznania stopnia zanieczyszczenia gruntu a w razie
stwierdzenia wystgpienia zanieczyszczenia, postepowac zgodnie z zaleceniami, wynikajacymi z
planu remediacji, a zanieczyszczony grunt zutylizowac na specjalnych sktadowiskach odpadow
niebezpiecznych,

— przed rozpoczeciem rozbidrek zweryfikowaé mozliwos$¢ wystepowania materiatéw toksycznych
np. azbestu, a w przypadku ich wystepowania, postepowac zgodnie z wytycznym zawartymi w
odrebnych przepisach,

— przed likwidacjg odcinkéw istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej uprzednio dokonaé oprdznienia
i ptuczenia instalacji sanitarnej, a nastepnie rewizji likwidowanych odcinkéw, w celu ustalenia
doktadnego przebiegu sieci, w celu minimalizacji ryzyka niekontrolowanych wyciekéw podczas
demontazu jej odcinkow,

— stosowac sprzet budowlany w petni sprawny, a w razie wystgpienia nieprzewidzianej awarii i
wycieku benzyny, olejéw silnikowych, hydraulicznych lub ptynédw chtodniczych, zapewnic ich
szybkg neutralizacje np. za pomocg mat sorpcyjnych, sorbentow lub innego sprzetu do
usuwania ewentualnych wyciekdéw ptyndéw pochodzacych z pojazdow,

— usterki sprzetu natychmiast usuwac, a sprzet nienadajacy sie do ponownego uzycia zastgpic
nowym,
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dojazd i prace ciezkich maszyn i pojazdéw budowlanych zorganizowac w sposdb minimalizujgcy
wystgpienie potencjalnych awarii, np. kolizji, wyciekow,

zaplecze socjalne dla terenu budowy wyposazyé w rozwigzania, umozliwiajgce szczelne
gromadzenie a nastepnie bezpieczny wywdz powstatych sciekdw bytowych i odpadéw;

unika¢ prowadzenia wszelkich prac remontowych, naprawczych Ilub wymiany ptynow
eksploatacyjnych w wykorzystywanym sprzecie i pojazdach w bezposrednim sgsiedztwie wod
morskich,

wprowadzi¢ i egzekwowac stosowanie srodkdéw zaradczych zawartych w stworzonych na
potrzeby fazy inwestycji i eksploatacji - instrukcji postepowania w przypadku wystgpienia
zagrozenia dla srodowiska morskiego stanowigcych uzupetnienie obowigzujacego ,Planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych” opracowanego we wspotpracy z
Urzedem Morskim w Gdyni,

stacjonowac jednostki ptywajgce realizujgce inwestycje jedynie w wyznaczonym do tego przez
dyspozytora Portu miejscu,

zdawac odpady z jednostek ptywajgcych do portowych urzadzen odbiorczych,

tankowac jednostki ptywajgce w sposdb zgodny z Przepisami Portowymi Urzedu Morskiego w
Gdyni,

w czasie prowadzenia prac na wodach Zatoki, rozstawié¢ - przez wykonawcow prac - zapory, w
miejscu aktualnie prowadzonych prac, w celu zabezpieczania przed rozprzestrzenianiem sie
potencjalnych zanieczyszczen, powstajgcych w trakcie prac czerpalnych i zasypowych,

wyposazy¢ wykonawcow robét budowlanych w srodki ochronne przeznaczone do stosowania
na akwenach wodnych, np. zapory sorpcyjne pochtaniajgce oleje, rope naftowg, inne produkty
ropopochodne, i przekazywanie ewentualnych zanieczyszczen jako odpad do unieszkodliwienia
firmom posiadajgcym stosowne pozwolenia,

wyposazy¢ sprzet budowlany w maty sorpcyjne do usuwania incydentalnych rozlewdw
olejowych.

klimat akustyczny nalezy:

skonsultowad z zespotem akustykdéw na etapie projektowania szczegdtowe rozwigzania
techniczne oraz dobdr urzadzen, ktore bedg pracowacd na terminalu, pod katem jak najmniejszej
emisji hatasu. Adekwatnym wskazaniem w tym zakresie jest konieczno$¢ uwzglednienia
najlepszych dostepnych w okresie ich faktycznego zamawiania rozwigzan pod wzgledem
akustycznym.

wyposazy¢ stanowiska cumowania statkdow w infrastrukture umozliwiajgcg pobdr pradu z sieci
portowej, ograniczajgcg koniecznos$¢ pracy silnikdw podczas cumowania — szczegdlnie w porze
nocy.

w dokumentacji projektowej przewidzie¢ mozliwos¢ i zarezerwowacd teren do zainstalowania
ekranéw akustycznych wzdtuz budowanych odcinkéw drég i linii kolejowych. Szczegdtowe
uwarunkowania w tym zakresie wskazane by¢ powinny dopiero w przypadku stwierdzenia
faktycznych przekroczen w oparciu o badania przeprowadzone w ramach analizy
porealizacyjnej,
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unika¢ prowadzenia prac w porze nocnej, z wytgczeniem jedynie tych, dla ktérych niezbedne

jest to z przyczyn technologicznych,

— do prowadzenia prac wykorzystywaé sprzet spetniajgcy wymogi i normy w zakresie
generowanego hatasu. W przypadku budowy infrastruktury obstugi komunikacyjnej nalezy
unika¢ nieuzasadnionego nagromadzenia pracujgcego sprzetu w jednym miejscu i ograniczac
jego niepotrzebng prace na biegu jatowym,

— prace rozbiérkowe prowadzi¢ w sposéb wykluczajgcy nadmierng emisje hatasu i drgan, zgodnie

z opracowang dokumentacjg i posiadanymi pozwoleniami

— zaplecze techniczne dla budowy poszczegdlnych elementdw przedsiewziecia realizowanych w
czesci ladowej lokowac z dala od zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej.

— dazy¢ do obnizenia oddziatywania akustycznego wszedzie gdzie to jest mozliwe. Nalezy
uwzglednia¢ najnowsze standardy w zakresie zamawianego do obstugi terminala sprzetu, ale
rowniez sukcesywnie wdraza¢ dziatania zwigzane ze strategig redukcji hatasu dla Zrédet
istniejgcych.

— jednostki wysposazone w infrastrukture umozliwiajgcg pobdr pragdu z lgdu cumowadé w
pierwszej kolejnosci na stanowiskach najblizszych brzegowi.

emisje zanieczyszczen do powietrza nalezy:

— pylenie z drég i placu budowy, oraz podczas prac rozbiérkowych i podczas kruszenia destruktu,
w przypadku suchej i wietrznej pogody ogranicza¢ poprzez dorazne zraszanie powierzchni
gruntu wodg;

— materiaty sypkie przewozi¢ odpowiednio do tego przystosowanymi pojazdami i przechowywacd
W sposOb ograniczajgcy wtorne pylenie (przykrycie, zraszanie, itp.)

— wskaza¢, w odpowiednich instrukcjach, konieczno$¢ podpiecia do instalacji elektrycznej
wszystkich statkow posiadajgcych odpowiednie przytacza.

faune nalezy:

— prace prowadzi¢ poza okresem legowym. W przypadku prowadzenia prac w okresie legowym w
rejonie istniejgcych falochrondéw oraz na terenach lgdowych nalezy prace prowadzi¢ pod
nadzorem ornitologa,

— w przypadku koniecznosci usuniecia gniazd lub siedlisk wykorzystywanych przez mewy
srebrzyste (zasiedlone dachy) wykona¢ kompensacje przyrodniczg na etapie eksploatacji
inwestycji, polegajgcg na umieszczaniu kwater kompensacyjnych, odpowiadajgcych
wymaganiom ptakow

ryzyko awarii nalezy:

— zaprojektowac skarp toru wodnego 1:5 (1:3 w obszarze gtdéwek) co utatwi $cigganie statku z
mielizny i zniweluje ewentualne uszkodzenia kadtuba;

— wyposazy¢ gtowice pdtnocnego falochronu ostonowego w urzadzenia odbojowe, ktére
umozliwig kompensacje energii kinetycznej w miejscu pierwszego kontaktu.

— zaprojektowad miejsca zaczepiania zapdr przeciw rozlewowych umozliwiajgcych zamkna¢ port
w celu ograniczenia rozprzestzreniania sie rozlewdw substancji ropopochodnych, szczegdlnie
od strony potudniowej w miejscach gdzie nie ma falochrondw;
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— rozbudowac uktad toréw stacyjnych do diugosci uzytecznej 750 m na odcinkach "ostatniej mili".
Pozwoli to na bezpieczne kolejkowanie sktadow pociggdw w sytuacjach zwiekszonego ruchu,
braku przepustowosci portu i systemu kolejowego, w sytuacjach szczegdlnych np. silny wiatr,
kiedy nie mogg by¢ realizowane przetadunki.

— zaprojektowac¢ instalacje odgromowa w miejscach sktadowania materiatow tatwopalnych i
wybuchowych;

— przy ustalaniu harmonogramu realizacji prac uwzgledni¢ w pierwszej kolejnosci budowe
falochrondw, ktére pozwolg na redukcje zasiegdéw ewentualnych rozptywéw olejowych.

— wyznaczy¢ tory podejs¢ budowlanych jednostek ptywajgcych od strony wody,

— posiadac¢ w gotowosci operacyjnej statku do zwalczania rozlewdw olejowych.

Nalezy przygotowac procedury postepwaowania w przypadku zaistnienia powaznej awarii lub
zniszczenia dla zdarzen tj: awaria sprzetu technicznego, pochylenie lub przewrdcenie ciezkiego
sprzetu budowlanego, zatoniecie ptywajgcych maszyn i urzadzen budowlanych

— zabezpieczy¢ niestrzezone przejazdy kolejowo — drogowe,

— zapewni¢ wymagana liczbe pracownikéw do obrébki sktadu pociagu,

— zapewni¢ nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne do obroébki sktadu pociggu m.in.
urzadzenia do detekcji stanow awaryjnych taboru (DSAT), bramownic wyposazonych w
urzadzenia wykorzystujgce technologie radiowego systemu automatycznej identyfikacji (RFID).

— sporzadzi¢ ,Instrukcje zwalczania zagrozen i zanieczyszczert wod morskich w trakcie realizacji
prac budowlanych” na czas prowadzenia prac budowlanych

— na etapie eksploatacji przedsiewziecia w celu ograniczenia ryzyka wystgpienia kolizji statku
konieczne jest utrzymywanie predkosci niepowodujgcej istotnych uszkodzen kadtuba oraz
asysta holownicza podczas manewru cumowania (zalecane ponizej 4 weztdw oraz
utrzymywanie predkosci ok. 1 w. podczas manewru cumowania).

Ponadto, zaproponowane zostaty nastepujace dziatania ograniczajace wptyw przedsiewziecia na klimat
oraz adaptujgce przedsiewziecie do zmian klimatycznych:

— dostosowanie mocy pomp odwadniajgcych do wystgpienia opaddw ekstremalnych o natezeniu
2-4 mm/min, czasie trwania od utamka godziny do kilku godzin i o wysokosci 20- 150 mm,

— rozpoznanie mozliwosci stosowania urzgdzen operujgcych na wodzie lub w stanie czesciowego
zanurzenia,

— dostosowanie planu zarzadzania ruchem portowym do oczekiwanych zjawisk ekstremalnych —
np. przygotowanie planu zarzadzania ryzykiem podtopieniowym

— podczas projektowania systeméw odwodnieniowych nalezy postuzy¢ sie aktualnymi
tendencjami w charakterystyce opadowej wraz z rozpoznaniem spodziewanych zmian w
parametrach deszczéw ekstremalnych — na podstawie danych wskazanych w sekcji Etap Il -
Dane o klimacie - projekcje zmian klimatu

— rozwazenie izolacji infrastruktury zasilania (stacje energetyczne, transformatory, skrzynki
elektryczne, aparatura przetgczeniowa) - w postaci wyniesienia obiektow,

— rozwazenie zastosowania zielonej infrastruktury na dachach budynkéw (zielone dachy) —
dostosowanie nasadzen do specyfiki Srodowiska morskiego. W przypadku wprowadzania zielni
w obszarze projektowanego pasa lub budynkéw (jako zielone dachy lub Sciany) nalezy zwrdcié
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uwage na jej odpornosé na wystepowanie fal upatdéw jak rowniez nasilonego oddziatywania
wiatru,

w przypadku budynkéw biurowych oraz pomieszczen technicznych nalezy projektowad z
uwzglednieniem zasad optymalizacji wydajnosci termicznej, tzn. stosowaé: efektywna
wentylacje w pomieszczeniach — dostosowana do mozliwos¢ wystepowania temperatur
okreslonych w rozdziale (XX). W celu zapewnienia efektywnosci energetycznej budynkéw zaleca
sie stosowanie systemdw kontroli temperatury oraz wilgotnosci (np. SCADA),

na dachach budynkéw technicznych, obudowach konteneréow zaleca sie stosowanie
nawierzchni o wysokim albedo

rozwazenie zastosowania systemoéw ostrzegawczych powigzanych z czujnikami pogodowymi w
miejscach pracy, sktadowiskach, na trasie komunikacyjnej — system oparty o uczenie sie w
oparciu o wczesniejsze zdarzenia

w przypadku infrastruktury przetadunkowej operujgcej na pirsie, a takze podczas projektowania
systemow oswietlenia nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwosé wystepowania wiatréw o typie
huraganowym; nalezy réwniez mie¢ na uwadze koniecznos¢ zastosowania barier
przeciwwietrznych w trakcie operacji zatadunkowych - zaleca sie rozpoznanie i ewentualne
dostosowanie systeméw cumowania do mozliwosci nasilonego oddziatywania wiatru,

zaleca sie wykazanie w dokumentacji projektowej, ze przyjete obcigzenia od wzmozonego
oddziatywania wiatru wynikajg z scenariuszy klimatycznych i uwzgledniajg spodziewane zjawiska
ekstremalne (w szczegdlnosci takie elementy jak dzwigi, suwnice, pokrycia dachéw). Wyklucza
sie uzywanie elementéw pokrycia dachu ktére w wyniku porwania przez wiatr stanowityby
zagrozenia dla ludzi i mienia

proponuje sie stosowania podejscia ,build-back-better” - rozpoznania przyczyn uszkodzen
danego elementu infrastruktury (dzwig, barierki, oznakowanie, oswietlenie, sie¢ przesytowa) —
stosujgc rozpoznanie wsrdd zdarzen podobnych w inwestycjach funkcjonujgcych na Swiecie —
tak, aby mozliwe byto rozpoznanie ograniczen odpornosci infrastruktury,

Zaprojektowanie dla parkingdw, pasa zieleni, miejsc sktadowania towardw, zbiornikéw (w
formie suchej) lub zidentyfikowanie obszaréw mozliwego koncentrowania sie wéd opadowych
w czasie zdarzen ekstremalnych (zagtebienia, utwardzone place) w celu tymczasowego
przechwytywania nadmiaru wody celem jej pdiniejszego odprowadzenia do istniejgcych
systemow kanalizacji deszczowej

wykorzystanie sprzetu oraz pojazdéw w sposéb zgodny z optymalnymi trasami, zatadunkiem
oraz czasem pracy, tak, aby minimalizowac zbedne emisje do atmosfery,

zapewnienie pracownikom realizujgcym inwestycje komfortowe warunki funkcjonowania,
zwiekszajgc bezpieczenstwo na wypadek fal upatéw, burz, nawalnych deszczéw, silnego wiatru
— poprzez stosowanie oston, klimatyzowanych pomieszczen, miejsc zacienionych, systemow
ostrzegania, prowadzenie szkolen dotyczgcych pracy w warunkach indukowanych przez skutki
zmian klimatu,

dostosowanie systemdéw ostrzegawczych do informowania o zagrozeniu zwigzanym z
temperaturami ekstremalnymi/falami upatéw,
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— opracowanie planu zarzadzania ryzykiem w trakcie realizacji inwestycji wraz z identyfikacjg
aktywdw biorgcych udziat w tym etapie,

— rozwazenie przeprowadzenia modelowania scenariuszy zalania/podtopienia terenu realizacji
prac,

— rozwazenie ubezpieczenie aktywdéw na wypadek wystgpienie i przedtuzania sie okresow
ekstremalnych zjawisk pogodowych, np. fal upatow,

— aktualizacje przygotowanego na etapie projektowania inwestycji, planu zarzadzania ryzykiem
podtopieniowym, na podstawie zebranych podczas eksploatacji danych,

— wprowadzenie metod tzw. zarzadzania adaptacyjnego w oparciu o wyniki pochodzace z
systemu monitoringu.

MONITORING INWESTYCII

Analiza oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wykazata konieczno$¢ prowadzenia monitoringu
na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia. Na etapie realizacji monitoringowi powinien podlega¢
wptyw prac budowlanych na budynki wpisane do ewidencji zabytkédw oraz na przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005 tj. mewy srebrzystej. Na etapie eksploatacji
przedsiewziecia poza monitoringiem hatasu i wytwarzania odpadow, ktére sg wymagane przepisami
odrebnymi, monitorowac nalezy wptyw drgan pochodzgcych od projektowanej drogi na zlokalizowane
przy niej budynki wpisane do ewidencji zabytkéw oraz aktualne zjawiska pogodowe
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18.3.

Wykaz materiatéw bedacych podstawg opracowania

Podstawowe akty prawne wykorzystane w raporcie:

Ustawy:

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2017
nr 0 poz. 1073);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U. 2017, poz. 1332);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2020, poz. 55);
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2020, poz. 310);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2020, poz. 797);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2020, poz.
282);

Rozporzadzenia:

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U. 2019, poz. 1839);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.
U.z 2005 r. Nr 263, poz. 2202 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi $ciekdw, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019, poz. 1311);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 pazdziernika 2019 r. w sprawie pozioméw
niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2019 r., poz. 1931);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014, poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz.U. 2020 poz. 10);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia
oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U. 2016 poz. 1395)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegdtowych
sposobow i form sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej (Dz. U. z 2010 r. Nr 64, poz.
402);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie sporzadzania projektu
planu ochrony dla obszaru Natura 2000 (Dz.U. 2012 poz. 507.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszardéw specjalnej
ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybdéw (Dz.U. 2014 poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 paZdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U. 2014 poz. 1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz.U. 2016 poz. 2183);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteridw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz.U. 2014 poz. 1713.);
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19.  ZAtACZNIKI DO RAPORTU

Zatacznik nr 1 — Wykaz dziatek, na ktérych bedzie realizowane przedsiewziecie
Zatacznik nr 2 - Schemat podziatu zakresu inwestycji na poszczegdlne podmioty
Zatacznik nr 3 — Inwentaryzacja przyrodnicza

Zatacznik nr 4 — Tto zanieczyszczen

Zatacznik nr 5 — Analiza akustyczna

Zatacznik nr 6 — Analiza krajobrazowa

Zatacznik nr 7 — Oswiadczenia autora Raportu
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